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Ing. Hermann Eigner

Baubericht Polliwagen

Heute war wieder so ein schiorer Tag mit Temperaturen libe 30°C, wie

schon so viele in diesem Jahr. Ein richtiger Tag zum Baden und Faulenzen
wie es immer so schin im Wetterbericht heiBt. Vom Baden und Faulenzen
war ich jedoch weit entfernt. Ich habe wieder mihsam cm fir cm an der
Rumpfoberfldche meinen Polliwagen geschliffen, um endlich die
Lackierungsvorbereitungen abzuschlieBen. Die lackierten Tragfldchen im
Schuppen geben mir die ngtige Motivation, auch dem Rumpf ein sehens-
wertes Finish zu geben. Der NaBschliff und die letzten Feinkorrekturen
sind ein "Honiglecken" an Arbeit, verglichen mit den groben Vorarbeiten,
namiich schleifen von PU-Schaum zur Formgebung vor der Laminierung und
gldtten des Microballon-Harzgemisches zum Oberflédchenausgleich. Diese
Arbeiten erstreckten sich liber Monate und hatten einen sehr staubigen
Beigeschmack - jeder GFK-Werker weif davon ein Lied zu singen.

Wie kommt es nun, daB man sich diese Schinderei antut, ein eigenes
Flugzeug zu bauen?

Die ersten Impulse gaben mir Biicher von Jagdflugzeugen aus dem 2. Welt-
krieg die ich wdhrend meiner Schulzeit oft verbissen studierte. Als ich
vor acht Jahren die finanzellen Mittel fiir den Pilotenschein hatte und
diesen in Wels erwarb, wurde der Gedanke vom Eigenbau wieder wach. Ich
besorgte mir Plane von einem englischen Metal1flugzeug und nahm mit dem
Bundesamt fiir Zivilluftfahrt Kontakt auf. Auf diesem Wege lernte ich
auch Hubert Keplinger kennen, der mir sehr wertvelle Tips und Hilfe gab,
wofiir ich ihm sehr dankbar bin. Er zeigte mir .auch eine Broschiire einer
GFK-Maschine, die ich schon friher in einer Flugrevue sah und mein
Interesse weckte. Die Pldne besorgte ich mir aus Kalifornien fir 75 §.
Diese sahen sehr einfach aus, was sich hinterher als umsomehr Arbeit
herausstellte. Die illusorischen Angaben von 500 Stunden Bauzeit,

270 kmH Reiseleistung fir ein zweisitziges Flugzeug mit 75 PS VW-Motor
klangen sehr gut, jedoch sieht die Realitdt ganz anders aus. Das sind
eben die Marketingstrategien der Amerikaner - immerhin wurden Uber

2000 Plansdtze verkauft. Schon beim Bau der ersten Teile war zu ersehen,
daB es doch nicht so schnell vorangeht wie erhofft.

Vor Baubeginn muBten die Rdumlichkeiten vom Bundesamt inspiziert werden,
ob diese auch fiir GFK-Bau geeignet sind. Da die Temperatur immer liber
20° C gehalten werden muB, wurde ein altes Schlafzimmer als Werkstatte



umfunktioniert. Es muBte ein Hygrometer, ein Temperaturschreiber und
eine Absaugung installiert werden. Nach Fertigstellung Hér ersten Teile
wurden diese von Technikern des Bundesamtes {iberpriift (MaBgenauigkeit,
Temperaturschrieb, Probewiirfel vom Harzansatz, Belastungsproben).

Die Belastungsprobe am Leitwerk wurde bei 54° C durchgefiihrt, da die
Festigkeit des GFK-Werkstoffes bei hdherer Temperatur abnimmt. Die
Zusammenarbeit mit dem Bundesamt hat mich sehr positiv lberrascht und es
gab bisher keinerlei Probleme.

Die Materialbeschaffung war ein Problem fiir sich. Immer wieder waren
Kleinigkeiten nicht vorhanden, die man gerade brauchte und vorher nicht
bedachte und es muBte wieder eine Bestellung aus den USA erfolgen. Die
oberfléachliche Materialzusammenstellung beim Plansatz half nicht sehr
viel.

Als die einzelnen Teile fertig waren, muBten diese durch das "Schlaf-

zimmerfenster"” in die Garage transportiert werden; wo der Zusammenbau

erfalgte (Rumpf - Fldachenansatz). Zu diesem Zweck hatte ich eine groBe
Box mit Styroporverkleidung gefertigt, die ich iiber den Rumpf stilpte

und elektrisch beheizen konnte.

Der Belastungstest der Tragfldche erfolgte mit etwa 2.3 t und war einer
der Hohepunkte des Baufortschritts. Als alle Sandsidcke aufgelegt waren
und die Durchbiegung an den Fldchenenden eta 30 cm betrug, war die
Herzfrequenz am hdchsten, ging aber wieder zuriick als auch die Fldchen
verformungsfrei zuriickfederten,

Es gab noch viele Detailprobleme, die alle selbst geldst werden muBten,
Das Einziehfahrwerk wurde stark modifiziert mit hydropneumatischer
Federung und hydraulischen Einziehmechanismus, aber auch dieses hielt
dem Belastungstest stand.

Als Triebwerk wahlte ich eine Lyc 0-235 mit 115 PS, den ich in Miinchen
relativ glinstig kaufte.

Bis jetzt sind etwa 6 1/2 Jahre Bauzeit vergangen und ca. 6000 Stunden
Arbeit investiert. Ich hoffe, daB die Maschine heuer noch probegeflogen
werden kann und investiere dafiir jede freie Minute.
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Beitrag des Obmannes

Liebe Freunde!
Ich mgchte mich in erster Linie mit dem 4. Igo Etrich- Treffen befassen.
Es muB leider festgestellt werden, daB die Beteiligung der

Vereinsmitglieder HuBerst gering war. Ich hatte erwartet, daB, wenn
schon kein weiteres fliegendes Gerdt vorhanden ist und auch der
Transport von im Bau befindlichen Flugzeugen zu schwierig ist so doch
Eure Anwesenheit vor allem auch am Samstag abend sichergesteilt wire.
Auch der damals dem Verein zugehdrige Fotograf lieB sich trotz Zusage
nicht blicken. Es wurde von unseren ausléandischen Freunden als negativ
empfunden, daB sie so wenig personlichen Kontakt mit den {sterrei-
chischen Amateurflugzeugbauern kniipfen konnten.

Freunde, es geht nicht nur darum, daf Ihr mit Eurem Mitgliedsbeitrag
(der allerdings auch noch nicht von allen bezahlt wurde) dieses Treffen
mitfinanziert, es geht auch um Eure Anwesenheit, die unbedingt notwendig
ist. Es muB mehr Gemeinschaftsdenken entwickelt werden, denn das ist
unsere Veranstaltung. Ein Bericht Uber unsere Veranstaltung ist in der
Flugsportzeitung zu finden.

Trotzdem haben wir beim Bundesamt fir Zivilluftfahrt wieder einiges
erreicht wie aus den nachstehenden Zeilen zu ersehen ist.

Es wurde an das BAZ folgende Fragen gerichtet:

1. Konnen Gerdte z.B. Drehzahimesser, Oldruck-, ﬁ]temperaturmesser,
elektrische Leitungen und Benzinleitungen aus der Kfz-Technik im
Amateurflugzeugbau verwendet werden?

2. Ist die Wartung von Flugmotoren (z.B. 0 200} durch Amateurflugzeug-
bauer selber moglich (Ventil einstellen, Zindung einstellen, 01-
wechsel u. dgl.}?

3. Ist es mdglich, daB ein ausgebildeter Kfz-Mechaniker seinen "Flug-
motor" selber zusammenbaut (Rumpfmotor, nicht nur die auBenliegenden
Teile wie Ansaugleitungen, Auspuff, Vergaser u. dgl.)?

4. Kann auf doppelsitzigen Amateurflugzeugen auch geschult bzw. der PPL
erworben werden?

5. Darf bei Experimentalflugzeugen grundsdtzlich Einfachziindung ver-
wendet werden?

par



6. Wie ist das mit der 4-jdhrigen Uberpriifung der Fluginstrumente bei
Experimentalflugzeugen, konnte diese Zeitspanne nicht.verlangert
werden?

Zu diesen Fragen hat das BAZ folgendermaBen Stellung genommen.

Zu 1: Anzeigegerdte- und instrumente aus der Kfz-Technik diirfen ver-
wendet werden, soferne die kontinuierlichen Anzeigen (ana log
oder digital) korrekt (bzw. erforderlichenfalls justierbar) sind;
Lampen allein geniigen nicht, Kfz-Kraftstoffleitungen sind erlaubt,
soferne deren Spezifikation den Einsatzbereich abdecken. Das
gleiche gilt fiir elektrische Komponenten, nicht jedoch fiir elek-
trische Installationen und Leitungen, welche den Luftfahrt-Bauvor-
schriften entsprechen miissen.

Zu 2: Zur Wartung von musterzugelassenen Flugmotoren ist grundsdtziich
der Luftfahrzeugwartschein erforderlich. Flr bestimmte einfache
Wartungsarbeiten sind Ansnahmeregelungen denkbar.

Zu 3: Kfz-Mechaniker (-meister) diirfen "ihre" Motoren zusammenbauen,
wenn dies nach festgelegten Werkstoleranzen sowie genehmigten
Anweisungen geschieht, wenn alle notwendigen Einrichtungen
vorhanden sind und Prifldufe durchgefiihrt werden kdnnen.

Zu 4: Nein, Schulung mit Amateurbaufiugzeugen ist nicht gestattet.
Zu 5: Ja, Einfachzindung reicht aus.

Zu 6: Die 4-Jahresfristen miissen auch flir Experimentalflugzeuge gelten,
werden aber in ndchster Zeit hochstwahrscheinlich aufgehoben.

Stellungnahme der Redaktion

Grundsatzlich wurde mehr erreicht als erwartet.

Zu 1: Elektrische Komponenten sind z.B. elektrische Benzinpumpen, Licht-
maschinen, Regler, Schalter u. dgl. iUber die Installation (Ver-
Tegung der elektrischen Leitungen) und die Leitungen selber gibt
"Aircraft Inspection and Repair" (Verlag TUV Rheinland GmbH -

Am Grauen Stein 5, Koin 91) erschopfend Auskunft.

Zu 2: Es muB in jedem Einzelfall mit dem Bundesamt Verbindung aufge-
nommen werden.

Zu 4: Als Ausweichl@sung bietet sich die Tatsache an, daB mit dem Motor-
segler im Motorflug geschult werden kann. Es konnen auch die
Prifungsflige mit dem Motorsegler gemacht werden. Erst dann muB
auf eine Motormaschine umgeschult werden, um den Navigationsflug
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TONNINGER
TONNINGER
VEIGL
WESTEEMAYER
WIRTH

WOLI
WOLLANKA
ZEHNER

ANTON jun.
ANTON
GERHARD
OSKAR
GUNTHER
OTHMAR
PETER
ANTON

DIPL, ING,

MUHLBACHG. 7
MUHLBACHG. 7
BARTOSCHSTR. 16a
HAUFTSTR. 11
BAHNHOFSTR. 22
DURNBACHG, 2
WIENERSTR. 99
TRDNING131

4910
1910
2231
2161
6176
3252
3425
8952

RIED 1.1,
RIED i.1.
STRASSHOF
POYSBRUNN 02554 405
VOLS 035222 302626
PETZENKIRCHEN

02272 21663
IRDNTING

CRI CRI MC 15
TRAGSCHR. FLUGMOTOR

DRAGONFLY
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An die Nurfligelfreunde !

Die Nurfliligelfreunde im Rahmen der OUV treffen sich
Samstag d.8&. und Sonntag d.9.0kt.88&.zum , 2 Nurfligelfliegen 'am Flug-
platz in Tannheim bei Memmingen

Sie sind dazu herzlich eingeladen ! |
h

Beginn der Veranstaltung : Samstag & I0. &% . I3

Nach kurzer Begriifung und Besprechung im Schulungsraum der
Flugschule werden vorgeflogen

Nurfligelflugmodelle : Hr.Ackermann -E1.Motorsegler EXCALLIBOR

Hr.Sippel - Motorsegler Horten III (Hochgeschwin-
digkeitsflliige -Flatterzustande und ihre Beendigung)
Delta mit Jetantrieb -Schmidt-Argusrohr

Dr.Wohlfahrt-Bumerang (Mehrklappensystem )
Prof.Schonherr -Verbesserter Stromburg
Nurflugeldrachen * Mit Winden und Autoschlepp werden Drachen

vorgefihrt
Fa BAUTEC -Trier u.Fa AEROTEC F-Oderen haben

ihre Mitwirkung zugesagt.
UL's "Mitchell B IO und SONNY

Nurfliigelsegelflugzeug : Es startet die einzige zugelassene AV 36 der BRD.

Unter grussem Einsatz wiederaufgebaut von der
Fliegergruppe Blaubeuren
Gleitschirm : Dipl.Ing Krebber zeigt sein Gleitschirmsvstem

Ca 18 h : Im Schulungsraum refferieren

Dipl.Ing Haepperle :Neue Nurfligelprofile fiir Flugmodelle
Dipl. Ing Schulz : Nurfliigelverbundsysteme und ihre Probleme

Prof Nickel ,Dipl.Ing Rostan ,Dr.Wohlfahrt
I. Preis -Berblinger-Wettbewerb der Stadt Ulm-

_ Dr.Wohlfahrt : Drachen: -Optimierung
Ca. 20 h : Gemeinsames Abendessen im Flugplatzrestorant .
Sonntag d. 9.10.88, : Fortsetzung des Flugprogrammes
.Sonntag 12 B : Ende der Veranstaltung

Bei Schlechtwetter ziehen wir uns in den Schulungsraum zuriick. Fiir diesen
Fall bringen Sie bitte Filme ,Dias od.ahnl.mit.

Im Gegensatz zu den Svmposien in Scheidegg bitte ich Sie, Ihre Hotel-
belegung nach beigefiigeten Unterlagen in eigener Regie vorzunehmen

Flir eine gutlaufende Abwicklung der Veranstaltung schicken Sie )

Ihre Anmeldung an
Ing.Walter Stoppel

Kreuzbergweg 10

Name, Vorname ... .. e e e e
D-2998 Scheidegg

Anschrift .. ... .... e

Tel.Nr. .. ........ e e e e e e

Anzahl der Teilnehmer ......

e
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Flugplati;Tannheimgw

Lénge: 830 m A
lnfq__T 22825

Funkbetrieb; Tannhelm

Benzin. Ol BEY

Halter: Max Dolderer N :
Bezugspunkl:  48°G0'427. Nord 10°06'07. Ost wl N

Lage: . 1,5 km norddstlich Tannheim '

Héhe: - . 580 m 1902 f« - G Service ; F
Start- und Landebahnrchtung: 09-27 : - Hallenplatz basc

* Verkehrsmittel:. Taxl = Ba
P. S. slehe AIP Band |l -

hn'<, Mleté_uto- N

Zimmernachweis fiir die Umgebung von Tannheim

Ochsen in Berkheim 08395 /657
Hirsch in Aitrach Q7565 /5433
Klosterkeller in Rot a.d.Rot 083985 /338
Hirsch " " " /682

Linde ' " " /1493



