E.IMPULSE

— - lgo Etfrich Club Austria

- Vereinigung Osterreichischer J'
q. Amateurflugzeughauer )

iaﬁilx_pl 515%5. %ﬁljiﬂL{k 11
| .

:L & { w _'D‘\J:_':. L ll. L "'ir' - { *:i Ijit'r gg‘z 1:;— A

p"ffﬂu’l(” V'U""'-k- /\‘C\-kj/u‘h-’" J \ .;1 1“}‘;:‘} , o (Y 4B00 Attnang-Puchhsim
O (€10 Llv |

L . |

P HOPPLA ZWILLINGE







EINLADUNG ZUR JAHRESHAUPTVERSAMMLUNG

AM

SONNTAG,DEN 10.SEPTEMBER 1989
AM FLUGPLATZ NIEDEROBLARN

UM 13°°UHR
Tagesordnung:
1.Begriifung der Anwesenden
.Kurzbericht des Vorsitzenden
.Bericht des Rechnungspriifers

2
3
4 .Entlastung des Vorstandes
5.Neuwahl des Vorstandes
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LAllfslliges
\

Ich bitte um Verstidndnis fir die Verlegung,
sie geschah aus Solidaritdtsgriinden gegeniiber
den siidlichen Kameraden.Alle anderen Veran- -

staltungen werden wie bisher in Wels sein.

Der Obmann



Der Aufruf in der letzten Ausgabe unserer Publikation ist doch

nicht ganz ungehtrt verhallt,hier ein Bericht von Otmar Wolf.

Ich habe eigentlich schon immer Flugzeuge gebaut. Seit meiner
Schulzeit bis vor einigen Jahren Modell flugzeuge. Diese wurden
von Jahr zu Jahr immer grifier, mein grifites Modell hatte 4,5m
Spannweite, 38kg Eigengewicht und einen 6PS Baumsigemotor als
Antrieb. Damals dachte ich mir schon ‘noch ein bifichen grilier und
ich kann mich hineinsetzen’. Als damn 1983 die UL-Fliegerei
aufkam, war ich fasziniert, das man mit so einfacher Technik
richtig fliegen konnte. Einige Jahre baute und verbesserte ich so
ein Ding und habe dann auch 1988 eine Zulassung fiir meinen
Flieger bekommen. Allerdings mul*te ich dazu noch eimnen PPL
erwerben, und als ich den dann im Herbst 1988 hatte, wollte ich
logischerweise gleich Nigel mit Ké&pfen machen.

Zufillig las ich zu dieser Zeit einen Artikel in der
Flugsportzeitung iliber das vorjihrige Amateurbauertreffen in Wels. -
In diesem Moment ist bei mir “der Groschen gefallen’™. Ich setzte
mich sofort mit Rudi Holzmann in Verbindung, der mir seine KR2
zeigte und, nachdem ich ihm meine Vorstellungen geschildert
hatte, wvon der Konstruktion des Schweizers Max Brindli erzihlte,
der BXR-2-Cherry. Die hat mich sofort interessiert, ich habe dann
bei Kam. Brandstatter die Pliane angesehen, und da wubite ich
sofort, das wird mein Flieger. 2 Wochen spiter war ich im Besitz
eines Plansatzes und der Lizenz Nr.S93 von Max Brindli.

Im Oktober 1988 habe ich dann mit dem Besorgen wvon Material,
Kauf einer kleinen Drehmaschine und Anfertigung wvon
Beschlagteilen begonnen. Kein Problem mit den erstklassigen
Zeichnungen und Beschreibungen von Max Brindli. In den
Wintermonaten habe ich dann ein Mansardenzimmer in unserem Haus
als Werkstatte eingerichtet (In der Werkstatt im Keller war es
zum Leimen zu kalt), und dort die Fliigelholme gebaut. Nebenbeil
muit ich erwihnen, dald ich mit meiner Frau seit drei Jahren ein
Eigenheim baue, das leider auch noch viel Arbeit erfordert.
Trotzdem habe ich mittlerweile die Fliigel im Rohbau fertig und
warte schon auf die Ferien (Ich bin vom Beruf Lehrer), dann
werden Rumpf und Leitwerk gebaut. Bis zum Herbst hoffe ich die
Belastungsprobe durchfihren zu kinnen.

So nebenbei habe ich schon in meinen Modellfliegerzeiten die
Luftschrauben fiir die Baumsigemotoren selbst gebaut. Als ich dann
auf UL-Flieger umstieg, problerte ich klarerweise mit dem
gleichen Verfahren auch die grifferen UL-Latten herzustellen, es




klappte ganz gut. Digses Varfahren habe ich mittlerweile noch
verbessert, bzw. an meine Werkstattmiglichkeiten angepsait und nun
habe ich auch schon fiur Amateurbsuer in der Schwelz und in
Deutschland Cherry-Propeller gebaut. Als EDV-Lehrer war es fir
mich auch kein Problem, ein Computer-Programm filr die Berechnung .
von Propellern zu schreiben, das mir seither viel Zeit erspart
hat. Denn gerade in der UL-Szene wissen die wenigsten, welcher
Propeller fiir ihren Motor paitf und probieren mit mehr oder
weniger unpassenden Latten, die besser zum Windmachen geeignet
whrer,

Falls jemand Propellerprobleme hat, bin ich gerne bereit, beim
Lisen dieser Probleme zu helfen,

Abschliettend wire wvielleicht noch zu sagen, dait jeder, der sich
in ein solches Projekt stiirzt, im klaren sein mui*, was 1hn da
erwartet. OUie finanziellen Probleme dirften da fher die kleineren
sein. Vor allem die familiire Situation sollte schon auf einer
sehr soliden Basis stehen, denn Papis Flieger kann die Nerven wvon
Frau/Freundin und Kindern ganz schin strapazieren. (Was sind denn
das fiir braune Flecken in der neuen Hose? Mulit du denn unbedingt
die Holme im Wohnzimmer montieren? Wo ist denn Papa schon wieder?
Na wo denn, in der Werkstatt natirlich!) An dieser Stelle mul? ich
meine Gattin lobend erwihnen, die mich immer mit Verstindnis und
aktiver Mithilfe unterstiitzt, damit meineg Cherry eines Tages
doch, entgegen der Meinung aller Nachbarn und Bekannten

wirklich fertig und auch fTliegen wird.







VON DER IDEE BIS ZUR ENDGULTIGEN ZULASSUNG.

Grundsdtzliche Entscheidungen und {berlegungen,die fiir den

Selbstbau getroffen werden miissen.
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EXPERTMENTALBAU

LT

Handwerk]..Begab Finanzielle Ab- Freizifit | Familie
deckung, Beteili- Mithelf,
Mithelfer z on ’ Freunde
i Anforderungen an d.
Bauweise Kompl .Selbstbau Fluggerit, Reich-
Holz Bausatz weite, Geschwindig-
Metall keit, Startstrecke,
Rungtatoff Normalflug ~ Kunst-
Gemischtbauw. ‘ flug,Verbrauch,
- Yirtschaftlichkeit,
ein- oder mehrsitzi
Wartung......

S~

Fachliteratur, Firmen,
Vereine, andere Selbsth.

LEntschcidungshilfen

flugzeugmuster

{Gewéhltes Selbstbau~

]
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Bekanntgabe der Bauabsicht
an des Bundesamt f.2Zivilluftf

'

Grundsstzliche Bauauflagen
des BAZ (Schreiben)

'

Plane Materialbeschaffung | Verarbeitungs-
Bauanleit Materialnachweise %EEGS§ZéSfrO"
r
Anderungen schriebe,
Versuche

i

Fert.d.einzelnen Baugruppen ’

|

1
Zusammenb .d .Baugruppen/Rohbau

J

l

Fﬁelastungsversuch gem.Berechn,
u.lastannahmen an Tragwerk,

DAS BAZ

Leitwerk, Fahrw.,Rumpf und
Motortrager.

Beantragung d.Eintragung nit
Festlegung der Halterschaft u.
Besitzverhiiltnisse zur Er-
langung eines Kennzeichens.

;

Fertigbau, Lackierung ,
Instrumentierung, Innenausbhau,
Beschriftungen, Anbringen dss
Kennzeichens.

DURCH

BAUAUFSICHT

Endabnahme zur Erprobung nmit
Vermessung der Einsteliungen,
Wiegung und Durchsicht des
kompletten Luftfahrzeuges,
Standldufe und Rollversuche.

:

_




Antrag auf Erprobung
Erprobungsleiter
Erprobungsprogramm {BAZ)
Erprobungspilot (en)

Forl.Betriebs- u.Wartungs-
handbuch

Bordbuch
Versicherung fir Erprobungsg-—
fliige

Feststbelluig des Betriebs—
verhaltens am Boden pnd im
Fluge., Erfliegen des Er-
probunsprogrammes.
Flugberichte und Stérungen.

|

Nachflug durch Flugeigen-
schaftaspriifer des BAZ.

|

Antrag auf Erstzulassung u.

Feststellung der Lufttlichtigs

keit. Endgiltige Betriebs~

u.Wartungsunterlagen. Be-
schriftung, ulebenslaufakt.

|

Epdgiltige Zulassung!!!
Ausfolgung der Dokumente

und zugehoérigen Betriebs-
unterlagen.

BAZ—~ALLGEMETIN




GRUNDSATZLICHE FORDERUNGEN

Vorlage der Musterungerlagen beim BAZ
Baupldne und Bauvanleitung, Nachweise

Bezugsnachwelise aller verwendeten Materialien
Erfassung aller Bauabweichungen und Anderungen

Flihrung eines Bautagebuches und von Fertigungsblattern,
besonders flir Kunststoffbauweise

Nichtmustergeprifte Motoren und Luftschrauben sind einer
vereinfachten Musterpriifung zu unterziehen (bis zu So-
Stundenlauf, teils im Stand, teills im Fluge)

Feststellung der Idrmemission durdh das BAZ
Falls die Bauaufsicht, Berechnungen, Flugversuche

Unklarheiten zeigen, kinnen jederzeit weitere Nachweise /
Anderungen notwendig werden.

Das Zulassungsverfahren flir ein Experimental-Luftfahrzeug
stellt eine vereinfachte Musterpriifung dar, die auch
in solchen Fdllen von der ZLLV verlangt wird.

Wie mitgeteilt wird,ist die Fa.
ING,HEINO BRDITSCHKA
HBFLUGTECHNIK GES.m.b.h.

nach wie vor in der Lage,

Flugzeugbaumaterial zu liefern.

A-4053 ANSFELDEN-HAID OSTEREICH
DR.ADOLF SCHARF-STRASSE 44
Tel.07229/88355-37 Fax DW-11 Telex 21909




ox4
ALORONTA " HHOSDVYL

GT OW I¥D THD

YdH

20
56 d

JANVEEWA

1T UM

1Qd HINA

"ISHY VYV B6TDH
08% 0S¢ vLiHd
HOLOW

¢ Xd

SI0W THD T¥D

69ZE Z289£0

92920¢ 22250
S0y ¥6S20
LG2T SL¥10

2LLTOE/91E0
08FL 2SLLO

ZEEB 98SLO
£89FTI¢ 2vgLO
9.2 ¥¥290
68L2 ZLIED
9€¥2 ¥L9L0
800LZ 2¥2L0
FOSLIY 25220
09eE1s 222%0
vEavrs8 22750
£1€) T¥98/GGLLO
2(2L8 €£620

LZ1S 92920

129 89%90
BBEE 9L9L0
G6GF5S/219L0
BIGESZ BLIEO
ZE9TE 91IPbLD
£LLE6C 292V0

ONINIYY
NAHIJUIHNAZ L34
ST0A

NNNHESAO
SAAS NHAOHAN
JOHBSVALS
JEOASONITITHOS
ITT gHI™

I T a3Iy
HYOANAALLNYH
HOVENILIEL
Slam

THONY

Z1aM

WIHHHONG ONVNLLY
SOVHNIHLS
Nagvd
LUMANIOVTH
HONEESNNI
HOvVdSY
JHOINHALTYL
VHALIQLS
VHALIGLS
NLAAIMEEY Ad
HIWHZLV
NAANFUNO
JITVYHOTEL ZLINAGVIA
DUNTTISTTA
HOVEIHRL

2568
ccee
LIS
1912
FOEE
1£2¢
0108
0i6d
QI6%
0L6S
EFIF
009F
1ers
0918
008F
[ Satly
0082
(206
0+09
[ALFA
AN
£20L
€20l
Z5vs
tO6F
otgy
to18
0cge
otes

TETDNINGAL

Z ' DHOVENINA
Z¢ "HISAOHNHYY
[T HL51d4dNYH

9€T ONNITATISIHOIUVILISO

BIT "ULSHISOLMVYY
16 TVIAVHOS

L " DHOVETTHNN

L OHOVETHN
ZIVIdonT1d

022 AUOINIALLIW
HSSVLSNIANIT
907 DMHENADHOID

61 DSONYTIAIIS

Uy " 12 P HSSVILE
28 SFHNIZLS

L OLGTWHOS

1 ZLY 1
TMNITORGLLLT gaNvHH
0B HOVASV

PO "ONIJAVH

61 HSSVONAWNTY

61 "ONIWNTd

FE I IVW

QLHOVIZLY

[ HAVAONYTAENND

£C UHIOL

1€ "THOWWIN

T1/2 HISIDH0ED

"ONL IdId

TONI

NOLNY
HVIWHLO
HAMINGD
HYHSO
ISNHE
QUYHHAD
TN TAH
NOLNY
‘unf NOLNY
LSHOH
THVH
LS
SANNYHOL
Jgsor
Lanony
NNVINHH
AHEATY
OONT
TIVHNITY
SVINOHL
OHOED
DYOED
NNVHOL
A70aY
JIIHIDFIS
HIMANT
NNVHO[®
NVTISTHHD
TV

HANHAZ

A7T0M

HIOTIM
UAAVIRIALSEM
HANDVM

TOTdA

YIDNN
HADNINNOL
HIDNINNOL
TaANCLELS
HIVWNTILS
HARMASSYAZOHTDS
NNYWIALIHHOS
MOVHTALLVS
TTANNY
YANATH
NNV TYH
HANNTH
HALTIY
HADHAIWE
HALvdd
THIAdOd
TIAdd0d

HHOd

HITHOId

YA ANTAAVd
HADNIINIAL
ddvd
HAIHOTHGEO

@ -0 U




NACHNAME

AICHINGER
AICHINGER
AUBSCK
BAUMGARTNER
BEHAM
BIELIG
BRABETZ
BRANDSTATTER
BRDITSCHKA
CULK

EBNER
EIGNER
ERBEN

FILA

FIRLE
GAMAUY
GLATZMEIER |
GREISBERGER
GROZS
HABERHOFER
HACKENBERG
HAIDER
HAINDL
HCCHGERNER
HOLZMANN
KEPLINGER
KIRCHER
KLAMPFL
KLETN

KLEIN
KRENNMEIR
LECHNER
LEMBERGER
LISCHAK
MALLIGA

VORNAME

GUNTHER
JOHANN
FELIX
JOSEF
LEOPOLD
HERWIG
JOHANN
JOHANN
HEINRICH
RATMUND
FRANZ

. HERMANN

HEINZ
HEINRICH
CHRISTIAN
HELMBRECHT

- ALFRED

ADOLF
DIETMAR
JOHANN
OLIVER
FRANZ
JOHANN
JOHANN
RUDOLF
HUBERT
ERWIN
FRIEDRICH
RICHARD
ROBERT
ALDIS
WOLFGANG
ERNST
WILHELM
HORST

TITEL

DIPL.ING.

DIPL. ING.

ING.

ING.

ING.

ING.

ING,

DIPL. ING.

DR.

DR.

STRASSE

EICHENWEG 16
WEINDLAU 19
MOLLN 199
WEBEREISTR. 1

MARIAZELLERSTR. €8
PERNERSTORFERSTR. 42

LOHNSBURG 92
EBERBACH 14
TRAUNUFERSTR. 217
VARENAWEG 1

INNSBRUCKER BUNDESSTRASSE 77A

THURNAU 12

BRUNNENFELDSTR. 49

BAMBERGERG. 72

SCHMIEDKREUZSTR. 20

LATERNENGASSE 165
WAMBACHERSTR. 58

SCHWARZENBERGPROMENADE 41
WEINBERGSTRASSE 22

HARL 78
KIENZLWEG 14
BAHNSTR. 5
HAUPTSTR. 16 _
BLASTUSSTRASSE 21
FADINGERSTR. 18
HOCHBUCHED'T 17

GORITSCHITZENWEG 28

JAGERSTR. 259
WIENERSTR. 92
UFERGASSE 27
TRATTWORTH 8
GOTHESTRASSE 38
STEBENSTERNG, 17
ROSEGGERSTR. 34
AM MELBENGRUND 23

PLZ

2020
4432
4591
3730
3251

4923
2564
4053
8043
2020
4062
8055
1220
5020
2632
4030
5026
3400
8182
4563
7151
2282
3032
4800
4040
3073
85%1
3425
7142
4070
1910
1070
2540
8740

ORT

HOLLABRUNN
ERNSTHOFEN
MOLLN
WATZENKIRCHEN
PURGSTALL

WIEN

LOHNSBURG
FURTH

HAID b ANSFELDEN
GRAZ

SALZBURG
THENING

GRAZ

WIEN

SALZBURG
GRAFENBACH
LINZ

SALZBURG
KUOSTERNEUBURG
HARL
MICHELDORF
WALLFRN
MARKGRAFNEUSTEDL
EICHGRABEN
ATTNANG PUCHHETIM
KIRCHSCHLAG
VIKTRING

MA, LANKOWI'TZ
LANGENLEBARN
ILIMITZ
EFERDING

RIED

WIEN

BaD VOSLAU
ZELTWEG/LIND

Stawnel: 1,8, 89

TELEFCN

02952 3474
07435 8628
07584 3321
07277 6589
07489/837¢

07754 2808
02674 7425
07229 88233
0316 32170
0662 845144
07221 3169
0316 2950744
D222 2205955
0662 33263
02630 68542
0732 310437
0662 28951

03177 2703

02248 2204 19
Q2773 2853
07674 2805
0732253514
0463 281377
03144 20773
02272 21752
02175 28182
07272 2548
07752/38215
0222 5138825
02252 786434
03577 23359

FLUGZEUGTY

' EIGENKONSTR . MOTO!

P60

B¥X 2
HB
MOTORSEGLER

POLLIWAGEN
AERO 101

PROJEKT 1 MANN H
RENEGADE 11
CRI CRI MC 15
BX-2 CHERRY
KR 1
KR 2

BX 2

HELTKOPTER
DRAGONFLY
P50

STAR — LITE
LW 02
BEDE 5



