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Welt ist der Weg nach Wels! Von Josef Sattelhack

Vor nunmehr acht Jahren war ich mit meinem Partner Ernst Knoch 1in

Oshkosh. Ein ganz groBes Erlebnis und fiihrte auch zum Kauf eines Q 2 -
Baukastens., Dieser langte im Jinner 1983 in Weliz ein. Anfangs ging es Ja
ganz flott, aber dann gab es doch einige Anderungen seitens der Firma und
auch Optionen, wle C-Holm, verstellbare Querruder als Wolbklappen

(= 4%+ 2°), Luftbremse, verbesserter KiihllufteinlaB usw. 500 St. waren

als Bauzelt angegeben, nach 3000 Ste. konnte erstmals der Motor gestartet
werden. Wie ich erfuhr, ein guter Durchschnitt,

Nun gab es einige Uberraschungen. Die beiden linken Zylinder zeigten
erhchte Kopftemperaturen, dle Komprkssion war schlecht. Zweimal Ventile
einschleifen brachte keinen Erfolg, die Vermessung des Kopfes 0,2 mm
Verzug. Kein Wunder, dle unteren Ziindkerzenbohrungen (Doppelziindung)

waren schrég durch die Rippen gebohrt worden - also neue Képfe besorgeni
Die Kompression war nun gut, aber dle Kopftemperaturen waren auf der
linken Seite noch lmmer hther. Verbesserung der Kiihlluftkanile brachte
kelnen Erfolg, doch schlieBlich gab RuB am rechten Auspuff gegen sauberes
Rohrauf der linken Selte den Hinwels. Der Posa-Vergaser sitzt kurz vor

dem T-Sflick der Ansaugleltung. Der Trelbstoff tritt ndmlich auf der rechten
Seite eln, zu knapp, umr eine gute Durchmischung iiber den ganzen Queér- |
schnitt zu ergeben. Mit einem schrig im Ansasugrohr liegenden 1o mm Blech-
streifen mit einigen iiber den. Durchmesser verteilten Z%Bohrungen ergaben
eine exakte Losung. Wie schdn, wenn man alle Kopftemperaturen messen kann.
Daneben mufl man mit dem trickreichen Posavergaser umgehen lernen.

Anfangs war das Anlassen elne schwellRtrelibende Prozedur, spidter gings

dann doch mit zwei bis drei Umdrehungen mittels Starter.

Bis dahin saBen immer zwel Mann im Cokpit oder war das Spornrad angebunden.
Vollgas haben dle Radbremsen gehalten. Nun hatte ich noch eine Kontroll-
messung des elektrischen Drehzahlmessers zu machen, Nach dem ErwHrmungs-
lauf zliglg gegen Vollgas - oh Schreck - der Propeller ackert den weichen

Wlesenboden! Gas raus, der Flieger fdllt zuriick - aus!

Motor vollsténdig zerlegen und iliberpriifen, Dabei war mir mein Freund
Peintinger von ganz groRer Hilfe, Wir hatten schon vorher einmal den
Motor zerlegt und dle Képfe ausgewechselt. Nunmehr besorgte er die Uber-
priifung bei kompetenden ¥Firmen und nach positivem Befund den Zusammenbau.
Ebenso hat Hans Haberhofer mir jederzeit mit Dreharbelten ete. geholfen,

Belder Frwunde Arbeit wiirde bei Firmen einen schnen Batzen Geld kosten.,



Uberhaupt habe ich in punkto Hilfsbereitschaft sehr erfreuliche Erfah-

rungen mit vielen Fliegerkameradenfauch im Etrich—Club,gemacht.

Endlich, nach 5 1 /2 Jahren Bauzeit, der erste Start. Zuerst Rollver-
suche um mich an die Situation zu gewohnen., Nicht umsonst warnen die Ami
vor einem iiberhasteten Startversuch. Die S5-Meter Spurweite und ein schwach
belastetes Spornrad machen das Rollen mit voll gezogenem Hohenruder
(ergibt beim Dandemfliigler keinen hdheren AnpreBdruck auf das Spornrad)
durch eine Ubergangszone mit noch schwacher Seitenruderwlrksamkelt nicht
einfach,

Es ist schon eln unbeschreibliches Gefilhl zum erstenmal mit diesem

etwas exotischen Flieger in die Luft zu gehen. Es war.ein ruhiges Sommer-
wetter, kein Seltenwind., Das Flugzeug beschleunlgt rasch und hebt genau
bel der angegebenen Mindestgeschwindigkeit ab, Nachdriicken und ein an-
stdndiger Steigflug beli 80 MPH. Allerdings nicht 1oszfS am Vario sondern,
wie aus der Stelgzelt ermittelt, etwa 4 m/ S. Der erstg Eindruck ver-
mlttelt eine ausgezelchnete Steuerbarkeit und Stabilitdt. Geradeausblick,
wie beli anderen Maschinen auch, nur seltlich vorne ein Fliigelchen von 2 m,
in Scﬁﬂterhahe hinten ein glelches wie bel einem Segelflugzeug. Am melsten
belastete mich der Funkverkehr. Man muf} sich nur vorstellen, so ein win-
ziger Flitzer saust in der verhidltnismidRig kleinenKontrollzone herum.

Das geborgte Funkgerdt war auch nicht stsrungsfrel, das alles 1ld4Bt sicher-
lich beim Kontroller keine groBe Begelsterung aufkommen.

Ich hlelt mich also brav in der zugewiesensen Zone auf, versuchte mit tHg-
lich 2 St. die erforderlichen 15 St. abzufliegen. Beim 11. Flug war dann
nach elner sauberen Landung ein Gerdusch beim Sporn zu h&ren, hatte keine
Seltenruderwirkung mehr, der Flieger drehte zuerst langsam aus der Lande-
bahn und kam abrupt um 180 Grad verdreht zum Stillstand - Sporaradbeschlag
gebrochen} ‘

Die vielen bekannt gewordenen Kopfsténde und Drehlandungen hatte ich

nach melnen problemlogsen Landungen schon auf die mangelde Praxis vieler
US-Piloten auf Spornradflugzeugen geschoben, nun war ich ernlichtert.

Also UTmbau auf Bugrad und in einem Aufwaschen alles was gut und besser
wdre, das heillt Fliigel demontierbar, besserer Einstieg beim Instrumenten-
brett, eine Kipphaube, den Kihllufteintritt verkleinern ( Motor und 01 zu
kalt), den Auspuff mit zwel groRen TSpfen auf Ejektor-Schalldampfer um-
bauen (zu hohe Motorraumtemperatur mit Dampfblasenbildung). Geplant war
Fertigstellung Mal 1989, aber ich war wie meistens zu optimistisch.

‘Aber ich habe auf die harte Tour gelernt, wie man ein solides GFK-Feder-
beln macht. Mit Hilfe meiner Frau bin ich eines Tages doch in Wels.

Herzlichen Dank fiir den Bericht.Die Red.



EINLADUNG

zur Generalversammlung des
IGO ETRICH CLUB AUSTRIA
Verein der Osterreichischen Amateurflugzeugbauer
am Sonntag den 21.,0ktober 1990

um 9.30 Uhr
im Hotel-Restaurant STADTKRUG in Wels

Kaiser Josefplatez

Tagesordnung:
1.BegriiBung
2.Kurzbericht d. Vorsitzenden
3.Bericht der Rechnungsprifer und

Vorlage des Rechnungsabschlusses

Entlastung und Neuwahl des Vor-
standes nach einem Beschlufl beil

der Generalversammlung 1989 erst

wieder im n&dchsten Jahr.
4.A11fdlliges
Von 11°° -~ 13°° Vortrag von Hn.

Dipl.Ing.Pachowsky,TU Wien iiber das
Thema "AERODYNAMIK".

Mittagspause

Ab 14.30 Fortsetzung des Vortrages

und anschlieBend Fragestunde.

Ich bitte um verldBliches und pilinktliches Erscheinen.

Der Obmann



Wie vielleicht noch nicht allseits bekannt ist,ist der
IGO ETRICH -Club Austria seit etwa einem halben Jahr

Mitglied des dsterreichischen AEROclubs.

Es ist nun notig,dem OEAEC folgende Angaben iiber unsere

Mitglieder zu machen.

l.Wer ist bereits und

2.iiber welchen Verein(Segelflug,
Motorflug,Modellflug,usw.)
Mitglied des OEAEC,

Bitte genaue Angabe des Vereins.
Wenn schon eine Mitgliedschaft iiber einen anderen Verein
besteht,ist es nicht mehr notwendig,auch tber den IGO ETRICH-
Club Austria noch einmal eine persdnliche Mitgliedschaft beim
OEAEC einzugehen,
Ich bitte entweder um schriftliche Angaben an unsere Vereins-
anschrift oder um eine miindliche Auskunft anldfBlich unserer

diesjdhrigen Generalversammlung in Wels.

Der Obﬁann



IGQ ETRICH TREFFEN 1990

Wepen des schlechten Wetters war ja nicht zu erwarten,dal
auch nur eine Maschine durchkommt.Angeflogen sind dann

21 Experimentals.Vertreten war Frankreich,Deutschland,
Italien,Schweiz,CSFR und natiirlich Osterreich.

Nachstehend einige Aufnahmen.

i

Beste Bauausfiihrung Bauplan P50 Alois Krennmeir Osterreich

Beste Bauausf.Baukasten Glasair B.u.J.Sommerauer Schweiz
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Alle Aufnahmen wurden von Hans Wolf zur Verfiigung gestellr.

"Norecrin"
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ABEL
ALCHINGEE
AICHTHGER
AUBGCE
BAUMGARTNER
BEHAH
BIBLIG
BRABETZ
BEANDSTXTTER
BROITSCHEA
CULK

2BNER
BIGNER
ERBEN

FILA

FINE

FURLE
GADRINGER
GAMAUF
GLATZHBIER
GRBISBERGER
GROZS
GRUBER
HABRRHOFER
HACHENBERG
HATDER
HAINDL
HOCHGERMER = ~
HOLZKANN
EBPLINGER
K[RCHER
ELAMPEL
HLERIN

HKLEIN

EOCR
HRENNKEIR
Z0BEL
LAIMER
LRCHNER
LENBERGER
LISCHAR
NALLIGA
HITTBLBACH
KODELLFLUGTECHNIE
WIRDBREDER
OBERDORFRR
PAR3
PBINTINGER
PRTER
PRAFFENBAUER
PICHLER
POHR
POPPRRL
POPPERL
PRATER

- PUMBERGER

fAR
BEITER
RRETER

VOENAME  TITEL
HERKANN
GONTHER
JOHANN
FRLIX
JOSEF
LROFOLD
HERKIG
JOHANN ~ ING.
JOHARE NG,
FRINRICH
RAIMUND

FRANZ

HERMANN  ING.
HRINZ

HELNRICH

GRRALD DA,
CHRISTLAN
ERNST
HBLXBRBCHT
ALFRRD  ING.
ADOLF

DIRTHAR

WALTER

JORANN

OLIVER

FRANZ

JCHANN  ING.
JOHANN
RUBOLF
HUBERT
ERWIN
FRIBDRICH
BOBERT
RICHARD DR,
WOLP-DIETE ING,
ALOIS

JOHANN  ING.
ANDREAS
WDLFGAKG

ERNST DR,
WILHELY

HORST

HUBERT

WERNER  ING.
kARl

CHRISTIAN
JOHARK

HEGHANN

LUDWIG NG,
SIBGRRIED
ADOLF

JOHANN

GBORG

GRORG

THOMAS

WLLHELH
REINHARD

EABL

DIPL. ING.

DIFL. ING.

DIPL. ING.

STRASSE
GANGLBABBSTR, 14
BICHENVEG 16
WRIRDLAU 19

HOLLN 199
WRBBRRISTE. 1
HARTAZRLLERSTR, 58
DAVIDGASSE 92
ORNSBURS 92
BBRRBACH 14
TRAUNUFBRSTR. 217
VARBNAWBG 1 |
TNNSBROCKER BUNDBSSTRASSR 174
THURRAD 12
BRUNNENFRLDSTR, 49
BAMBRRGRRS. 72
JOSBR POSCHSTR. 16
SCHMIBDRRRUZSTR. 20
ATGRY 13
LATERNENGASSE 165
WANBACHRRSTR. 58
SCHVARZBNEBRCPROKBNADR 41
VRINBSRGSTRASSE 22
PRRNBRSTORFERSTRASSR 22/2/1
HARL 78

RIRKZINRG 14
BARNSTR, 5
HAUPTSTR, 16
BLASTUSSTRASSE 21
FADINGBRSTR. 18
ROCHBUCHBDT 17
CORITSCHTTZRAVEG 29
JRCBRSTR, 259
URRRGASSE 27
FIRNBRSTR. 92
RECHTRNGASSE 6
TRATTVIRTH 8
RASTEN 12
BHKINGERSTR, 23
GRILLNAU 21
STRBBNSTRRNG, 11
ROSBCGBRSTR. 34

2 KBLBRNCROND 23
BRLVEDBRSCASSE 1
SCHLOTS WRISSBNBEAC
HBRMAN¥STRASSE 3
GRORSISTR.2/11
NEUMUAL 31

TOBER 53

2, STARRRL,
CUNBEBLAVDPARE 1
AZBACHTS

HATRR 34

BLUMBHG. 14
BLUMBNGASSR 19
HAYDRNG, 304

ASPACH 90
NIRDRROBLAR
ERANRBITTRRAODRNWE
AULBITEN 25

PLL ORT

4433 WOLFRRN

2020 ROLLABRUMN
4432 ERNSTHOFEN
£591 HOLLH

4730 WALZENKIRCHBN
3251 PUBGSTALL
1100 WIRN

4923 LORHSBURS
2664 FURTH

4053 HAID b ANSFELOBN

B043 GRAZ

5020 SALZBURG
§062 THENING
8055 GRAZ

1220 WIEN

5280 BRAUNAU
5020 SALZBURG
4741 TUMBLTSHAN
2632 GRAFENBACH
4030 LINZ

5026 SALZBURG

3400 ELOSTERNEUBURG

3100 ST. PULTEN
8182 HARL

4563 MICHELDORF
7151 WALLERR

2282 MAREGRAFNRUSEBDL

3032 BICHGRABEN

4800 ATTNANG PUCHRBIN

4040 EIRCRSCHLAG
8073 VIETRING
8531 MA.LANEOWITZ
7142 ILLKITZ
3426 LANGENLEBARN

2601 MAREA THERESIA

4470 RFERDING
3072 RASTEN
2231 STRASSHOR
4910 NEUHOFER
1070 WIEN

2540 BAD VOSLAU
8740 ZELTWEG/LIND
2004 STOCEBRAY
1043 HAID

4460 STRTR

9330 TRRIBACH
3250 WIRSRLBURG

TRLEFON
07283 7328
02952 3979
07435 8628
07584 3321
07erT §589
07489 8376
0222 6044804
07754 2808
(2674 T425
07229 88283
0316 32170
0652 845144
01221 3168
0316 2350744
D222 2205955
07722742383
0662 33263
07250/853
02630 63542
0732 310437
0662 28351

DE742 68800
3T 2903

02174 26852
02248 2204 19
(a113 2883
07674 2805
0732253514
0483 281377
b3144 20773
02175 28182
92272 21762
02628/31213
07272 2548
IALER L
(2287 4843
07752/38215
0222 5138825
02252 186434
03677 23354
02266/2641
07227 6228
1252 27502
04262 29773
07416 31632

8163 FLADNITZ TBICHALPE 03179 23668

1425 LAKGENLEBARK
4810 GHUNDEN
49904 ATZBACH
5452 PPARRWERFEN
7023 STOTTERA
1023 STOTTRBA
2182 PALTERNDOBF
5252 ASPACH
HERDERUBLARN
5040 TKNSBRUCK
4910 RIBD

12272 2308 486
(7612/5645%
07676 8989
08468 621
02626 5127

02633 87262

0775575641 {313

03684 2331
05222 54214
1752 7695

FLUGZBUGTY
P60
EIGBNEONSTR  MOTORS .

PEO, SUPERCAT

B 5-B

BX 2
48
KOTORSBGLER

FOLLIWAGEN
ARG 101

BI 2 ODRR EITROX
PROJEET T MAN HUBS.

ERNBGADR 11
CBI CRI ¥C 13
KITROR

BI-Z CHERRY

R

R
X2

BBLILOPTER

EITEOY
DRAGONFLY
PRESCOTT PUSHRE
P80

BX 2

STR - LITE
L¥ 02

BRLE §
[OPPELDECKRR

CRI GBI MC15

B12
DRAGONFLY

HOTCR
DBLTA 510 450
KG19 A BEST.
ENTE PU1

B 1



80 RENMER NGO

61  RICHTER-TRUKMER HRLHUT
§2  RIEKER HERMANN

85 RUMMELR AUGUST
§4  SATTELAACK JOSEP

65  SCHRITERMANN JOHANNES
66 SCHCBERSBERGER BRNST

67 STRINMAIR E8AL

B¢ STRASSER ERKST

§9  STREITWIBSER WOLFGANG
10 STROKDL HORST

71 TOMNINGER ANTON

72 TCHNINGER ANTON jun,

13 UNGER HRLMUT
" VEIGL GRRHARD
15 WAGNER BRNST

16 WALDHAUS RUDOLF
T WESTERMATER 03EAR

18 IR GORTHER
1 WL OTHNAR
80 WOLLANEA PETER

81 IEHNER ANTON
GELEGENHEITSKAUF

OR.

NG,

DIPL.IHG.

DOMPLATE, |
GRAFBNBBRGSTA. 40
STRINHADS 52

STRASSE d 21, ARRIL
STRDLUNGSC. 19
TIRRRABACH 149
LINDRNSTRASSR
KITTBRNDORF 220
ROBRRI- PUCHSS TR, §
R. BILLERHARTSRASSR §
FLUGPLAT?
HUHLBACHG. 7
HUHLBACHG. T
SCHARTAL 52
BARTOSCHSTR, 168
OSTARICHTSTRBLUNG 136
PUCHBACH 236
HAUPTSTR. 11
BARNHORSTR. 22
DURNBACHG. &
WIBNRSTRASSR 99
TRDKING 131

1 Propeller aus Eschenholz fiir BX2

oder fiir Rotax 912,Durchmesser 1600 mm,Steigung 1400 mm zu verkaufen,

§020 ELAGRNRCRT
8051 GRAT

4641 STRINHAUS

4800 ATTNANG PUCHHEIM
8160 WBIZ

5101 HALLWANG

4600 WELS

4641 PETTENBACH
8053 GRAZ

3110 SALZBURG

b570 MAUTERHDORR
{310 RIBD 1.1,

4910 RIRD 1.1

8010 SCHELLINGSDORF
21231 STRASSHOR

3364 NEUHOFRK/TRES
8591 MARTA LANEQWITZ
1161 POYSBEUNN

§176 VOLS

3252 PETZENEIRCHEN
3425 LANGENLEBARN
8952 IRDNING

4222 513360
(1316/529614
07242 27008
07674 2438
03472 2789
06244 276
07242 214683
07588 8132
t3L6 299635

97752 7480
0416/301772
07475 3267
02554 405
05222 J02626
07416 36432

02872 21663
03682 3269

D%
g2

BZ i
48R

Bi 2
B Z, MC 15

TRAGSCHR. FLUSHOTOR
B2

DRAGONELY
J0B 15 REST.

Cherry,geeignet fiir Conti A 65

Der Prop ist neu,nur einmal probegelaufenauf einem A65,PREIS S53000,-

Anfrage bei Otmar Wolf Tel,07416/36432

S Y
e,

4 J
1 i -_I'
oy oL A
jbls] .
¥
4 “} {—* f,"\
S 5\ il
P A h



