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Vor etwa 15 Jahren entdeckte ich in "HOBBY" einen Artikel iiber
Amateurflugzeugbau, die KR 2 aus Amerika wurde auf ein paar Seiten
vorgestellt. Ich war fasziniert von den Mdglichkeiten in den USA
selbst ein Flugzeug zu bauen, wuBte aber nicht, an wen ich mich um
Auskunft wenden sollte.

Der Traum vom selbstgebauten Flugzeug verfolgte mich wahrend der Zeit
als ich die HTL-Maschinenbau-Abendschule nachholte, danach mein Haus
baute und zwischendurch Segel- und Motorflugschein erwarb.
Im Juni 1986 entdeckte ich bei einem "Flugtag" in Wels, daB
Amateurbau auch in Europa mdglich ist. Mein Puls ging schneller. Nach
einem Telefonat mit der deutschen QUV bekam ich unter anderem auch
das OUV-Jahrbuch 1983 zugeschickt, in dem die BX-2 Cherry vorgestellt
wurde.

"Liebe auf den ersten Blick" kénnte man sagen.

Ich besuchte Hubert Keplinger, der mir die Zeichnungen der Cherry
zeigte, kontaktierte Max Brédndli und war Anfang 1987 stolzer Besitzer
von einem Plansatz und einer Lizenz fiir den Bau einer BX-2.

Als ndchster Schritt galt es eine Werkstatt im Keller einzurichten.
Auch eine gebrauchte Dreh- und Frasmaschine konnte ich giinstig
erwerben. Ich wollte ja jeden Teil selbst herstellen. Die Material-
besorgung machte schon einige Probleme, CrMo aus USA, Alu auf Umwegen
aus der Schweiz, Holz, Sperrholz usw. von Easy Air.

Das Holz soll auch geprift werden, also baute ich einen ZerreiBbock.
Siehe Anhang.

Nun begann ich Al-Teile anzufertigen, am Ende des ersten Jahres wurde
mir bewuBt, wie langsam ich vorwdrts komme. Zwischendurch muBten auch
am Haus noch viele Arbeiten erledigt werden.




1989 habe i1ch das Hbhenruder gebaut, Zentral- u. Fliigelholme
hergestellt, den Fliigel aufgebaut. Von dem Grundsatz alle Teile
selbst herzustellen, bin ich zu der Zeit schon abgewichen, der
Flieger soll ja auch einmal fertig werden. Die Metallteile werden wvon
einem Bekannten gefertigt, der fiir diese Arbeiten auch bestens
eingerichtet ist.

1990 Herstellung der Federbeine, Rumpf (mit vergr&éSertem Gepdckraum),
Hauptholmeinbau, Fliigelstummel, Hauptfahrwerkeinbau.

1991 Herstellen und Einpassen v. Klappen u. Querruder
Fligelfertigstellung mit Ausschnitt v. Radkasten, QR-Stangeneinbau,
HeiBschneiden, Radbogen, Spaltverkleidung und Verglasen.




In der letzten Zeit arbeite ich gemeinsam mit Hans Kiibel, wir helfen
uns gegenseitig. Diese Methode hat den Vorteil, daB man wesentlich
konsequenter arbeitet (fixe Termine), Unklarheiten gemeinsam viel
schneller kldrt und sich beim Werken unterhalten kann.

Am 10.05.1991 - Belastungsprobe.

Zu diesem Ereignis hat Max sich angeboten nach Osterreich zu kommen,
um mit Hrn. Dundler die Belastung durchzufiihren und Unklarheiten
beziliglich Bauausfiihrung und Nachweisfiihrung beim BAZ zu kl&ren.
Folgende Personen waren anwesend:

Max Br&ndli, Pierre-Andre Walther, Herr Dundler, Beham, Fink,
Haberhofer, Keplinger, Kiibel, Parb, Peintinger, Pucher, Strasser,
Streitwieser, Veigl, Wolf, Petchek aus YU und ich.

Die Belastungsprobe ist ein aufregendes Erlebnis, wenn es um den
eigenen Flieger geht. 1810 kg auf dem biBchen Holz mit Schaumplatten
ist schon befingstigend. Die Fliigel sind ganz geblieben; Freude - Sekt
- ein Meilenstein ist erreicht.

Am Nachmittag hat Hr. Dundler Kopien von der "Mindestausriistung fir

Luftfahrzeuge bis 5700 kg" an die Cherry-Bauer verteilt.

Im Einzelnen wurden folgende Punkte besprochen bzw. geklart:

- eine Uberziehwarnung ist vorzusehen

- Kennzeichen am Rumpf 30cm (wenn zuwenig Platz auch kleiner)
Neigung max. 15°, Breite 2/3 H&he, Abstand 1/6 HShe

- Kennzeichen am linken Fliigel unten 50cm (vom Rumpf weg beginnend)

- Fahne rot-weiB-rot am Seitenleitwerk 30 x 18cm

- Erkennungsschild im Kabinenbereich od. am Heck 25 x 100mm
(NIROSTA graviert)

- Gurte, 9g, Metallbeschldge! ob KFZ-Rally-Gurte erlaubt sind, klart

Hr. Dundler. Priifung bei jedem Flugzeug !

- Hauptfahrwerk: 3g, Priifanordnung fiir jedes Blatt mit Rad wurde
festgelegt. Zeichnungen mache ich, Haberhofer baut den mechanischen
Teil der Vorrichtung, Kiibel macht die Hydraulik mit Manometer.

Die Priifvorrichtung soll dann an alle Osterreicher weitergereicht
werden. Jedes Blatt wird geprift!




Bugrad: Priifung in eingebautem Zustand. Ob nur die Ersten priifen

missen, ist unklar.

- HOhenleitwerk: 2x100kg, Priifung bei jedem Flugzeug!

- Steuerung: Belastungstest nur beim ersten Flugzeug.

- Manuals: Max hat neu nach VLA geordnet, er schickt mir ein
Exemplar, ich werde sie in Osterreich verteilen.

- Wartungs- u. Reperaturanleitung "AC 43" ist beim Eisenschmid-

Verlag erh&ltlich. Hubert Keplinger hat eine Version in Deutsch.

- Motor: Der Rotax 912 wird mit Peripherie ca. 6s 100.000, --
kosten. Hans Kiibel hat einen mock up-Motor von Rotax besorgt
und einen provisorischen Motortriger, #&hnlich dem Originalen
fir C65, als Diskussionsgrundlage gebaut. Der Motorbock schaut
grundsdtzlich sehr gut und einfach aus, Gummielemente sollen auf
der Motorseite eingebaut werden.
Die unteren, auf Druck beanspruchten Rohre miissen auf Knickung
nachgerechnet werden. Anstatt einer exakten Berechnung des
rdumlichen Fachwerks, soll ein Priif-Motorbock aus ST 35 - Rohren
gefertigt und bis zur 1,5 fachen Sicherheit belastet werden.
(3,89 x 0,75 + Md max x 2,3) x 1,5. Halt die Konstruktion aus ST 35
- Rohr, so ist anzunehmen, daB8 der Trdger aus CrMo noch hdhere
Sicherheitsreserven hat. Ob jeder 9l12er-Bock, gleicher
Konstruktion, gepriift werden muB3, kldrt Hr. Dundler.

- Verstellpropeller: Ich habe geplant, einen Verstellpropeller mit
Régner-Tragbacher Kohlefaser-Bl&ttern zu bauen. Hr. Dundler klé&rt,
ob die Blétter von BAZ anerkannt werden. Der Verstellmechanismus
ist duBerst einfach aufgebaut.

Hr. Dundler, sowie auch Max, haben diese Konstruktion positiv

beurteilt, wobei Max vorgeschlagen hat, das Flugzeug zuerst mit

einem fixen Holzpropeller auszuristen, um die Flugleistung zu

ermitteln bzw. weniger Hiirden von Seiten des BAZ iberwinden =zu

miissen.

Einzelzulassung: Statische Festigkeitspriifung der Nabe (Zer-
reiBmaschine mit min. 10-facher Sicherheit:;
5-20 8td. Standlauf mit gewisser Anzahl von
Verstellzyklen, genaueVermessung der Einzel-
telle.

Musterzulassung: 300 Std. Standlauf, genaue Zeichnungen.

Ich filir meinen Teil, beurteile die Zusammenkunft wvon Konstrukteur,
Bundesamt und Amateurbauer als Erfolg, vieles konnte besprochen wer-
den, natiirlich ist die Zeit immer zu kurz. An dieser Stelle m&chte
ich allen danken, die sich fir dieses Treffen Zeit genommen haben.
Danken mdchte ich vor allem meiner Frau fiir ihr Vestindnis, daB ich
so viel Freizeit fir den Bau des Flugzeugs verwenden kann. Aber auch
Sie freut sich schon auf die Zeit, wo wir gemeinsam mit der "Cherry"
Europa kennenlernen ké&nnen.

vVorerst muBB aber noch einiges geleistet werden: Steuerung einbauen,
Leitwerk, hinteres Deck, Motor, Tank, Haube, Instrumentierung, usw.
Sobald ich die Gfk-Gep#ckschale fertig habe, werde ich eine Zeichnung
von der GepdckraumvergréBerung anfertigen und diese auf Wunsch zur
Verfiigung stellen.

Fir Holz- u. Festigkeitsprifungen kénnt Ihr meine ZerreiBmaschine
verwenden.

FliegergriiBe und vor allem Erfolg und Ausdauer bei Eurem Projekt
wilnscht Euch
Hans




FESTIGKEITS PRUFMASCHINE 5 Ing. Johann Brandstéitter
Agsm Furth, Eberbach17

‘,&.1 Austria  Tel. 02674/7425
FmsTell mulfer
_ —— Kugelpfaunue Dre Ba/a.s?‘uufs(gaz/mﬂ'nd;gkg; ¥
—_—GewindeSTange M1z lawt fACOBS bed Nadelhols
t —————————— K{lewumbacke FPur Zug meax Foo /,cp/au,‘/m;q uwel
o ) . fuir Oruck mox 350 Kp[owifurin |
X 5 ZUg PRUFSTUCK wird wsinwell Aerch ewtspicch cud
g- o laugsaumes Bewegean des [auwfgew s
T | b Klewrbacke elugehalicen. f
& /&gw[«dt stauge M2 B S
\ /Kuﬁﬂfﬁc&ak P 12 i W s
\K} - - \\ )h_j et e Tl
\ \\\Qwiudcsfmgz MtE \—ﬁabcl = Al Y §
! : N\ EinsTell vru ter / l\ ?
= kug:épfauwe Ld’kjd)‘é[[! (/ \ ‘I‘
\i[—"&- hruew gsr ohr
= ﬁ\\ Drucksteupel 34 Bertontlewid|
| mia k00 | T DRUCKPROFST Jck P e
max 2800 J

Dig Maschene ist w Anlehnung an den im JACOBS (Werkstatpraxis flr den Bau von
Gleit— wud Segelflugzemgen) dargestelten ZereiSbock gebaut.

Aufbay:  Stahlkonstrikction, Fonviphrhebel Vanomontage

Frafbereich ZUG! min: fraflf duwsch lewich? des Hebels = 120 kp
lauf?ewicﬁf‘ 1Y x #po : Zpo =~ 228 k-
348 ko

max:  Kiaft duwch Gewidi des Hebels = 420 ip
Laufgewicht A1y <2800 200 = 1596 lcp
TFAE <
Frufbereich DRUCK: min:  kiaft duch Gewickt des Hebels = 240 kp
Laupfgewicht 414 x 400 : 400 = H56 ke
_6_9_6 K

max: keaft duch (ewidt des Hebels = 240 kp
Laufgenich? 114 < 2800 : 400 - 3132 kp

3432 ke

Klemmbacken v Holzeugsisbe ealsprechend Sicizze Sind vorhauden.

= ] — L,_,__.-.s?‘eluuafc [ahessinge.
% - Q ¥ Ir_.::f__ wegen Sicheser
/—‘Tr;rha( : E—= E/uspRnniinsd +
N L.\ lay
& = |
4 A : ‘
T 1l Q2 :20 leo_ Druck we ff?z( :
o > 20x 20 = 30 hoch




Willkommen zum 27. RSA-Treffen SCHWEIZ
Bienvenue au 27 éme Rassemblement SUISSE
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EINLADUNG
zum
7.internationalen IGO ETRICH - TREFFEN
am 16.17. und 18.,August in Wels

Programm:
Freitag,16.8.

nachmittag: Anflug der Teilnehmer

Samstag,17.8.

vormittag: Anflug der Teilnehmer

Nachmittag: 14°°-18°° Demonstrationsfliige - aber nur
nach Absprache mit der Betriebsleitung
mdglich.

Abends: 19°°Loc.Preisverteilung und gemiitliches
Beisammensein mit den Fliegerkameraden
bei Speis’und Trank.

Sonntag;18.8.Ab9°°Loc.Weitere Fliige nach Absprache mit

der Betriebsleitung.

Verabschiedung der Giste,
Liebe Freunde,ich rechne auch heuer wieder mit Eurem
Erscheinen,den dieses Treffen ist UNSERE Veranstaltung.

Quatierbeschaffung ist gesichert.

Bitte auf jeden Fall in das I.E.Biiro (Wohnwagen) kommen.
Es freut sich auf ein Wiedersehen

der Obmann




Verkauf:Kompletter Bausatz fiir eine LANCAIR 3
mit Neico Zubehtr.Der Rumpf ist schon

verklebt.Der Bausatz befindet sich in

habitarerqAG,Martin Meyér
Clausiusstr.65

8006 ZURICH
TEL:01.471145,Fax 01.2621588

Bitte beim BAZ erkundigen,ob Zulassun

mdglich ist.
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Zirich.

g in Osterreich

Wer spezielle Schrauben,Muttern,Beilagscheiben oder andere

Normteile braucht,wende sich an Wolfgang Streitwieser (Adresse

in der Mitgliederliste).
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Bezeichnung
Senkschrauben

mit Kreuzschlitz

Linsensenkschrauben
mit Kreuzschlitz
Gewindestangen
Gewindebolzen
Sicherungsmuttern

Sicherungsmuttern

Sicherungshutmuttern




Gelesen

Ubersetzung aus Sportaviation Mirz 1573
Artikel von Tony Bingelis Ok tober 83

Die Kraftstoffanlage eines Flugzeuges

Viele Flugzeugbauer haben mich gefragt, wie sie einen Motor
Iinstallieren missen. Noch mehr Fragen betrafen die Kraftstoff-
anlage. _

Falls Sie interessiert sind, hieriiber werden weitere Artikel
folgen.

Zuerst einmal die Fallbenzinanlage (gravity flow system). Sie
kann einfach ausgefihrt werden. Warum? Sie brauchen keine
Pumpen, Tankschaltung, eventuell nur einen Tank. Well diese
Dinge nicht vorhanden sind, konnen sie auch nicht ausfallen.
Das Fehlen dieser Dinge und die daraus resultierende Einfachheit,
sorgt fur das leichteste System Uberhaupt. 8ild 1 und 2 zeigt
das sehr deutlich.

£s ist keine Frage, eine Fallbenzinanlage ist das einfachste
und praktischste System fir uns Amateurbauer.

Um dieses S}stem in einem Flugzeug einbauen zu kbnnen, soll der
Tank so hoch wie mdglich (Uber dem Vergaser liegen. Es muf
sichergestellt sein, dall der KraftstoffdurchfluB mindestens beli
150% des maximalen Kraftstoffverbrauches des Motors llegt.

Bei Anlagen mit Pumpen {brigens 125%. Die Rohleitungen sollten
deshalb mindestens 10 mm Durchmesser haben.

Manche glauben, da Fallbenzinanlagen nur in Hochdeckern
elingebaut werden kdénnen. Wir finden diese Anlagen auch

in Tiefdeckern. Die Jodel D11, Emeraude sind dafir ein gutes
Beispiel. Selbst b31 der Plper L4 sitzt der Tank. im Rumpf hinter
dem Brandschott.

Der Tank, wie qrofl sollte er sein?

Die Kraftstoffkapazitdt wird bestimmt durch den Benzin-
verbrauch des eingebauten Motors und dem Raum, der fir den
Tank zur Verflgung steht. Ebenso hdngt sie ab von der Zu-
ladung. Die Reichweite wird auch durch die TankgriBe bestimmt.
Mindestens 3 Stunden Reichweite bel ungunstigen Bedingungen,
Gegenwind, geringe Flughohe, Berilckslchtigung von Reserven,
sollte das Minimum sein. Renn~ und Kunstflugzeuge ausgenommen.

Gerlnge Reichwelte, besonders bel niedrigen Reisegeschwindig-
keiten, ist ein Sicherheitsproblem.
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Flidchentanks

Diese haben einige Nachteile., Wegen Raumbeschrdnkung im
Flugel sind sie sehr flach. 0ft missen mehrere Tanks
installiert werden, Darum findet man éfters einen
zusdtzlichen Tank im Rumpf. Der Vorteil, gefillte
Fladchentanks entlasten den Holm, mehrere Tanks werden selten
zur gleichen Zeit undicht. Betankung leichter. Leichtere
Uberprifung des Kraftstoffvorrates moglich.

Ehe Sie einen Tank bauen ....

Da gibt es viele Dinge, welche bei der Herstellung eines
Tankes beriickslichtigt werden missen. Zum Belspiel: Tankver-
schlul: (berdenke genau die Position. Am falschen Platz

und der Tank kann nicht vollaufgefiullt werden. Ein
Expansionsraum mull verbleiben, bei normaler Lage des
Flugzeuges am Boden. Ein versenkter Tankdeckel ist
aerodynamisch glnstiger. Achten Sie aber darauf, daf kein

- Kraftstoff in den Rumpf lberlaufen kann. Eine entsprechende
AbfluBleitung sollte fir diesen Fall vorhanden sein, da
sonst Explosionsgefahr. Tankdeckel werden mit ausfliegbarer
Restmenge und Kraftstoffart gekennzeichnet.

Entliftungen und AbfluBleitungen.

Wir wissen, daB Kraftstoff mit zunehmender Temperatur
expandiert. Dieses Problem kann geldst werden, wenn genigend
Expansionsraun im Tank verbleibt. Etwa 3% des Tankvolumens
ist ausreichend. Viel wichtiger ist eine einwandfreie Be-
und Entluftung. Sonst ist keilne einwandfreie Kraftstoff-
versorgung des Motors mdglich. Eine einfache Mﬁ%lichkeit
zeigt Bild 4. Bedenke jedoch, daB Insekten die Offnung
zusetzen kbonnen. Eine zweite Be- und Entliftungsmoglichkeit
ist darum von Vorteil. Bei einer Zweitankanlage konnen
belide Tanks per Verbindungsleitung Uber ein Entliftungs-
rohr versorgt werden. Nochmals: Es ist sehr wichtig,

dal Uberlaufender Kraftstoff nicht in den Rumpf gelangt.

Kraftstoffdidmpfe setzen sich an die tiefste Stelle elnes ge-
schlossenen Raumes, ideal fir eine Explosion.

Kraftstoffvorratsanzeiger

Eine Anzeige mul3 vorhanden sein. Es gibt viele Mdglichkeiten.
Die Anzeige wie in der Piper L-4 (Bild 4) ist sehr weit ver-
_breitet. Es ist schwer, dieses einfache System zu verbessern.
Nicht eipmal Strom ist dafir notwendig. Anzeigen aus Kraftfahr-
zeugen kénnen verwendet werden. Sie bendtigen allerdings eine
Batterie und Geber. (Bild 2) Rein mechanische Anlagen mit Geber
sind nicht zu empfehlen.

Glelchgiiltig welche Anzelge gewdhlt wird, es muB sichergestellt
werden, daf3 voll angezelgt wird, die nichtausfliegbare Rest-
menge darf nicht angezeigt werden. Die Anzeige mul hier auf
NULL stehen.
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Tanksumpf und Tankfilter

Die Kraftstoffentnahme sollte nicht am tiefsten Punkt eines
Tankes liegen. Hier setzt sich Wasser und Schmutz ab. Das
Drainageventil muf3 dort liegen. Bei senkrechten Tankfiltern
(siehe Bild links unten), sollte der untere Teil aus einem
geschlossenen Rohr bestehen. Ein Kraftstoffilter muB zwecks
Sduberung herausnehmbar sein. Ein Kraftstoffhahn ist vor-
geschrieben. Wichtig, verwenden Sie nur wenige Verschraubungen
bel der Anlage.

Undichtigkeit

Die Kraftstoffanlage sollte immer leicht demontierbar sein. Wenn
Leitungen zwischen festen und und schwingenden Teilen, Tank,
Brandschott, Motor verlegt werden miissen, immer flexible
Schlduche (zugelassen) verwenden. Starre Leitungen sollten alle
30 cm befestigt werden.

Schwingungen

Bei Alu-Rohren bitte keine Rohre aus dem ndchsten Laden
verwenden. Sie sind meistens schlecht zu biegen und brechen bei
Schwingungen schnell. Das Beste sind Nylo-seal Leitungen mit den
dazugehorigen Verschraubungen. Benutzen Sie keine Dichtungsmittel
fir Verschraubungen. Die kennt man "in besseren Krelsen" nicht.
Der Kraftstoff kann diese Mittel aufldsen. Richtlige Verbindungen
brauchen diese Mittel nicht. Mindestens ein Hauptfilter muB
zwischen Tank und Vergaser eingebaut sein, mit Ablassmoglichkeit.
Dieser mu3 an der tiefsten Stelle des Systems installiert werden.

In einer neu konstruierten Anlage macht meistens der Tank
die groBten Schwierigkeiten. Besonders Metalltanks neigen
zur Undichtigkeit. Jeder Tank mufl abgedrickt werden mit
mindestens 0,25 ati. Gfk-Tanks missen mit Blitzschutz ver-
sehen sein.

Elin KraftstoffdurchfluBtest ist vorgeschrieben. Kraftstoff
in MeB3becher laufen lassen fir 1 Minute. Der Inhalt multipli-
ziert mit 60 ergibt maximalen Durchflull3 der Anlage.

Verlege alle Leitungen so kurz und gerade wie moglich. VYer-
meide vertikale Bogen, in denen sich Luft sammeln kann. Ein
stetes Gefdalle zum Vergaser sollte angestrebt werden. Eine
Ricklaufleitung zum Tank verhindert Blasenbildung. (Wichtig
bei Verwendung von Mogas/). Verwende zugelassene Verschrau-
bungen fir Flugzeuge oder die der Automobilindustrie.

Uberpriife die gesamte Anlage immer und Immer wieder.
Dein Leben hangt davon ab.

ibersetzung: Heinz Wallerkowski
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MIKRON 1|11 A
MIKRON 1Il AE

;;;;;;;;;

Motor Mikron IITI A mit Handanlasser /Bild 1./, und Motor
Milron III AE mit Elektroanlesser /Bild 2./, sind Entzlindungs-,
Viertacters-, luftgektihlte, inverte Vierzylinder, mit Zylinder
in einer Reihe, und Ventilverteilung OHV. F1lung durch Fall-
stromvergaser JIKOV SOP - 40L, der fiir Starterleichterung mit
einem Startvergaser ausgestattet ist., Die Produktion des
Motors bindet an die Konstruktion des Motors Walter Mikron III
an, und niitzt einige ihre Technologieelemente und Materialver-
wendungserfahrungen aus.,
Eg 13t ein Hilfamotor, der fiir Einbau in die Motorsegler L 13
SW VIVAT, oder andere kleine Flugzeuge geeignet ist, die seine
kleine Male und Konstruktionsanordnung niitzen k¥nnen. Blanker

- Frontquerschnitt des Motors erlaubt glnstige Formung der Motor-
abdeckungen und damit Erréichung der minimalen Frontwiderstinde
des Plugzeuges. '
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Motor MIKRON IIT wird im Einklung mit der CSFR Veorgchrift

* L 8/0 produziert, die mit den internationalen Vorsckriften

OSTIV und JAR 22 analogisch ist. Die Konstruktionsdurchftihrung
entspricht der Vorschrift L 8/3, urd erftllt damit anspruchsvolle
Forderungen des Flugmotores., |

Kraftstoffeintritt in den Vergaser sichert eine Duplexmembrane-
pumpe 2 NM-50. In der Saugleltung vwird das Kraftstoffgemisch von
der Abgasleitung des 2. und 3. Zylinders erwlrmt. Ktthlluft wird
durch die Senke auf der linken Seite des Motors in die Kopf- und
Zylinderrippung zugeflthrt, und bei der Ausatmung durch Deflektor-
bleche gleichgerichitet.

Auf der Hinterseite des Motors sind Antricbe der DuplexBlpumpe
mit dem Antrieb des Drechz#hlers, der F8rderpumpe und der Hand-
anlesser,

Der Motor hat eine geschirmfe Doppelziindung, mit zwei unabhln-
gigen Magnete SCINTILLA und zweil Kerzenreihen.

Der lMotor hat eine Umlauf-Trockensumpfschmierung, mit einem
Separatdltanic aulerhalb des Motors. Fir Motoraufhlingung in den
Motorbock sind auf den Seiten des NotorgehHuses vier Fli3de, mit
AnhEngezapfen /Bild 6./ '

Elektroanlasser izt mittels aufbereiteten Deckel des vorderen
Fugellagers der Kurbelwelle befestigt /3ild 2./

Nennspannung des Elektroanlessers B 76 ist 12 V, Leistung 0,5 kW.
Alternetor ist im hinteren Teil des Kurbelgeh8uses plaziert
/B3ild 2./, und hat eine Nennspannung 14 V, und 2inen Nennstrom
15 A. Empfohlener abgeleiteter Dauerstirom ist 11 A

Handanlasgser
A B .

532
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Techuiiizche Angaben:

Tlektroanlaaser

otz = 5 0 ks e !
7HEROTECGHNIK
Drehainn : links v
Zylinder Anzahl i 4
Zylinder Bohrung : 90 mm 3,54 in
Kolbenhud : 96 mm 3,78 in
1 Zylinder Hubraum ; 0,64 1 37,28 cub., in
Gogamt Zylinder Hubraum 1 2,44 1 138,89 cub, in
Betriasbstemperaturbersich s + 38 dpis -~ 307€
Luftfeuchtigkeitsbereich : 30 bis 90 %
Irshungen in dor Dauer 3 Sekunden : 2860/min PORp -
Treibstoffe : )
Plicgerbenzin =~ LBZ/73 PND=33-241~67 R
01 - %8AD /SAE 15 W 50/ bt Colwn)
lagaa: ) 2 750
B IIT &4 =~ 65,9 kg coisi 0
M IITI AE - 70,5 kg
B’+eF s
b 320
30--41"/-__/-—‘7'/ 310
2000 2100 2200 :dm_-_;m n(min']

Iaut Porderungen der Kunden konservieren wir den ifotor auf ein Halbjahr,

1 Jahr oder 2 Juhra,

Dinzelheit A

467

m—

$ 60,2

o

Sinzelheit B

1§ 1.

Rl




Zum Motor kMnnen wir mitiiefern: 16

1. Werkzcug a/ Kerrengellflssel
b/ kiutterneschlfizzel auf Kzbelendstlicke
¢/ Mutternschllzsel auf Vergaser
d/ Mutternsciillis.»l aufl Propellernabe

2, Ersatzteile a/ Dichiwag
b/ Lerzen

¢/ Blektromaterial

3. Prcpellernave

"ot T ,
1 |
of etz ) igiTeEhe
: 1 =t rard Q l e o
— - ? .
i”- - '._ E'\’LQ.-M » .'\
?“'EROT‘ECHN"K A - R - ~ Q- e IR Ql
he v ! oy
\_/ T . ;
A $
! B e
|l e
| ! - . il
; '
L2040 Bild 5.
A‘ Mo ‘ ".’?\' torh jide! 4 n' 4 2
b F3e des ¥otorboeks 8/ lange b/ kurze
89 o)
o~
a4 o K
'E' b s E Ly
S | d— ;fg I _§

oo 19 ' . 85 |

ATROTZCINITK - Plugn
536 C4 TThercké Mradis
Telefon 06232/5122-7
Telex GO2RQ

ty
£
cr

Broeugt:

AERO IECIDIIK, VWerik Norovakd T ebowd
571 01 Moravskd TFehovd, CSTR
Telefon 0452/6375, 6874, 6141 OTECHNIK
Telex 194739 ‘ |
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RADUNO C.A.P. 1991

September 20 - 21 - 22, 1991

VENEGONQO AIRPORT — ITALY

You are invited to the RADUNQ CAP 195, the lalian moest important fiy - in for homebult and restored
aircraft, celebrating this year its 19th edition

You will have the oppoirtunity to meset the italian and also many foraign enthusiasts who annualy join
together to show thelr fiying machines, exchange ideas, or simply ook for something new.

i yvou plan 1o come to Venegone, please fil the enclosed ENTRY FORM and mail to the CAP ADDRESS as
sarty as possitle so that we are better prepared 10 recaive yvour visit.

PROGRAMME

FRIDAY Sept 20th Afternoon

Arrivals
Set up of camp

SATURDAY  Sept 2ith

Admission of visitors

Arrivals

Examination of Arcraft by Jdury
Air dispiay

Static display

Cinner and awarding of prizes

SUNGAY Sept. 22th
Admission of visitors

Air cisplay
Statc display
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HOW TO ARRIVE TO VENEGONO
"BY ROAD

Yenegono is 10 km. south of Varese on Statal Road Milano to Varese

BY THAIN

Local trains stop in Venegono on the line Milano to Varese—Laveno of the
private Railway FERROVIE NORD MILANO.

BY PLANE

Venegono Airport has a 1600 mt. runway located at the north—east boundary of.
the MALPENSA CTR. See the enclosed map for further instructions.
CUSTOM will be available at Venegono during the days of Saturday and Sunday,

10.00 to 1800, Aircraft arriving on Friday should pass customs at the Border or
at the MALPENSA AIRPORT.

AVGAS s usually available at the field: we suggest you refuel your aircraft just
upon arrival.

ACCOMODATI!ION

Hcotels in the area around the airport are listed in the enclosed "List of Hotels”
One camping is available close to the airport.

A car service will organized with volonteers for visitors arrived by plane.
Camping with limited facilities is allowad also close to the awcraft area. Some
camp bed are avallable in military tents at the same place.”

RESTORATION ' i

Meals are served at reasonable prices during the days of Saturday and Sunday.

A special dinner ending with the awarding of prizes is organized for Saturday
evening.
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EXPLANATION OF THE
CONVENTIONAL SIGNS

RHeighi of the place in melers
asl{1m-3281{H

Posl Office and Pastal Code No. (CAP)
Telegraph Otfice

Telephone OHlce and Coda lor
Aulomatle dlaling

Place af artistic Interest
Barthing reaart

Lakeside resart

Mauntain resort

Flace of Religious interest
Winter Sports Station

Spa

No. of Molarway and distanca froe
nearest exit

Sofourn of City Tax

Provincial Tourist Board

Local Otficial

Tourist Qrganizatlon

Raibway

Tram or lrolley-bus
Mator-caach

Air Service

Heticapter Service

Lake sieamers

Funicular, cable-car or chairlift
Goif Links

Signs dommuon te the establishment
2% a whole

Lift (Elavator]

Restaurant

Bar

Own Garage

Guarded Car-Park

Tennis Court

Swimming-pool

Hotel Qus at Statlon

Privats Beach

Own Park or Garden

Rooms tor bath or mud Ireatmani
No. of Telephone Exchange
Telx Servics in Hotel
Accessible to disabled person

Caaventlonal signs for serviges
containad in at least half 1o
the rooms

Hel and cold running water
Celd running water

Central healing

Conventional slgns for services
contained la at laast ane

thirg of the rooms

Qwn Toltet

Radlio

Alr-conditioning

External Telephone

Prica for singla raams (1 ber.i) .......
Prica for double rooms (2 beds)

Price par day, per person

i fullboard Lo
Prices for raoms of for fuil baarg, with
sewvate bath or shower

(m.)
=2109

Brego A
: <
g

» HwF
«

=
3

<ok v 10g BH

B@\"“"“’ LXGewxa

L33

FAY
it Locaiita - Localités - Places - Locaiidades - Orte = =4 r -3
Claus
Lt Hotals Min - Max Mln - Max Min - Max Min - Max Min - Max Min - Max
VARESE = ) =
{m. 383)ET21100# Q 0332 A8 Km, 1 D 05 GRes
sxve | Clty (meubla)
[47-83] 8. 41.D.6S X 2tz 8 1 - - 51004 - 66000 - - 83500 -88500 = bt
Via Medagile d'Ora 35 £ 281.304
amuw [ Crystal (meubid)
(45-78]8. 21, 0. 4% ¥ 2/M ¥ - = 59000 - 74000 - - 78000-99000 =, = —_ -
Vlia Speronl 10 2 231,145
snew | Paiace Hotel
[10B-1851B. 58, 0. 515 0 2 TVl X ¥ - - 97000 - - 133500 i [120000-150000
& 4 ® A Via Manara 11 £ 312.600 T2 380163
rex |Acquario (meubld) o
[41-72]R.15. 0295 0 = MT @ 34500 44500 - = 538500 - = - -
Vla Glusti 7 »~ 260.550
wan | Europa (meublé}
[33-58]B.5,D. 28 F 2FM § @ - - 44500 - = 59500 - -
P.za Beccaria 1 .~ 280,170 T
wex |internazionpale -
[39-64] 8.5, 0. 4% X 20 X ¢ 27000 38Go¢ 40000 55000 55000 §a000
Vla Morosini, 25 # 231,441
=x |Piaza
[2B8-52]B. 4, D. 285X O X 7 @ - = 44500 - - 59500 = = B80000-9000¢
Via Sanvite Silvestro, 107 »~ 233.636
*xn |Varess Lago (meubid)
[34-68]B.1,0. 335 T 2WMFra @ 1 - = - - - - 539500 = = -
Via Macehl 61 » 310,022
P ltalia {meuvblé} y
[18-32] 8.6, 0.6 ¥ ¥ Viala Belarie 114 » 239.096 26000 36500 36000 48500 - = - =
s |Mira (meyblé) ~
{23-39| 8,3, D. 8BS ¥ TF @ 23500 31000 35000 45000 - - - =
Via Waldar 45 * 286,485
- Slaoretio
(3-1818.9. &P BXYI O - - 25000-3G060 - - 35000-4¢000 ] 40000-45000
¥la Sanvito Silvestra, 110 # 229.027
=a | Stalvip ,.
[10-18] D. 10< ¥ R 2. ® via Tonate, 10 # 230,248 - - 36500 - = 48500 - 480
++ llUngheria {maublé)
[15-19] 0. 145 ¥ @Y @ Ve Sorn, 98 ¢ 264.325 21000-28000|29000-38500 - = 39000-48500 - - - -
- Bolagna
[13-18]1 0. 2, & ¥ X ¥ \ia Broggi 7  234.362 15000 - 18000 - - 20000-25000 - = 38000-42000 - -
» Centrate (meublé)
{33-65]B. 4. 0. 45 X il Via Manzonl, 12 #~ 288.450 20000 - - 27000 = - o R e
- Harmllage
[(1-19) 8. 6. & ¥ X ¥ 4 ® Via Conte Blancamana 41 15000 - - 25000 30000 40000 45000
¢ 310.069 (Localita Lissago m. 200}
* Nando (Da)
[14-21)D.55 K ¢ X% . 19000 - - 2500¢ 35000 = e e, o
Vg Dazlg Vecchio, 32 283.062
* Nino (Da)
(8-17]D. 9T X YA @ - - 25000 - - 35000 - - 33000
Viale Aguggiard 88 2 230,148
* Stadlo (meublé&)
[8-16]B.1,0. 6 X ® Via Bolchinl 24 i 224.068 18000 20000 25000 30000 - - e
VARESE - CAMPO DE! FIOR!
(m. 1033) &2 21100 % a Sacro Montle Km, 5¥a 0332
& A8 Km 10 L) (RS Varess == b
* lrma
(T-34]8.25 X T &4 @& 229125 20000 - - 26500 - - 40000 - -
VARESE - PRIMA CAPPELLA
[m. 585) T 21I00% a S, Ambregio Km. 3)
Q0332 4 w (3 EeE varese e=
«+ |Annunciata f
[26-471B. 14, 0.4 KX ¥ 2 & /- 225201 19000 - 21000 - - 25000 - 27500| 34000-37000 | 29000-32000 | 32000-38000
+ |Samaritana (La) y
[8-16]B. 4 0.4 S W X ¥ 4 225035 - - 20000 - - 35000 R 43000
VARESE SACRO MONTE
{m. 880) 50 2110048 Q Q332 M & L
(3] BAS Varese ==
® Campanave
[23.40/ B. 43 % ¢ 2 225.359 24000 - - 32500 42000 50000 56000
» Saera Monte
[0-18]B. 45 M X2 4 A F220475 20000 - = 28500 - = 32000 o
VYARESE - SANT'AMBACGIO QLONA
FOGLIARO i
(m. 526) &2 2110048 Q 032 & |
0E] FAI& Varess =m |
* Villa Prasipl
23-41]1B. 20,35 AR I B2 ® 24000 - - 32500 - - 3700040000 o
£ 225093 ‘
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"GLASAIR" "COZY"



——

KIT AIRCRAFT DIRECTORY

COMPILED BY BETH A. BEISEL, MARCY L. FRITZ,
CONNIE F. KEISTER AND NANCY K. MCKEITHEN

When Pilot last ran a directory of kit aircraft in December
1980, we listed 41 aircraft. In this most recent survey of the
marketplace we list more than twice as many. The growing
ranks of kit vendors give some indication of the increasing
interest in this segment of aviation. Many of these kits, how-
ever, represent growth versions of ultralight designs.

Only those kits deemed by Pilot editors to be substantially
complete are in the directory. These are kits that include al
materials, components and hardware necessary to complete a
building project, less engine, propeller and certain other items

ily obtainable through aviation supply houses, such as
9 ~els, brakes and flight instruments.

Ye based our selections on information supplied by kit
vendors in the form of questionnaire responses, information
packets and telephone interviews. All directory data were sup-
plied by designers or kit vendors that responded by press time
to written or telephone queries.

It should be borne in mind that our definition of a kit aircraft
is broad enough to encompass even those kits that supply
mainly raw materials, such as metal and wood stock or fiber-
glass cloth and a bucket of epoxy. These kits require extensive
fabrication of parts and can be quite time-consuming to build.,
They are considerably different projects from those kits that
provide many prefabricated components.

Few, if any, kits are complete down to the last detail. If you
want an idea of what a very complete kit aircraft is like, send
away to Christen Industries of Aftor, Wyoming, for an in-

you need to build one is included in the kit; the instructions are
a .model of readability, and the design is well tested (see
“Christen Eagle I,” May 1982 Pilot, p. 40). Consider the Eagle
11 a yardstick against which to measure other aircraft kits.

What is included here should be regarded as a reference for
comparing makes and models and a starting point for research
into particular aircraft. Addresses for manufacturers are listed
on page 79. Ultralights have not been included in this direc-
tory; an ultralight directory is planned for a future issue.

The directory is arranged alphabetically by manufacturer’s
name. The configuration (for example, biplane, amphibian or
gyrocopter) is listed in the second column: Kits that the FAA

.has determined meet the 51-percent homebuilt construction

rule are ‘denoted by a dagger symbol () next to the aircraft
model name. Many raw materials kits have not been evalu-
ated by the FAA for compliance with the 51-percent rule be-
cause it is readily apparent that they require the homebuilder
to do the vast majority of the construction work. If a kit-built
aircraft is not on the FAA's 51-percent list, a local FAA inspec-
tor can determine its compliance with amateur-built construc-
tion rules (see “Kitregs,” p. 58).

For many kit-built airplanes, designers recommend a range
of engine selections. Many builders select engines that are not
among the recommended engines. In the directory, the engine
specified for each airplane is the one used in determining
weight and performance figures. Most aircraft kits do not in-
clude engines and propellers, Those that do are indicated by

formation packet on the Christen Eagle II. Virtually every part  an asterisk (*) next to the kit price. —J.Jefferson Miller

L Y ) Confgurstion Constructon  Wingspan Powerplant:  Fusl capacity: Gross . spoed Range: Rate !  Stald speed: Kit price
M ignation (anding gean) mateniah Langth Manutacturer Standard  Weight tpeed  Stndard  Cimb @ Ciesn  (plans prica)
l-h&'_‘ - Sests Height Modgt Optional Ermpty e} Optional a4 lovel Landing Construction
. L] ho G Weight {nm) (fpm} confg. e
‘ (®) o) fhvs)
ACRO SPORT, INC. Biplane  Steef tube, 1958 Lycoming 20 1350 130 300 1,000 4 $11,000
Acro Sport ft (gt wood, 17.50 10-364 - 875 126 - 46 ($85)
2 wire £.00 180 1,500
Materials, weided assembliss, moided parts avallable from Wag-Aero, inc. and Wicks Aircralt.
ADVANCED AVIATION, INC. Monoplane,  Aluminum u67 Rotax 5§ 75 65 65 550 pid *$6,969
Buz ticycie tubing. 17.92 47 10 325 43 130 27 -
Ying Cobra t tig) tabric 825 4 : ]
2 . Includes aluminimm bolt{ogethes tubing, decron wing coverings.
ADVANCED AVIATION, INC, Amphibian  Aluminum 350 Rotax 425 600 ] 87 750 2 *$8.383
XA 350 {rg) tubling, 19.17 377 - 18 48- - 23 -
Buccaneer 1 fberglass, 7.58 35 60
fabric inciudas aluminum tubing, dacron wing coverings, Ebergiass molded hull.

AERQ COMPOSITES, INC. Amphibian  Fiberglass, 24.00 Lycoming 70 1600 136 1200 1,100 4 $12,950
. % SeeHawker {rg) Keviar, 2150 0320 -~  BSO 126 - % (52504
B 2 graphita 750 160 1,200
3 Inciudes welded and moided parts.
" AEROCAR, ING. Amphibian Wood, 3600  Frankin % 1950 120 50 800 50 450
cooT-A {rg} metal, 2200 325 - 1450 NA - Q 6150)

‘ 2 fberglass 8.00 180

=4 : Kt inciudes some weided, mmmmmmwm
¢ availahie from Spencer Aircraft Industries and Wicks Aircrat,

1'!4 R ACPA PLOT « 73
! .




KIT AIRCRAFT DIRECTORY

JONERN

Manylaciures Contguration Consiruction Wingspan Powerplan: Fuet capacrty: Gross Max, speed Range: Rate gl Stak speed: Kit phice
Madet desgnaton (landing gear) malerials Length Manulacturer Standard  Weight  Cruse speed  Standard  Chmbd @ Clean Iptans price|
Modet name Seats Hexght Modet Ophonal Empty [E11] Oplianal sea level Lanting  Construction
[uH hp (gal)  Weight (nm) {lpm) config time
(i) o) {hes
AR COMMAND MFG., INC. Gyrocopter Meizl, 23.00 Ratax 5 735 a7 87 1.200 —_ 86,300
532 (lg)  fiberglass 10,67 532 16 270 61 165 _ -
Lommander ELITE 2 7.00 65 24
inciudes complated metal assemblies.
AIRCRAFT DESIGNS, INC. Gyrocopler Metas, 28.00 Lycoming iz 100 83 104 700 — $10.000
HA-2M {fgh  fiberglass 12.00 Q-320 - 680 57 - — ($180)
Sportafer 2 7.67 150 1.060
ALPHA AVIATION SURPLY COQ. Monoplane, Wood, 25.00 v 12 650 110 400 800 k) 571,648
J-18 tailwheel foam, 16.00 1835 — 370 100 — 36 (595)
(ig) fibarglass 4.58 60 : 1,200
1
AMSIN AVIATION, INC. Monopiane, Metal 2433 Continental 21 128 126 435 900 49 £9.650¢
WF-SHB tricycle 1947 0-200 — 750 126 - 49 -
{ig) 6.58 100 1,000
2 Includes welded and machined mefal companents.
BARNETT ROTORCRAFT CO. Gyrocopter Metal, 23.00  Continental 15 85¢ 130 250 1,000 - $5,040
J4B {fa) fiberglass 12.33 C-85 — 441 105 - - {5100}
Barnent 1 7.59 L 300-500
Welded assambiies and fberglass parts avaitable from compeny.
BENSEN AIRCRAFT CORP. Gyrocopter Aluminum 21.00 McCalloch § 560 82 120 1.000 - 55,4096*.,'
TM™ B&G i) 7.00 4318 12 250 64 200 - (81 .
Bensen Gyrocopter Tor 2 5.00 80 00
Finished rotor biade and othar assembiies inciuded. Engine available from the company.
KEN BROCK MFG. Gyrocopter  Aluminum, 2200  McCutioch 88 600 78 125 1200 —_ "$7.100
KB-2 tlg) stoel 1125 4318 - 235 61 - — $75)
Gyroplane 1 6.67 S0 40-50
Includas weided and machined assembiies.
BUSHBY AIRCRAFT, INC, Maonoplana, Aluminum 18.50 Lycoming t5 1,000 210 525 2,200 54 $2.160
-1 taiiwheel 16.42 0-320 n 620 210 1,050 - 51 {$85)
Midget Mustang {ie 450 150 900
1 All matal stock included, plus some formed metsl parts.
BUSHEY AIRCRAFT, INC. Monoplane, Aluminum 2433 Lycoming 25 1,600 212 600 2,200 55 §2,200
M-l tnilwhee! 19.42 0-360 60 975 210 1425 57 ($175)
Mustang 1l {ig) 525 180 1800
2 All melal stock included, plus some formed medal parts.
CDX AVIATION SALES Monoplana, Wood, 483 Ranger 25 2180 196 s 1,850 62 $9.586
SAL P-51D taiwhesl  fberplass. 2250 L-440-C5 67 1420 153 120 57 {$300)
Mustang (rg} matal 7.00 200 1,300
2 Kt inchades wood and melal stock, Some weided and molded components svailable a5
options.
CHRISTEN INDUSTRIES, INC. Bipiane Wood, 2000  Lycoming 2% 1520 160 4 2120 50 3299’
Christen Eagle Il it metal, 1875 AEIO-360- — 1080 143 - 50 —
2 fiosrplass 650 A1D 1.500
200 Inciudes weided, formed metal assemblies, complated wooden wing ribs, slactnical
systom and instruments. Engine available from Christen Industrias 8 acditions! cost.
CHRISTEN INDUSTRIES, INC. Biplane wood, 17.00 Lycoming 25 125 139 32 2,500 50 $19,000
5§15 (] metal, 15.50 AEKD-360- — 750 13 - 50 -
PITTS SPECIAL 1 fiborgiass 5.50 B1A 1800-2500
180 Sae notes kv Christen Eagle il
CHRISTEN INDUSTRIES, INC. Biplans Wood, 17.00 Lycoming 25 1,30 182 304 2,800 50 $19.500
&1 () metal, 1550  AEKO-360- — 1,100 143 - 50 -
PITTS SPECIAL 1 fibergiass 550 AE 1.800-
200 2.500
See notas Jor Christen Eagie 1.
CHRISTEN INDUSTRIES, INC. Bigiane Wood, 2000  Lycoming % 1520 152 304 2050 50 $22,900
2 {ig) matal, 1875 AEK-360- - 1,050 138 - 50 —
PITTS SPECIAL 2 fiberginss §50 AE 1,800~
200 2.500
Sae nates for Christen Eagle N,
CHAISTEN INDUSTRIES, INC. Bipianae Wond, 20,00 Lycoming 29 1520 162 352 2,800 50 $21,900
525 g metal, 1875  AEKO-540- — 1,00 143 - 50 —
PITTS SPECIAL [ fioerglass 850 DAAS 1,800-
260 2.500
See notes kor Clvisten Eagle I,
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Conligurabon Consteuglion Wingspan Powerpiant Fuel capaoily. Gross Max spead Range Rateo!  Stahi speed Kil price
(tanding geary matenals Lengtn Manulactures Stangarg weight Cruse speed  Slandard Chmd @ Clean {plans price)
Seals Hewght Model Oplional Empty Lu] Qpuonal  sea level Landing  Construction
) np (gal) Yeighl {nm) |fpmj config ume
{io] 0 {tes)
DENNEY AEROCRAFT CO. Monoplang, Stael, 1 Rotax 875 850 78 266 940 32 69,595
xitfox talwhesl  fibeeqlass, 16.92 503 2175 390 73 600 29 i
{fg) fabnc 5.58 52 250-400
2 includes all weided assembiies.
DIEHL AERO-NAUTICAL Amphibian  Fiberglass. 3200 KFM 5 600 70 87 600 28 *$8,000
X7C {rg) wo0d 15.00 107ER 0 330 52 174 28 -
Hydralight ¢ 1 5.75 a0 500
Includes molded parts.
EARTHSTAR AIRCRAFT, INC. Biplane, Steel, 20.00 Rotax 1¢ 500 132 350 1.550 27 $4.780
DUH rricycte  aluminum, 10.00 532 - 232 123 - 27 —
_ Ultra Gull Deiuxe Homebuitt (fg)  fiberglass, 6.00 80 140-150
i fabric Includes welded, tormed melal assembiias.
EARTHSTAR AIRCAAFT, INC. Monoptane,  Fiberglass, 27.25 Rotax 10 600 78 300 1,100 23 $5.470
LCHH tricycle stedl, 18.75 447 — 285 66 == 23 —
Laughing Gull (o} fabric, 7.00 40 200-250
1 aluminum See notes for Earthstar DUTH Ultra Goll Detuxe.
EARTHSTAR ARCRAFT, INC. Monoplang,  Fiberglass, 32.00 Rotax 10 850 i} 220 800 2 $6,500
TIH tricycie steal, 20.00 532 - 400 74 - 2% -
Laughing Gufl {1 {ta) fabeic, 750 60 200-300
2 aluminum Saa notes for Earthstar DUTH Uttra Guil Dedyxe.
v, _ PER INDUSTRIES Parasol, Metal, 30.00 Rotax 5 520 53 74 500 25 *$7.995
400 tricycle fabric 19.80 447 - 78 50 - pic! -
{tg) 6.60 40 &

1
ﬁn FLYING PRODUCTS Monopiane, Wood,  20.63 Rotax 5 500 70 150 1,00 2 *$4.700
FP-202 taitwhes!  aluminum, 1775 447 10 260 85 300 2 -~
Koala § {ig) fabric 558 40 250-300
1 Inchutes welded assamblies, wood, fabric.
FISHER FLYING PROBUCTS Biplane Wood, 18.00 Rotax 5 540 70 105 800 26 $4.498
FP-404 t {tg)  alumingm, Us0 503 10 275 63 210 %6 -
1 fabric 542 48 250-300
Inchades weided assemblies, woad, fabric.
FISHER FLYING PRODUCTS Monoplane, Wood, 31.00 Rotax § 740 10 90 700 23 *$5.798
Super Koala ¢ taiwhesl aluminum, 18.08 503 10 335 65 180 26 _—
itg) fabric 558 52 350-400
2 Includes weided components, wood, fabric, ~Cuick-build™ kit with many compieled wooden
assamiblies evailabie at additionsl cost.
FREEDOM MASTER CORP. Amphibian  Fiberglass, kck.1] Lycoming 110 2,600 1680 1.500 1,800 56 $26.000
Air Shark | irg) Keviar, 2.7 W-360 — 1250 160 - 50 53509
4 Nomax 8.7 200 1,500
honeycomb 2,000
Inciudes welded and peacit metal assembliss, moided composite paris, Jear relraction
system, whoels and brakes. Elecirical systom snd instrumants not included.
LT, Seff- Metal, 36.00 Korig 2 590 €5 85 500 35 “$4,150
{Qpenit launching  fiberglass 1958 5C430 - 20 65 - u ($200)
Saitplene 45 5 700

(t-1]
g 1 Inciudes wolded, machined assambiies, molkded fuselage, slectrical sysiem, instruments.
iNAV, LTD, Motorghider Metal 2150 KFM 4 600 104 261 500 k] 2$6.300
Moni/Mond Tri-Gear 1 {fg) 15.00 107 6 280 91 480 k<] $8.70
1 442 30 (Tri-Gear}
500
inchuches weidad, machined componants, moided parts, slectrical system, instruments.
INAY, LTD, Monopiana, Metad, 16.67 W 10 750 148 250 1.000 a8 3870
| « Soooral } taiwheel fabic 1667  Aeroves — 40 130 - 3 350
{to) 45 0 700
s 1 Xit Incluias weided, machined, molded sisembiies, electrical system and instuments.
. INAV, LTD. Metal, 1867 W 10 1150 148 00 800 a8 $4.681
Sonersl B, 1L, MY itg) fabic  18.67 2180 B 520 120 522 3 379)
2 52 75 50
) Se notes for Soneral LTS
INAV, LTD. Monoplae, Mew, 1867 v 10 1150 s 20 70 " A
Sorieral d LTS taitwhael or fabric 2033 Aero Vee 18 540 130 52 44 $129)
Iricy(?; 52 75 750-800
) Kit incluces weided ang other completad metal assemblies, molded parts, electricsl
2 — system and instruments.
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! wanutaciurer Conhguraton Conslructon Wirgspan Poweiplant.  Fuel capacily: Gross Max, speed Range, Rateof  Stan spees il price
Medel desnaton (lancng geas) materatg Lengin Manulactured Standard  Wegtl  Cruisaspeed  Sandard  Chmb @ Lhean (plans price)
Wooet name Seats Hesght Model Optional Empty (i) Optional  sea levet Landng  Constiudlion

L) ho (gal)  Woght (er) (tpm) conf. time
{b) 1k} [hrs}
KEN KNOWLES SPORT Mongplanre, Steal, 2083 Lycoming 29 1,600 160 530 1,200 58 $11.000-
AIRCRAFT, INC. taliwhes! alurminum 19.33 0-239 33 923 168 970 54 $12.000
T-18CW (gt fabtie 5.08 150 5145)
Super Delta Hawk 2 2500
Kit includes aluminum sheel, some weided components and molded parls. No pilot operating
manual.
»
KOLB COMPANY, INC. Parasal, Steel, 30.00 Rotax 5 720 70 82 804 58 *$5.595
¥olb Twinstar talwhest aluminum 2092 503 - 310 57 — 54 —
itg) tabric 557 47 200
2 Includes weldad assemblies. -
LIGHT AERG, INC. Amphibian Steet 36.00 Rotax 17.5 1.200 70 250 %40 33 "$11.495. 'l
Avid Amphibian ) tubing, 19.42 532 — 560 65 - k<! $12.495  _
3 aluminum, 575 65 5 —
fabric 400-600
Swe notes for Avid Flyer, I
LIGHT AEROQ, INC. Monoplans, Steel 29.83 Rotax g 850 83 200 1,400 25 58,995
Avid Flyer ¢ taiiwheel tubing, 17.00 532 - 380 76 — 25 —
(tg) gluminurm, 558 65 250
2 fabwic includes weided assembifas, moided parts, finished wood components.
LIGHT MINIATURE AIRCRAFT Monoplane, Metal, 30.00 Roiax 5 550 65 122 550 24 *$5,550
LM-1X {aitwhes! wood, 17.50 k124 10 285 58 209 24 -
ifg) fabric 5.58 35 250-300
1 Inciudes welded assemiies, molded parts.
LOEHLE AVIATION, INC, Monopiane, Wooxd 2742 Rotax 5 700 a7 175 800 24 "85,15¢
5151 taitwhes! 2283 503 15 aw 65 525 28 — .
Mustang tfg) 582 48 350
i inciudes wood stock, weided landing gear.
NATIONAL AERONAUTICS & Monopiane,  Steet tubs, 1500  Continentat 145 500 174 490 1,500 80 $6,000
MFG. CO., INC. taitwheel wood, 16.00 c-85 - 550 156 - 60 ($30)
1M T {lg)  fiderglass, 400 85 1.500-2,000
Cassutt 1 fabric,
gluminum Walaed assombiiss, molded parts and finished ribs and spars availabie from the company.
NEICO AVIATION, INC, Monoplane,  Fiberglass, 250  Contnentsl 30 1400 184 960 1,400 B3| $15,500
200 tricycie graphite, 18.50 0-200 - 725 A76 —_ 48 $210)
Lancsir {rg} Nomex 510 100 800-1,000
2 honeycomb Welded, machined components and molded air frame parts included.
NOSTALGAIR, ING. Monopiane, Wood, 30.67 Globa! 12 1625 i 450 700 24 °$5.000
N3 taiwhee! matal, 16.67 7892 — 330 69 - 24 -
Pup t {lgy  fbergiass 5.00 35 150
1 Inciudes weided assambiias
NUWACO AIRCRAFT CO, Biplane  Steel tubs, NS Jacobs 6 2800 122 650 1,850 4 $22,175
T-1¢ {ig) wood 2283 R75582 84 1760 113 900 4 {5250}
Muwaco 3 fabric 883 ns 1,200
inciudes alf walded asssmbiies except anping maunts, which &re svailabie as an option.
BARNEY QLDFIELD AIRCRAFT CQ. Biptane Wood, 1667  Continental 12 850 137 250 1,500 55 §7.445
N-111H (th matal, 1375 C-85 21 480 103 400 55 {$125)
Baby Gres! Lakes 1 fabric 450 &5 750
Inciudies aii weided assemblias and propafier,
OSPREY AIRCRAFT Amphibian Wood, 26.00 Lycoming 157 122 300 1,200 56 $3.100
Osprey 2 {rg)  fibergiass 2100 0220428 8 960 119 50 54 ($165)
2 5.67 150 1,700-2,300
Materials kit available from Wicks Aircraft Supply. Inclides same welded, pramotded
components. No pilot’s operating manusl,
PAZAMY AIRCRAFT CORP. Monoplane, - Metal 2800 Lycoming 25 a7 13 30 1,700 52 $6,000
PL-2 1920  0-3202D T ] 18 594 47 {$180)
Pazamy et 848 150 . 3.000
2 Materials kit availabie from Aircralt Spruca & Speciatty, Certain tima-saving assembiies
avalisbie from other suppliers.
PRESCOTT AERONAUTICAL Pusher  Aluminum, 233 Lycoming 45 2400 207 868 1,200 83 §29.,500 (fg) -
Prescott Pusher {ftg or rg) sioel, 2028 0-360 — 1400 160 - 57 $36,500 {rg)
. 4 fiberglass .75 180 =
1.500
inciudas welded steel [ube frame, jormed sfuminum parts and molosd siruclures.
QUAD CITY AIRCRAFT CORP. Parasol,  Aluminum, 31.50 Rotax 5 540 75 150 1,000 27 “$5.995
Chalenger Special tricycie fubric 18.00 47 12 260 65 350 2 =
6.00 42
@1) Prewslded, praformed mets! assembiies,
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_,N““' . Configuration Coastuction Wingspan POwerplant: Fuel capacity: Gross Max, speed Aange: Aate ot Sial speed; Kit price
# o gesignation (landhng gear} malenals Length Manufactyrer Standard Yeight Cruise speec Standang Chmb @ Llean {plans prce)
o vame Saats Heigit Model Opwonal  Emply @) Optonal  sea lavel Landng  Construction
7 L] hp ga)  Weight (nm) {ipm) confy. kme
/ ) [k {rws)
GUAD CITY AIRCRAFT CORP, Parasol, Metal, 350 Fotax 5 800 65 127 500 2 *$7.195
. gchatterrgar 11 tricycle tabric 19.50 447 12 310 54 300 26 —
ttg) 600 42 65
2 Sea notes for Challenger Special.
RAND ROBINSON ENGINEERING  Monoplane, Wood, 17.00 VW 8 800 175 313 800 50 $2.800
KR-1 tailwheel  fiberglass 12.75 1835 30 484 162 868 47 {$60)
« {rg) 292 50 500-800
1 See noles for KR-18.
RAND ROBINSON ENGINEERING  Motorglider Wood, 2700 vw 8 750 128 13 800 41 $2,800
s, KR-18 {rg} fibergiass 12.75 1835 30 375 15 888 3 ($95)
. 1 292 50 1,000
Inciwtes aluminum stock, wood and pramolded components. Efeclrical
systam not included.
. PAND ROBINSON ENGINEERING  Monopians, Wood, 2067 w 12 900 175 512 800 50 $3,500
KR-2 taitwhesi  fberglass 1450 2100 3 500 162 1,200 47 {$165)
(rg) 300 75 500-800
2 Sae notas for KA-18.
RANS CO, Monoplane, Metal, 29.50 Rotax 5 585 87 104 1,200 % °$6,300
Coyots tricycle fabric 17.00 447 10 280 52 208 23 -
tlg) 583 42 75
1 Includes weided assemblies, moided parts.
(gis co. Monopiane,  Mel, 2025 Rotax 13 918 7+ 30 60 0 59895
taitwheel fabric 19.83 503 — 370 65 — 21 —
Courier {fg) 625 47 200
q&r‘ 2 Includes weided luselage and oifer assembiies, moided parts.
C ENGINEERING, INC. Monoplane,  Fiberglass, 34.00 Rotax 5 960 77 250 550 u *$7.900
Panther 2 Plus ¢ tricycle Mylar, 18.17 503 10 425 68 500 23 -
{ffg)  aluminum 6.75 48 70
2 Includes sluminum fublng, Bberglass pod.
ROTORWAY AJRCAAFT _Heticopter  Fiberglass, 2560 Polorway 171,320 100 185 1200 =~  '$29559
EXEC ¢ ttg) metal %8 HW-152 2 830 82 239 ($100)
2 7.00 152 500
SEQUOIA AIRCRAFT CORS, Monoplane, Wood 2625 Lycoming 40 1,880 185 870 1,140 & $35,000
FAL tricycla 2R 10320814 42 122 165 914 53 {3400
Faleo t trg) 750 180 1.200-2500
2 Includes aif weided, mokded peris, some praassemiNed wooden components, elecirical system and
SILHOUETTE AIACRAFT SALES Monoplane  Fibargiass 31.20 Rotax 10 75 120 0 800 52 *$9.995
Sihoustie tricycle 19.25 &7 - 490 104 - 52 -
tfa) NA 44 500

1
SORRELL AVIATION €O, LTD. Wood, 25 fotax 6.5 600 8 190 650 X 45,995
-2 fig) stoel, 1542 37 —_ 350 85 _— X {350}
) 1 fabric 5.29 3 400
k. Inciudes random length stesl tube and sheel meial, wood cut 1o dimensions and instrumants.
ELL AVIATION CO., LTD. Steel tube, 2283 Lycoming 3 9N 148 44 1,500 50 $5,800
& {lg)  wood, fabric 20.03 10-360 - 12% 140 - 43 -
; t 2 590 189 1,500-2,000
Includes random length stesl tlube and sheel metal, fackweided kuselage sides. Options
avaiiabla to reduce building time.
SORRELL AIRCRAFT CO, LTD. Biplane Stest, 2200 Rotax 5 500 75 4o 1,000 2 *$9,900
Sns-8 ffg)  skminum 1550 arr -~ M7 -3 - % -~
Exp t 1 tubing, 525 3 . 20
fabric Inchudies preweided, pradrified sssemblies and instruments.
- SORRELL AIRCRAFT CO,, LTD Biplane Metal, 2333 Rotax 10 810 83 300 600 M 200
Sus4 o) apic  18.00 503 - 20 70 . " -
, Exp-i 2 53 a . 250-300
includes wekded, precut and pradiilied sssemblies, slectrical system and instrumenis.
SPENCER AMPHIBIAN AIR CAR Amphidian Wood, 733 Continental o4 3200 132 62 1,000 46 "$19,000
Sue g} metsl, 2642 TIARAG- ~ 21 18 P 2 250)
* Spancer Amphibian Al Car 4 Rergass 175 285 2340
!5 includes weided, machined assamblies, moided perts, prexssembled wood structires.
SQUADRON AVIATION Muminom, 2400 Cuyuna 5 52 85 100 1,000 18 “$7.350
Models 12, 13, 14 o) tabrig 16.42 UL 0w 260 57 200 8 =
Spad XK1, Sopwith SESe, 1 657 35 150
Folkes OVN ¢ inchxies lubing, partialty completed huselage. Main diferences batwoen models are cosmalic.
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wanulacturet Configuraton Consliuenon  Wingspan Powerplant: Fuet capaly Gross Max. speed Aange: Rateo!  Stalt spred Kit prace
Model designation (l3nding gear) malersals Larglh Marufaclures Seandard Weaghl Cruise spead  Stariard Chmby @ Clean tplans prce)
Madel name Seats Heght Madet Optionat Empty kty  Optonat  sealevet Landing  Constrochon
] hp lga  Weight {nm} {tpm) config time

(ko) {kt) {hrs)

STAR-LITE AIRCRAFT, INC. Monoplane, Wood. 21.50 Rotax 8 500 12 350 1.200 3% 58,435
Star-Lite ¢ tailwheel fiperglass 16.42 477 — 250 104 = 36 =
{ig) NA 40 400

i Includes welded, machined components, molded parts and inslruments.

STODOARD HAMILTON Monoplane,  Fiverglass, 23.50 Lycoming 42 1500 210 810 1,700 55 §14.550
AIRCRAFT, INC. taitwheel faam 1917 10-360 55 950 203 1220 50 {$200)
SH-2F (g} 7.00 180 1.000
Glasair L TD + 2 Includes prewelded, preformed metal assemblias and premolded components. Hartzel!
constant speed prop and alectrical system available as oplions.

STODDARD HAMILTON Manoplane,  Fiberglass, 23.50 Lycoming 42 1,700 207 870 1,700 53 $14,950
AIRCRAFT, INC. tricycle foam 19.47 10-360 55 675 201 1,220 50 1$200)
SH-2F {to) 7.0 180 1.000
Glassit HFT ¢ 2 See notas for Gilasair it TD.
STODDARD HAMILTON Monoplane,  Fiberglass, 23.50 Lycoming 42 1,800 prx] 1.000 1,700 56 519,950
AIRCRAFT, INC. tricycle foam 19.17 10-360 55 1,100 204 1.349 52 ($200)
SH-28 (rg) 7.00 160 1,200
Glasair il RG t 2 See notes for Glasair # TD.
STOLP STAROUSTER CORP. Biplane  Steel tube, 24.00 Lycoming 40 1985 174 400 1700 50 $7.500
SAI00 {fg) wood, 21.75 10360 — 1,150 133 - 80 $85)
Starduster il 2 fabric 125 200 1.500-2,000
' Sea noles for Stoip ¥-Star.
STOLP STARDUSTER CORP. Parasol,  Steel tube, 2500  Continental 20 750 1060 300 700 40 $5.500
SA500 taitwheel wood, 17.00 Cc85 — 550 78 — 40 {$60)
Starlet (fg) fabrnic 6.67 85 1,200
1 Sea notes for Stalp V-Star.

STOLP STARQUSTER CORP. ‘Biplane  Steel tube, 2142 Lycoming 40 1850 180 400 2,300 s0 $7.500
SATS0 (fg) wood 18.50 10-360 — 1,100 139 — 50 ($85)
Acroduster Il 2 fabric 6.83 200 1,500-2.000
See notes for Stolp V-Star.

STOLP STARDUSTER CORP. Biptane  Steel tube, 23.00  Continental 20 1,000 100 300 600 kil $5.500
SASN) [t)] plywood, 1747 C-85 — 700 65 —_ 31 ($60)
¥-Star 1 tabric 7.42 85 1,200-1,500
Kit includes steel lube, spruce, fabric, dope. Many opticnal assemblies availatie o

decreass bullding time.

SWEARINGEN AIRCRAFT CORP. Monoplane, Metal 2442 Lycoming 66 2400 247 999 2,400 75 $43.021
$X300 ¢ tricycle a7 10-540 — 1600 239 - ! -
{rgi 783 300 NA

2 includes weided and machined assemblias, molded parts and elecirical system. Engine,

propailer, instruments and pilot's operating manual available &5 oplions.

TEENIE COQ. Monoplane, Aluminum 18.00 W 9 530 122 40 1,500 i $2.000
Teenia Two \ricycle 1283 1600 12 310 2 500 4 (575}
tfg) 442 53 300

1 Inciuctes aluminum and stesl stoci,

ULTIMATE AEROBATICS, LTD. Biplane Wood, 1600  Continantal 2 1250 130 425 1050 L] $15.499
10-100 {tg)  fibarglacs, 1750 0-200 37 635 103 751 45 {$149)
Ultimate 1 fabric, 592 100 2,000
Muminum Inciudes some proweidad, preformed melal assemblies and premoldad composite pars.

VAN'S AIRCRAFT, INC. A Metal 19.92 Lycoming 24 1,100 183 - 520 2300 47 $4.800
RY-3 ¢ taltwheel 1900 0320 0 750 174 850 L] {$125)
g 5.08 150 1.200

1 Kit incluges preweidad, pracul cOmpansnts.
VAN'S AIRCRAFT, INC. Monopiane, Matad 2300 Lytoming 32 1,500 178 565 1,650 50 $6,540
RV4 t tailwheel 2037 0-320 - 905 161 - 47 (3165)
(tg) 525 150 1,500

2 Kit incluces preweided, precul components.

WAG-AERC, INC. Monoplane, Wood 3521  Conbnentsl 12 1400 59 181 430 2} $8,400
Sport Trakner taitwhael metal 2237 C-85 % T2 & 395 2 ($65)
{g) 6.67 85 1,250

2 Kit includas preweldad assembiias, premolded cowl and whaeipants. Engine and propolier

available from Wag-Aero. Subassemblies can be purchased separstely.

WAG-AERO, INC. Monoplane, Wood, B Lycoming 39 2200 112 582 00 3 $9.200
Sportsman 242 t tailwhosl meta p<Krg 0-320 54 1,080 108 740 n (589)
{tg) 6.62 150 1.400

4 Ses comments ke Wag-Aarc Sport Trainer.

WAG-AERQ, INC. Monoplane, Wood, 29.28 Lycoming 2% 1450 118 610 850 2 $8.200
Wag-A-Bond 1 taRwheel metal 1858 0-235-C -~ 15 108 - ¥ {$59)
(fig) 6.00 108 1260

2 Sea comments for Wag-Aero Sport Trainer,
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aiiures Conhguiabon Construchion  Wingspan Powerplant:  Fuel capadity: Gross Max. speed Rarge: Rateol  Srallspaeg K price
4 025,gnaTn (landing Quar) malgnais Lengih Manufatiurer Standard  Weight  Cruisé speed Slandard  Climb @ Ciean {pians prce)
et name Seats Height Modal Optional  Empty e} Optional  sealevel Landng  Construchion
W] hp (gal)  weight {pm) {fpm) config, time
L] [kl (vs)
WAR AJRCRAET REPLICA, INC, Monoplane, wood, 20.00  Continental 15 950 165 450 5,100 56 $8.000
FW-180 {ailwhesl fiberglass, 16.00 0-200 — 700 143 - 56 1§175)
Focke-Wuit {rg) foarn 4.00 100 1.200-1,500
1 The FW-190 is a ¥ scale World War If replica. Other replica aircraft from the company include
F4lf Corsair, P47, Sea Fury, Zero and P-510, All share similar construclion mathods,
components and performance figures.
WHITE LIGHTNING AIRCRAFT Monoplane,  Fiberglass, 2717 Continentaf 72 2400 244 1.470 1,500 78 £29,950
WLAC-1 tricycle carbon 233 10360 82 1350 226 1,685 60 —
White Lightning [{{+}] fiber 7.2 210 600-1,000
4
ZENAIR, LTD, Monoplane, Alurminum 2017 Lycoming 14 1,520 141 295 2,200 48 $13.000
CH150 taitwhee! 2025 0-320 k] 730 134 760 48 —
Acro Zanith .{fg) 500 150 b 600
B | Kit includas welded assemblies, completed spars, preformed parts and molded parts.
ZENAIR, LTD. Monoplans, Metal 23.58 Lycoming 25 1500 132 450 1,100 50 $11,500-
CH200, CH2%0 tricycle or 2050 0-329 54 930 123 972 47 CH200
Zenith t tafiwhael 517 150 $12.450-
{ig) CH250
2 {5190, $230}
£00
CH250 is ypdated version of CH200 with lerger baggage area, more fusl capacily, sliding
amn other fastures. Kit includes weided assemblies, completed spars, preformed.
dluminum pars and rmolded pars.
%nn, L. Monopiane,  Awminom 2650  Lycoming M 1850 140 50 1,000 52 $13600
CH300 tricycle or 22,50 0-320 68 1,097 125 1,060 47 8250}
Tri Zenith tailwhes! 6.67 150 800
{fa) Kit inciutlas weided assemblies, completed spars, preformed afuminum parts and molded parts.
4
ZENAIR, LTD, Monopiane, Aluminm 27.00 v 16 1,050 100 420 720 K $11.500
CHE00 tricycle of 18,50 1875 - 5% a7 = 3 ($150.00)
Zodiac taiwheal 583 65 400
(fgg Kit Includes welded assemblies, completed spars, preformed aluminum parts and moided parts.
ZEHAR, LTD. Monoplane, Metal 27.00 Rotax 1 880 82 24 900 ' 3% $9.800
CHroi fricycia or 18.00 503 - 440 75 — % ($300)
Zenakr STOL taiiwheel 8.00 55 300
"92] inciudes welded, machined and motded perts, sfectricsl sysiem, insinuments.
ZENAIR, LTD. Mut-  Alyminum, 16.00 Two JPX 6 420 120 M0 1200 45 *$8.200
MC1S enging foam 12.83 22 9 168 100 510 38 (§190)
Celcket 1g) 517 15 each 600
1 Includes weided, machinad, moided parts.
KIT MANUFACTURERS
o Sport, Incorporated Aircraft incorporated Bushby Aircraft, Incorparated Earthstar Aircraft, Incorporated
Post Office Box 462 11082 Bel Aire Court 674 Route 52 Star Route
Hales Comers, Wisconsin 53130 Cupertino, California 95014 Minooka, lllinots 60447 Post Office 313
414/529-2609 408/255-2194 B15/467-2346 Santa Margarita, California 93453
Advanced Aviation, Incorporated Alpha Aviation Supply Company CDX Aviation Sales B805/438-5235
B3 N. Ivey Lane Post Office Box 641 11343 104th Street Eipper Alrcraft
Post Office Box 16716 Greenville, Texas 75401 Edmonton, Alberta 26531 Ynez Road
Orlando, Florida 32861 214/527-3817/455-3593 T5G 2K7, Canada Temecula, California 92390
305729802920 Amsin Aviation, Incorporated 403/479-3515 714/676-3228
Aero Composites, Incorporated Post Office Box 10993 Christen Industries .Fisher Flying Products, Incorporated
1201 4th Street Pi "Pennsylvania 15236 Post Office Box 547 Route 2
Post Office Box 246 412/884-2798 Afton, Wyoming 83110 Post Office 282 .
Fulton, Hinois 61252 Barneit Rotorcraft 307/886-3151 . South Webster, Ohio 45682
815/589-3308 4307 Olivehurst Avenue Denney Aerocraft Company 614/778-3185
Aerocar, Incorporated Ofivehurst, California 95961 6140 Morris Hill Lane Freedom Master Corporation
Post Office Box 1171 916/742-7416 Boise, Idaho 83704 450 Hamlin Avenue
Longview, Washington 98632 Bensen Alrcraft 208/322-1716 Satellite Beach, Florida 32937
mcﬁmww Post Office Box 31047 Diehl Aero-Nautical msf‘ﬁrﬂﬂ-wam
Alr d Manufacturing, Raleigh, North Carolina 27622 1855 N. Elm
919/767-4224 Jeriks, Oklahoma 74037 895 W. 20th Avenue
Route 3 Ken Brock Manufacturing 918/299-4445 Post Office Box 2984
Post Office Box 197A 11852 Western Avenue Oshkosh, Wisconsin 54303
Liberty, Missouri 64068 Stanton, California 90680 414/426-1212
816/781-9313 714/898-4366
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Ken Knowles Sport Aircraft, Incorporated
104 East Avenue
K-4, Unit G
Lancaster, California 93535
805,/949-2312
Kolb Company
Rural Delivery 3
Post Office Box 38
Phoenixville, Pernsylvania 19460
215/948-413
Light Aero, Incorporated
4823 Aviation Way
Post Office Box 728
Caldwell, Idaho 83606
208 /454-2600
Light Miniature Alrcraft
Building 414
Opa-Locka Airport
Opa Locka, Florida 33054
305/681-4068
Loehle Aviation, Incorporated
Shipmans Creek Road
Wartrace, Tennessee 37183
615/857-341%
National Aeronautics & Manufacturing
Company, Incorporated
Post Qffice Box 1718
Independence, Missouri 64055
816/229-8282
Neico Aviation
403 5. Ojai Street
Santa Paula, California 93060
805/933-2747
Nostalgair, Incorporated
4823 Aviation Way
Post Office Box 2049
Hendersonville, North Carolina 26739
704 /692-8566
Nuwaco Afrcraft
2978 E. Euclid Place
Littleton, Colorado 80121
303/793-8121
Bamney Oldfield Aircraft
Post Office Box 228
Needham, Massachusetts 02192
617 /444-5480
rey Alrcraft
3741 El Ricon Way
Sacramento, California 95825
916/483-3004
Pazmany Aireraft Corporation
Paost Office Box 80051
San Diego, California 92138
619/224-7330
Prescott Aeronauntical Corporation
1006 W. 53nd Street N.
Past Office Box 4590
Wichita, Kansas 67204
316/832-1400
Quad City Alreraft Corporation
3510 Coaltown Road
Moline, Winoks 61265
309/764-3515
Quickie Airaaft Corporation
Hanger 69 ’
Mojave Airport !
Mojave, California 93501
805/824-4313 .
Rand Robinson Engineering, Incorporated
5395 Industrial Drive
Suite A T
Huntington Beach, Californda 92649 ;
714/898-3811
Kans Company
1104 E. Highway 40 By-pass
Hays, Kansas 67601
913/625-6346

Rotec Engineering, Incorporated
Post Office Box 220
Duncanville, Texas 75138
214/198-2505

Rotorway Aircraft
7411 W, Galveston
Chandler, Arizona 85224
602/961-1101

Sequoia Alrcraft Corporation
200¢ Tomlynn Street
Past Office Box 6821
Richmond, Virginia 23230
804/353-1713

Silhouette Alrcraft Sales, Incorporated
848 E. Santa Maria Street
Santa Pauiz, California 93060
805 /525-4545

Sorrell Aviation, Limited
16525 Tilley Road S.

Tenino, Washington 98589
206/264-2866
Amphibian Air Car, Incorporated
11019 Glenoaks Boulevard
Pacoima, Califormnia 91331
818/599-1010

Squadron Aviation, Incorporated
Post Office Box 23276
Columbus, Ohio 43223
614/497-1123

Star-Lite Afrcraft, Incorporated
2219 Orange Blossom
San Antonic, Texas 78247
512/494-9812

Stoddard-Hamilton Aireraft, Incorporated
18701 58th Avenue, N.E.
Atlington, Washington 98223
206/435-8533

Stolp Starduster Corporation
4301 Twining
Aabob

San Antondo, Texas 78214
512/921-0055

Teenle Company
Post Office Box 625

Coolidge, Arizona 85228
5660

602723
Ultimate Aerobatics, Limited
Guelph Airpark
Ontario
N1H 8HS, Canada
S19/836-8522
Van's Alreraft,
Post Office Box 160
North Plains, Oregon 97133
503/647-5117

Wag-Aero, Incorporated
Post Office Box 181
Lyons, Wisconsin 53148
414/763-9586

War Alrcraft Replica, Incorporated
8 S. Eighth Street




nusaer  NACHNAME

i ABBL
2 ALCHINGER
3 AICHINGER
{ ALTHANN
5 AUROCE
a b BAUMGARTNER
1 BEHAM
§ R1RLIG
g BRABRTZ
*1}  BRANDSTATTER
It BEDITSCHEA
12 CANAVAL
13 CULE
H DANNER
15 FBMER
18 BIGNER
17 ERBBN
Q FILA
FINK
20 PISCHER
Pl RURLE
i1 CADRINGRR
23 GABAUF
2 GEATZHRTER
28 GOSZNITIER
26 CGREISBERGER
2 GROZS
P GRUBER
PA] HABERHOFER
10 HACEENBERG
k| HAIDER
) HAINDL
1 FOCHGRRNER
L HOLZMANN
35 EBPLINGER
. KIRCHER
3 HLAMPFL
38 E(ANDUSZ
39 YLRIH
{0 KLEIN
41 EOCK
{2 KRENNMEIR
{3 EOBEL
1 LATMER
45 LRCHNER
i {.REB
47 LEMBRRGER
48 LISCHAR
T MALLIG
50 MITTRLBACH

51 MODELLFLUGTRCHNIK
§2  MOSTL

% NIEDEREDER
84 (OBERDORFER
85 DPABB

5 PRINTINGER
37 . PBRETOLD

58 PFARFENBAUER

VORNANE  TITEL
HERMANN
GUNTHER
JOHARN
FRANZ
FRLIX
JC3EF
LEOFCLD
HERWIG
JOHANN
JOHANN
HEINRECH
CHRISTORH
RAINUND
FRANZ
FRANZ
HEBMANM
HEINZ
HEINRICH
GRRALD DR,
HANFRED
CHRISTIAN
ERNST

HELMBRECHT
ALFRED
ADOLR

ADOLE

DIRTHAR
¥ALTER
JOHANN
OLIVER
FRANZ

JOHANN
JOHANN
RUDOLF
HUBRRT
ERWIN

FRIBDRICH
SIRGFRERD
RICHARD  DR.
ROBERT

WOLP-DIRTE NG,
ALOIS
JOHANN
ANDREAS
¥OLFGANG
WILHRLH
RRNST 08.
¥ILHRLM

HORST

HUBERT

DEPL. [NG,

DIPL. ING,

ING,
NG,

ING.

ING,

ING,

DIPL. ING,

ING.

¥OLFGANG
VERNER
EARL
CHRISTIAN
JOHANN
BRUNO
LUBVIG

ING.

THG.

rd D;vffbavv\

ﬂ@ﬂw ’7& g

3TRASSE
GANGLBAURRSTR, 14
RICHENWEG 16

LAUSSA 161
SCHNBBGATTRRN 135
HOLLN 199
WEBEREISTR, 1
FRICHSEN 74
DAVIDGASSE 92

1M HOCHECE 12 / 1-53
RBRRBACH 14
TRAUNUFERSTR. 217
WRZENBRRG 35
VARENAWEG 1
DURNDORE 123
INNSBRUCEER BUNDESSTRASSE 174
THORNAU 12
BRUNNENFRLDSTR. 49
BANBRBGERS. 72

JOSBR POSCHSTR. 16
4BT MAURUSSTR. 64/1
SCHMIEDERBUZSTR, 20
ALGEN 1
LATERNRNGASSE 165
WAMBACHBRSTE. 58
FLUGPLATZ
SCH¥ARZENBERGPROMENADE 41
FRLDGASSE 13
PERNBRSTORFERSTRASSE 22/2/1
HARL 78

RIRNZLNEG 14
BABNSTR, 5
HAUPTSTR. 16
BLASTUSSTRASSR 21
FADINGERSTR. 18
HOCHBUCHBDT 17
GORITSCHITZENWEG 29
JAGERSTR. 259
OLLEBSDORF
WIRNERSTE. 92
UFRRGASSE 27
PICHTENGASSE 6
TRATTWORTH 8

EASTRN 12
EMMINCRRSTR. 23
GRILLNAU 21
3TRUBRRG. 44
STRBENSTERNG. 17
ROSEGGERSTR. 34

AN NRLBENGRUND 23
BBLYEDERRCASSE 15
§CALOSS WRISSENBERG
WRGSCHRIDERSTR. 22
HERMANNSTRASSR 3
(ROBGISTR. 2/11
NEUMUEL 31

TORER 53
NBCRELLISTR. §
CUMBERLANDPARE: ¢

PLZ ORT

4483 WOLFRRN

2020 HOLLABRUNN
4481 LAUSSA

5215 SCNEBGATTERN
§531 MOLLN

4730 ¥ATZENKIRCHEN
3251 PUBGSTALL
1100 WIEN

4813 ALTHUNSTER
2564 FURTH

4053 HAID b ANSFELDEN
§102 ANTHERING
8043 GRAZ

4643 PETTENBACH
§020 SALZBURG
4062 THRNING
8085 GRAZ

1220 WIRN

5280 BRAUNAU

1350 MBLE

5020 SALZBURG
4743 TUMBLTSHAN
2632 GRAFBNBACE
4030 LINZ

5700 ZELL AN SEB
5026 SALZBURG
3427 HADERSFBLD
3100 8T, PULTEM
§182 HARL

{363 MICHRLDORF
7151 WALLERN

2282 MARKGRAFNRUSIEDL
3032 BICHGRAREN
4800 ATINANG PUCHEEIM
4040 EIRCHSCHLAG
9871 VIETEING
B531 MA, LANEOWITZ
4252 OLLEBSDORF
3425 LANGENLEBARN
7142 ILIMITZ

2601 MARTA THERESIA
4070 BFERDING
3072 RASTEN

4231 §TRASSHOF
4910 NBUROFER
§020 3ALZBURG
1070 WIRN

1540 BAD VISLAU
8740 ZELTWEG/LIND
2006 STOCKERAU
4053 RALD

§020 LINZ

4400 STEYR

8330 TERIBACH
3250 WIBSBLBURG

TBLEFON
07253 1325
42852 1979
07255 7319
06218 3218
07584 3321
07277 6589
07439 85902
0222 6044804
07612 882124
02674 1425
07229 89283
08223 2527
0316 32170
07615 7373
0662 827563
07321 3169
0316 2950744
0222 2205955
07722/7871
02752 323411
0662 33263
077507653
02630 68542
0732 310437
06543 8479
0662 28951
02242 5237
02742 68800
03177 2703

02174 26652
02248 2204 19
02773 2853
07674 2805 .
0732253514
0463 281377
03144 2091

02292 21782
02175 28182
(2628731273
72z 2548
02744 684
(2287 4643
07752/38215
0662 374384
0222 §138825
02252 786434
03577 23359
02266/2641
07227 6228
0732/80060
67252 27502
04262 20173
07416 31632

8163 FLADNITZ TRICHALPR 03179 23668

§020 INNSBRUCR
{810 CMUNDERN

07612/55485

PLUGZEUGTY
P§D
BIGENKONSTR . MOTORS.

P§0, SUPERCAT

BD 5-B

B2

it
EITROX
NOTORSBGLER

POLLIWAGEN
ARRG 101

BI 2 ODER KITFOX
PROJEET 1 MANN HUBS,

HENEGADE [T
CRI CRI ¥C (&

RITROL

B2 PHd l/
E54¢ 7

RR |

ik 2
BL 2

HELIROPTER

DRAGONRLY
EITROL
FRESCOTT PUSHER
P80

B 2

BI 2

STAR - LITE
W
BEDE
DOPPBLDECEER

BD5 CDER GLASAIR III
(RI CRI KC15

BT 2
C0ZY




3%
§0
b1
b2
&3
£4

i
b1
it
J
10
;

7
f
15
7
i
%
1
8
B
)
B
B4
:
B
B
38
X

PECHLER
POHR
POPRRL
ROFPRRL
PRATRR
PUNBRRGER

jna

BBITER
RRITHR
RBNNBR
RICHTRR-TRUMNER
RIBNRR
RUMHBLR
SATTRLBACK
SCHRITRRNANN
SCHOBBRSBRRGRR
STRINAIR
STRASSBE
STRRITIESER
STHONDL
TONNENGER
TONNINGER
UNGER
VRIGL
HAGHBR
VALDHAUS
VESTRRNAYER
NIRTH
¥OLF
ROLLANEA
TRANRR

REINHABD.

SIEGFRIED
ADOLE
JORANN
GRORG
CBORG
THOMAS
KILHBLM

HARL
NGO - DR,

JHELHUT

HERMANN

AUGUST

JOSEF IHG,
JOHANNES
FRAST
EARL
ERNST
WOLFGANG
HORST
ANTOR jun,
ANTON
HRLNUT
(ERHARD
RENST
RUDOLF
(OSEAR
GUNTHER
OTHHAR
PETER
ANTON

DIPL. ING,

ATZBACHTS
HAIBR 34
BLUMENG. 19
BLUMENGASSE 19
HAYDENG. 304
ASPACH 90
NIEDRRUBLARN

 RRANBBITTREBODENVEG

AULEITEN 25
DOMPLATZ 1
(RAFENBBROSTR. 40
STRINHAUS 52
STRASSE d 21. APRIL
STRDLUNGSG. 19
TIRFENBACH 149
LINDRNSTRASSE
NITTRRNDORR 220
ROBERT-FUCHSSTR. ¢
E.BILLERHARTSRASSE §
FLUGPLAT?
NOHLBACKG. 7
KOHLBACHG. 7

- SCHAFTAL 51

BARTOSCHSTE, 16a
OSTARICHISTEDLING 136
PUCHBACH 236
HAUPTSTR. 1
BAHNHORSTR. 22
DORNBACHG. 2
WIENBRSTRASSE $9
IRDNING 131

1904 AT2BACH

5452 PRARGWRRERH

1023 STUTTRRA

7029 STUTTRRA

2182 PALTEENDORE

5252 ASPACH
NLRDERHBLARN

5040 THNSBRUCE ™

4910 RIED

§020 KLAGENFURT

8051 GRAZ

1641 STEINHAUS

4800 ATTHANG PUCHHEIN

3160 WELZ

5101 HALLWANG

4600 WBLS

4643 PRTTRNBACH

8053 GRAZ

5110 OBBANDORF BRI SBG.

5570 MAUTRRNDORR

4910 RIBD 1.1,

1910 RIRD i.L.

8010 SCHILLINGSDORF

2231 STRASSHOR

4364 NEUHOFEN/TBBS

8591 MABTA LANKOWITZ

2161 POTSBRUMN

§176 VOIS ,

1252 PETZENEIRCHRN

3425 LANGENLBBARN

8952 IRDNING

07676 8989
06463 §il
0266 5127

02533 8421
07755/5641 (313
03684 2331
05222 854234
07752 7605
04222 513360
0316/529614
07242 27008
07674 5600
03172 2789
06244 276
07242 26827
07586 8332
(316 295835
06272 388 -

07752 7480
0316/301772

07475 3257

02554 405

95222 102626
07416 36432
02272 21663

03682 3269

MOTOR

DELTA 510 480
KG19 4 BBST.
ENTE PO

iR 1

DY
Q2

B 2
B 2
1BR

B3 2
8L 2, WC 15

TRAGSCHR. FLUGHOTOR
BX 2

DRAGONFLY
JOB-15 REST,




