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Liebe Freunde!

Mit der Nr.1/Marz 93 der I.E.IMPULSE hat Joe Gartlgruber
die Redaktion unseres Vereinsblattes iibernommen.Da er
etwas mehr Freizeit als ich hat hoffe ich,daB in Zukunft
etwas mehr Hefte erscheinen werden und wiinsche ihm dazu
recht viel Erfolg.

Sicher wird sich die Zeitschrift auch rein optisch nech

etwas verbessern lassen,auch erhoffe ich mir fiir die

Zukunft etwas mehr Beitrdge aus den Reihen der Mitglieder.

Es griiBt herzlich

der Obmann,
Der Vereinsvorstand.
Obmann:Rudolf Holzmann,Attnang-Puchheim,Tel.07674/2805
Stellvertreter:Willi Lischak,Véslau,Tel.02252/71680
Kassier:Ing.Hermann Eigner,Hartkirchen,Tel.07273/8814
Stellvertreter:Alois Krennmeir,Eferding,Tel.07272/2548
Schriftfiihrer:Dipl.Ing.0thmar Wolf,Petzenkirchen,

. Tel.07416/36432
Stellvertreter:Franz Ebner,Salzburg,Tel.0662/827563

Beitrdge,die mit dem Namen des Verfassers oder mit dessen
Initialen gekennzeichnet sind,brauchen nicht die Meinung

der Redaktion wiederzugeben.

Verlagspostamt Attnang—-Puchheinm




Gesprachanotiz [ voa 7.2.1993 1n Attnang.
Gartigruter - Holzaann, betreffend I,E.IHPULSE

Gartigruber wire oereit, sich ua die Ispulse 2u

kiismern. Die erste Auflage fimanziert or vor, glaubt

aber, dab er beldguellen finden wird, die die
tinkosten des Info-blattes abdecken werden.

INPULSE wird in lukunft regelmabigler) an die
Hitglieder, und dariber hinaus an Vereine,
Fiugpiatze, Ileitungsredaktionen, Behorden,
Institutionen verschickt werden. Nachdea unser

Verein ja doch zieajich versireut ist, aschten wir

das Clubleben firdern, und iiber Leserbriefe za
Heinungsaustausch {Tratsch) auffordern, Jedes

Mitglied kann kostenlos Inserate veriffentlichen ung

jedss Mitglied kann, mit Nasen oder ohne, seine
Neinung sagen.

lnd dabei ist ums immer bewuBt, die Wurzein der
fliegerei, und das ist noch keine 100 Jahre her,
stecken is Eigenbau, und wenn, dann sind wir die

Vordenker und die Elite. Also, wenn einer etwas 2u
sagen hat, - und jeder von uns hat etwas zu sagen -

danp schickt air gas, handoeschrieben, maschin-
geschrieben, auf Tonpand oder auf Diskette und a»
besten, gleich zusammen mit dem Inmserat,

1. Der Portoaufwang an Vereinsgitglieder, wird
vorldufig einmal voa Vergin getragen,

2. Vereinsaitglieder erhalten das Macnrichtenblatt

ia Mitgliessbeitrag automatisch.

- 3. Altere Ausgaben der Impuise konnen {gegen
Unkostenbeitrag) nacngeliefert werden.

4, Privat-Inserate sind fir Yereinsaitglieder
kostenlos

5. UberschuB kosat 1n die Vereinskassa.

4. sonstiger Portoaufwand an Vereime, Flugplatze,

Institutionen, etc. wird aus des Ispulse-fonds

getragen. |

7. Die Herstellkosten der [apulse, werden aus dea
Iapulse-fonos getragen. Dieser wird jahriich
abgerechnet, uberschub siehe Funkt 5.

8. Inserate von Nicht-mitgiiedern, und gewerbliche

Inserate werden gerne veroffentlicht, {um 85

30,-- pro Ieile iseer; gegen Spenge, wenn Flatz

vorhanden).

9, 1.E,INPULSE werden auch, ua 85 25,-- pro Stiick,

verkauft werden.

10, Vielleicht qibt es auch sonst nocn beldguellen,

fidressen
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lahlscheine fiir den Jahresbeitrag 1993 sind
beigelegt. Dieser ist ait §5 300,-- seit 1988
gleick, und wenn genigend Spenden einlangen,
kinnen wit uns die elsktronische Wazage doch
pinmal kaufen. Unsere Kento Nr. ist
(2,422,710 bei Bankleitzl, 34170

denn einer nicht sebr Mitglied sein mdchte,
hitte die beiliegende Briefwarke verwenden und
gie I.E.INPULSE zuriickschickem.
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Aufgeschnappr

rrogelier ia Hoch

Daf die neuen PrattiMhitney frieowerxe der
Serie 4000 for Airbus und juapo-det bald Uber
giren £inlakpropeller ven 118 ipil
Jurcnaesser vertigen werden, ung in ojeses 3
Heter dicke Triebwerk, der Rusof siner Hoing
707 locker hineinpaft, ist flr uns ja micht
von soop grofies interesse.

aber dafi Allison tea brangneuen
Turoaproptrishwert ein metriepe verpadt. um
dle 3630 Fs auf eine Prehzanl unter 1000 aa
Fogeller nerunterzubringen. st 25 scnan.
cntaegen sancher Apsicht - auch von somst
ernstzunensenoen Luftfahrtjournaiisten - 1st
das Fliegen in Propeilersaschinen halt doch
keine Tortur und ein Aus fir Turbooroos nicht
in Sicnt. tentgegen AUSTROFLUE /%13

Yon DesDNOEreA Interesse FUr aiCh. yng darue
stenan cieses Ipilen auch hier. st das
Faktua, gal Freifier von xoemig-Wartnausen
scnon 1931 in seiner Kiems vali Freude war.
wenn sein 1,70 m Fropeller auf 790 Touren
gekomaen 1st. Daf dieses pwei-sitzige
flugzeug einen 20 PS Motor zum Aatrieb hatie,
una bter einer Heisegeschwingigkeit van
100kash kaue o bis 7 Liter Srennstorf are
Stunge verbraucnt nat, war ja auch sicht
scriecnt,

Weiter mit 20 PS!

.
:
!
1
R
;

Etart in Naradi. Tird er audy den yweitert Sindenburgpotal gewinnen?

Aber, dad Xoenig-Warthausen damais, nacn
2ines Non-stooflug von Berlin bis kurz vor
Noskau, mit seiner 20 PS Klema glaich um die
ganze Weit weitergeriogen ist, nabe icn voil
Spannung dea Buch: *Mit Z0 FS und
Leuchtpistole® entnosmen. Ist adocn dieser
Kerl damals von foskau Gber Teheran, xaracni,
Xalkutta, BSingapur nach Yokohama, von dort
ait des Schiff nach San Franciske, ung dsnn
wieger in der Luft gier Gper den Rontinenc
nacn New York, und das ailes art 20 PS 1
kaum 16 Monaten.

Dieses Flugzesng interessiert mich. Ein
Nachfolger. gie sieme 33 war ja auch eip
rolles Kunstfivozeuq.

ser kann sir nahere Unteriaoen. Sforvs,
Ipichnungen, Pline von dieser £ PS Kleaa

vere1ttein?
W[((L,JKC/L

et Flieger Roenig-IBartbaufen (in der QMitte)
bei ben lehten Vorbereitungen




Aufaeschnappt

R.Holzsann fliegt & 23.4. nach Paris zur FAI
Asateur-built cossission Tagung ung bringe
zup ndchsten Heft alle Neujgkeiten ait. Wemn
jemann einen spezieilen Wunsch dazu hat,
pitte sagen,

Unser Igo Etrich Treffen 1993 st fir 21, -
Z3. Pugust, wahrscheinlich in WELS, gepiant.
iHier sind wir fiir Yorschlage offem.

Ja, die Briefsarke liegt absichtlich dabei.
bitte den Antwortbogen aufllen, Fotos (mit
Hamen, firheberverserk und Daten) heiiegen und
senden! Joe fartlgruder, bzm. sein Sohn beorg
{der. studiert Publizistik) wird jeden, der
das wiil, persenlich besuchen und oariber
berichten.

Unsere Baupritrer sing seit Janmer 93 new
zugeteljt, Eine nahere Dienstbesorechung
findet aber erst is Marz, I.E.[MPULSE wird
pariber gerichten,

Die 4-Janresfrist fir die Nacherifung der
instrugente :st aoch mcit verlangert.
IMPULEE wira aranoleiden.

mer iennt eine Guelle fir life-uniimiten
(zeytlich unbeschrankte!
Betrighsaitteischlavcne am Flugzeugmotor.
Teflon, wie 1n den USA wire air ab liebsten.
dng irgendein Steeoel fir unser Bundesamt fir
fivilluftfahrt sud vornancen sein, dasit
giese Schliuche als luftfahrtzugeiassen
anerkannt weraen konnen.

Infos an IE impulse

In aen USA gidt 2s auch £in synthetisches
Movordl fir Koiben-flugzeugeotoren.
{Glwecnselintervail J00h) Hat ca jesand
irfanrung, oder kennt jemang 21ne suroDdische
Luttfanrteendrde. o1e salches schon
tugeizesen nat?

in4os ap IE Jmpulse

FLOHMARKT

7 Teiey hear-defender DBM 1000 Headsets ua

© 1200,-- zn verkaufen

Joe Bartiqruber Tel 0222/47 &8 527

BPS 100 Pro-Nav nes, zu verkaufen
Hans Haberhofer, Tei 03177-2703 abenos

Hamilton M1 400 VN KospaB (TS0} verkauft:
b.u.E Hiesmayr, Niener Bundesstr.8d4
A-4041 Pasching 0B. Tel. 02729/3394

Jeppesen avstar, Flugtaschenrechner vérkauit
ua i3 BOO,— Peter bartloruber, Ketzergasse
151/5 in 1235 Wien, Tel 0222 / &7 68 523
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BUNDESAMT FUR ZIVILLUFTFAHRT

— ZENTRALE - .
‘ wien.am 19. Jdnner 1993
A-1030 Wien
Schnirchgasse 11
: Telefon 79798 * 0
Z1. 6412-7/132-93 Telegrammadresse: Bundesiuftamt

Bearberter: Ing. Eisnecker
Kiappe: 6010 DW

An den '

160 ETRICH - Club Austria

z.Hdn.Hrn. Holzmann

Fadingerstrafe 18
4800 Attnang-Puchheim

Betr.: Anfrage betreffend Experimental-
flugzeug-Bauprifungen

Bezug: Ihr Schreiben vom 15. November 1992

Bezugnehmend auf Ihr oa Schreiben betreffend gednderter Personalsituation
im Bundesamt fiur Zivilluftfahrt/BAZ wird mitgeteilt:

Generell sind Ansuchen auf Baubewilligung bzw sonstige grundsdtzliche Anfragen
zustdndigerweise weiterhin an das BAZ, Abteilung 6, zu Handen Herrn
Ing. Eisnecker zu richten.

Die Wahrnehmung der Priifaufgaben selbst wird jedoch kiUnftighin nach Zustellung
eines Projektes regional durch die jeweilige Priifsteile erfolgen, wobei
folgende Ansprechpartner zur Verfligung stehen:

Priifstelle Ost/Schwechat: Ing. A. Winkler 0222/70106-621
Prifstelle Slid/Graz:. Ing. H. Miller 0316/292271
Prifstelle West/Salzburg: ing. H. Ruthardt 0662/85985.

Das BAZ hofft, damit grdBere Verz@igerungen in Zukunft hintanhalten zu kbnnen.

Fir den Prdsidenten:

Dr. LHOTSKY

P':ll' SETCI IR
Ger ULl




zum Umganc mit Behérden

Dottseidank haben wir im BAZ Heamte.
die vom fliecen eine shnung haben.

Trotzdem dir+en die nicht (ber ihre
Vorschriften hinweg und kidnnen nur
etwas genehmigen. wotir gs eine
rechtliche Grundlage gibt. Und die
miissen wir ihnen, am besten glzich
im Antrag, mitlietern.

Das heifft. wir missen unsere antriae’

fundiert begrinden.iUnd wenn etwas in
anderen ICAO-Staaten schon lanast
{iblich und genehmigt ist, dann
missen Wir dsterreicner uns nicht
nachsaden iassen, das kdnntenh wir
nicht. 5o wenig Seibstbewuidtsein
hat wohl keiper. Uno dann gibt ze
keine Zeqgrundund, daB wir stwa

AiCht auch a2nehmigi kriegen s

s
cilen.
Berutunaen gegen abweisende
Bescheide werden von “unabhdngigen
Verwaltungs-Senaten” -enpandeit. ung
415 Dulacnier wird wohi auch sin
Fachmann bestellt werden.

Wenn as aber garum qeht, dal =in
suslanger in gdsterreicn atwas 1un
dar+. was =:n Deterreicher zuhause
nicht tun dar+: oder, aald ein
dsterreicher. der 2inen fremden
Pilotznechein hat und in =2lnem frema
reglreiligrian rluazeun in dsterrsicn
Tun darf. was er im Osterreicnischen
Flugzzue zunzuse nicht tun darv.
dann widersoricht das aber gewaltis
wpeserer, in der Yer+a

gzung Tesi-~
deizqren. Gleichheit siler Fersenen.

l.il

Ich denk da an die amerikanischen
Sunxgerdte uapa deren Michit-Zulzssuno
DE1 uns. otdr ich denn mit diesen
den runkverkehr nicht?

Parf ich an meinem N-reqistered
Flugzeuq meine “"owners-preventive-
maintenance® nach FAR Fart 43 und
Subpart 891.1él auch in osterrelch
machen. apber in meinem DE-reqisiri-
ertem Flugzeug, aber nicht?

Hier gibt e¢ bestimmt noch viel zu
tun. Aber wenn die E5 erst einmal
gemeinsame Richtlinien +fir den Bau
und dis Wartung won KleintlugzZeuden
grlassen hat. dann wira alies
andere,

Dann mu3 osterreich aiese Right-
linien umsetzen und anwenden, und
wenn nicht., dann nab ich ails
Betrorfener 2in girekiss Klaoerecnt
peim Gerichtishor ser zurgpdischen
Gemeinschaften.’

Alleine dieser Funkt., der von
unserer offiziellen Europawerbung
nicht so gern betont wird, ist der
Grund. warum ich =2in Fro-Europa
Anhénger oin. Die gemeinsamen
fichtlinien. und ¥enn 2s xWUCh nur
Hindeststandaras =ind, milssen von
allen Hitgliedstaaten ertilit
werdensy und alies., was aut Hasis
dieser Richtlinien entstanden ist.
muld in allen anderen Hitgiieostaaten
anerikannt werden. uUnd darauf hat der
Finrzeine eine Klaaer=cnt oirekt beim
allernocnsten co-HOCnsti-aericht.
EubH. 1n Luxemburagl.

dna an solchen ficntlinien mdchte
icn. datd wir-als dsiarreicner auch
mitwirken ikonpen. Jas gent a0Er nNur
aig ritolised der £0 und im EWR noch
nicht. UObwohkl wir auch da. die nach
den Mindeststanoards srzeuaten
FrodukteE in dsisrvelch aneryennen
werden missen.

jo8 varilaruber

T Wright Bros:

WESTERN ONION 17vec 103

Unable 1 zzprove standzi L senweed

and | 5AY TO N
HELL WITH (T !
LETS PUT'ER
BACK IN THE
SHED/




Auszug aus dem Protokogll der Sektionsleitersitzung des dAeC am 21.
November 1992 in Graz.

Zuerst gab es eine Veranstaltungsvorschau fur 1993, dann einen
Bericht Tber Xnderungen in der PPL—Ausbildung; den {blichen
Mitgliederaufruf (der noch nie was gebracht hat), einen Vorschlag
zur Installierung eines "Technik-* und eines "Umweltreferenten",
und dann die Diskussion tiber die geplante Privatisierung des BAZ.
{Einen "Sicherheitsreferenten®, wie ihn der deutsche Aerociub
schon seit langem hat, brauchen wir nicht?)

Wobei besonders hervorgehoben wird:

a) Nach den derzeitigen Vorgabesn milBte die vom Acrnclub vartretene
allgemeine Luftfahrt zur Kostendeckung einen Betrag von ca.
868 130,000,000,—-= pro jahr aufbringen.

b) Federfihrend bei der Umgestaltung erscheint Ministerialrat
Stadler, ebenso bei der LFG-Novelle.

c) Die Kosten wirden xg:_gllnm_ﬂ;g_gufuﬁlggnifgn stationierten

V-rnin: malliv tranin.

d) die Pr1vat151erung sollte berezts am 1.7.1993 in Kraft tireten.
fanfiluggebiihren weroen 3D ....... verrechnet wersen) :

1)} bei der Privatisierung erhebt sich die Frage, ob eine Ges.mbH
oder eine AG Strafbefugnisse haben kann; diese dirften in diesem
Fall an die 0ZB tibergehen.

{Fir mich erhebt sich eher die Frage, wie es mit der Austbung
der unmittelbaren Hoheits— und Zwangsgewalt durch die Organe der
Flugsicherung stehen wird. Unser YwGH hat ja schon einigemale
entschieden, eine Freigabe dber Funk ist als Ausiibung dieser
Gewaii ru verstehen. In Deutschland ist mit dem 31.12.1992 die
Bundesanstalt fiir Flugsicherung {(BFS) in die Deutsche
Flugsicherungs GmbH (DFS5) gewandeit worden. Das, unserem BAZ
vergleichbare Luftfahrtbundesamt {LbA) gibt s nach wie vor als
Hehorde. )

h) es herrscht Ubereinstimmung dahingehend, daBR eine
Frivatisierung des BAZ sicher nicht sinnvoll ist.
{Eine private Gesellschaft wirde aber nach ganz andgeren
Grundsdtzen fir die Vertragserfiillung, besconders wenn diese
Vertrige gegen Entgelt sind, haften. Wir hitten auf einmal einen
Schadenersatranspruch, wenn die Wetterberatung schlecht war?)

Fur Anderungen und Anpassungen unserer Rauvorschriften, speciell
im Hinblick auf den Amateuerflugzeiigbau, ist in erster Linie der
Zivilluftfahrtbeirat zustindig. Der ist jedoch hauptsdchlich mit
der Verkehrsluftfahrt und den Flughdfen heschiftigt und traut uns
‘Individualisten nicht zu, dafR wir Meinung und offentlichen Druck
machen kénnten.

{kursiv gedrucktes steilt die Meinung der Redzkticn dar)




Notizen von der F.A.I. C.I.A.C.A. COMMITEE Sitzung vom 24.April
1992 in Paris. - {das ist .die FAA AMATEUR-BUILT COMMISSION, und die

IJEbED solche nbkurzungen.)

FEDERATION AERONAUTIGUE INTERNATIONALE
10 - 12 Rue du Capitaine Menard
79015 Paris
France

Verschiedene nationale Eigenbau—-{0Organisationen haben bereits
einige Wettbewerbe im Programm. Diese Wettbewerbe dienen
vornehmlich der Verbesserung der Btandards im Amateurflugzeugbau
und bei der Restaurierung.

— um die Knnstruktinn von Flugzeugen zu fdérdern und deren
Flugeigenschaften und Wirtschaftlichkeit zu verbessern.

— diese Eigenbau—-Organisationen regen die internationalen
Freundschaften und Bekanntschaften an und stimulieren den
Austausch von InFormat:nnen.

Bei diesen Wettbhewerben werden Preise an die Besten vergeben, und
Piloten, die von weit herkommen, und manchmal sogar alle Gaste aus
dem Ausland, erhalten eine schone Aufmerksamkeit.

Den PHENIX DIPLDMA award erhielt dieses Jahr das italienische
Restaurationsprojekt eines CAPRONI 100 Wasserflugzeugs. Diese
Restauration war mit Planen, Fotos, einem Buch: “Vintage wings on
the lake" von Gerolamo GAVAZZI gut dokumentiert, und vom Erstflug
auf dem Comer-See gibt es auch ein Video. (IMPULSE haben ipider
kein Fotp). Alleine fir den Motor wurden Teile aus 4 alten Motoaren
verwendet. Fur die Restauration hat Gerolamo BEVAZZI in 6 Jahren
gut 10.000 Stunden aufgewendet.

Schweiz:
Eigenbauflugzeuge aus dem Ausland dirfen nicht eingefiihrt werden,
denn die Behirden hatten lber deren Bau keine Kontrolle.

Japan:
Amateurflugzeugbau in Japan ist eher schwierig. Man verbraucht

eine ungeheure Menge an Papier. uUberlandfliige mit Eigenbauflug-
zeugen sind grundsdtslich nicht erlaubt.

Neben 1000 Motorflugzeugen und etwa 1200 Hubschraubern fliegen in
Japan 30 Homebuilts und etwa 100 Gyroplanes. Die meisten
Hemebuilts stammen aus Amerika. Es gibt aber auch einen jahrlichen
Flugwettbewerb, welcher wegen hoher Geldpreise iiberaus hohes
Interesse erweckt, und vom Fernsehen gesponsert wird.:

Da geht 25 darum: Die Person, welche nach einem Sprung von einem
10 Meter bhohen Turm den weitesten Flug macht. gewinnt den Preis.
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Frankreichs:

Der Geist des Eigenbaus ist in Frankreich lebendig, seit dem
Beginn der Luftfahrt Gberhaupt. Freiheit ist ein wichtiger Teil in
der franzisischen Denkweise. BGeschichte und Freiheit ergeben die
Wurzeln der erfolgreichen Amateurflugzeugbauver—Welt in Frankreich.

Die Zulassung eines Eigenbauflugzeuges basiert grundsdtzlich nur
auf der Verantwortung des Erbausrs. In Frankreich wurden schon
liber 5000 Flugzeuge selbst gebaut. Zur Zeit stehen 1300 homebuilts
im Luftfahrzeugregister. Daneben noch 750 6roBflieger, &000
Leichtflugzeuge, 200 Dldtimer, 1500 Ssgelflugzsuge, 600
Hubschrauber, 400 Ballone, 4000 Industrie—gefertigte Ultra-lights,
200 Eigenbau ultra-lights und 250 Eigenbau—-Gyroplanes.

In Frankreich gibt es auf 600 Flugplitzen etwa 65 000 Piloten. Die
Eigenbau—Vereinigung (R.S.A.) hat 3000 Mitglieder.

Seit einigen Jahren gibt es eine Schule fiir den Holzflugzeugbau in
-MONTAUBAN. ﬂus der ‘ganzen Welt knmmen h1erher Besucher, welche’
ErFahrungen im Holzflugzeugbau sammeln wollen. Eine Schule Fiir
Metallflugzeugbau gibt es in MOULINS und fiir Kunststoff—
flugzeugbau eine in VERDUN.

{die bsterreichischen Zahien gibt es In den ndchsten IMPULSEN.)

Finnland: ;
Etwa 90 Eigenbauflugzeuge sind in der Luft. Letztes Jahr kamen zum
Bestand von 8 Flugzeug—inspektoren 12 neue Freiwillige dazu. Diese
Inspektaren besorgen auch die Jahresnachprifungen bei ultra-lights
und Segelflugzeugen. Die Frist fiur die Nachpriifung von homebuilts
wurde auf 3 Jahre verlangert. (friher war der Abstand 1 Jahr). Wie
in Italien, werden auch in Finnland bald neue Regeln fiir ultra-
lights in Kraft treten. (Das maximale Abfluggewicht fiir Einsitzer
wird auf 300 kg, fir Zweisitzer auf 450 Kg festgelegt.) Wie in
anderen Landern auch, beginnt das Kennzeichen eine=s Eigenbaus mit
einem X nach dem Landeskennzeichen. Finnische Eigenbauflugzeuge
wird man am OH-X.. erkennen, ultra-lights am OH-U..

Das jahrliche Treffen wird am 4. bis S. Juli im JAMI stattfinden.
letztes Jahr waren 120 Teilnehmer und iiber 300 Besucher.

Belgien:

Eigenbau hat sich uber die Jahre entwickelt. Fiir lange Zeit waren
nur Einsitzer, oder einsitzig geflogene Zweisitzer erlaubt. Jetzt
fliegen 2 "Orions", 2 "Glasairs” sind im Bau. iUber 20 Eigenbau-
flugzeuge sind bereits zugelassen

Zur Zeit sind 4 Organisationen mit dem Eigenbau heschaftigt. Fur
Flugplatzbenitzung zahlen homebuilts generell viel weniger, als
die sanstigen Beniitzer.

Es gibt in Belgien 2 Arten von Steuern fir juristische Personen.
Privat und fiir Aeroclubs. Eigenbauer zahlen iiblicherweise den
Steursatz fiir Aeroklubs. f(Um wieviel der niedriger ist, geht aus
den Notizen nicht hervor.)
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Schweden:

Etwa 120 Flugzeuge sind in der "Experimental class” registriert
und haben ein Experimental Lufttiichtigkeitszeugnis. 200 Stiick
fliegen unter einer "Testflugerlaubnis”. Etwa 400 Stiick sind im
Bau. Vergleichen Sie daf epinmal mit der Einwohnerzahl von Schweder
von etwa 8 Millionen. o

C.1.A.C.A. — Projekte

Eine Liste Gber Flugzeugmuseen und ein Artikelindex ist im
Programm. (Impulse wird diese nach Erhalt verdffentlichen).

Requlierung des Amateurflugzeugbaus
In einigen europaischen Lidndern treten bald neue Lufttichtigkeits-

anforderungen fir ultra-lights in Kraft. Das maximale
Abfluggewicht fiir einen 2 Sitzer wird 450 kg betragen, fiir ein
Wasserflugzeug 500 kg, fir einen Einsitzer 300 kg, und die 5tall-
speed darf nicht héher sein als 485 km/h.

Diese J.A.R. (joint aviation requirements)} werden, als Erganzung
der FAR (federal A.R. aus den USA), in Zusammenarbeit mit der ICAC
geschrieben. Es sieht soc aus, als gdbe es bald spezielle
Anforderungen fiir Eigenbauflugzeuge und alle nicht industrieil
erzeugten Leichtflugzeuge.

Materialibezugsquellen
Das ist in den verschiedenen Liandern sehr verschieden. Die meisten

instrumente kommen aus den Vereinigten Staaten. Instrumente fur
Segelflugzeuge kommen auch aus Deutschland. Auch im Osten von
Europa werden Flugzeuginstrumente erzeugt, aber diese sind
schwierig zu erhalten.

Es gibt einige kleinere Motorenbauer, die ihre Triebwerke zum Teil
aus VW-Teilen zusammenbauen. Aber der bGrofteil kommt von Rotax.

Umweltfragen

In Japan haben Messungen gezeigt, daf der Liarm bei einer

Cessna 152 zur Halfte vom Propeller und zur Halfte vom Motor
kommt. Ein guter Dampfer kann den Liarm um 3 bis 4 DB senken. Eine
geringe Drehzahl erzeugt auch geringern Propellerlarm und die
Fosition der Auspuffrohre erscheint sehr wichtig.

Mehrblattpropeller und reduzierte Leistungsabgaben von starkeren
Triebwerken kénnen die Larmerzeugung kriftig verringern.

Aber die Anwendung dieser Erkenntnisse auf unsere Leichtflugzeuge
ist ziemlich schwierig und manchesmal geradezu unmiglich. Deshalb
ware es wichtig, Politiker und Kritiker naher mit unseren Zielen
zu verbinden und sie an unserer Freude teilhaben zu lassen.

sonstiges
Eine Frage von der idsterreichischen Delegation bezog sich auf die

Auszeichnung mit F.A.I. Diplomas.

Letztes Jahr hatte ein Pilot aus dsterreich mit einer
modifizierten BD-3 das Bleriot-Diplom erhalten.

Die Frage war, ob es auch ein Diplom gibt, um den Erbauer dieses
Flugzeugs zu ehren. {Wie bekannt, sind der Erbauer und der
Rekordpilot der OE-CHMN nicht diepselben.)
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Die Voraussetzungen fiir das MIGNET-DIPLOM hitten zutreffen kénnen. Doch
die Versammlung hat festgestellt, dieses Ansuchen paBt nicht unter diese

Regeln. Aber die Versammlung hat auch die Miglichkeit begriift, die
Regeln sp auszuweiten, daB auch sehr wichtige Design—beitréage :

ausgezeichnet werden kdnnen.

Eine andere Frage wurderan Mr. Pierluigi DURANTI, Vizeprésiﬂent der
Vereingigung der Testflug—-Ingenieure weitergereicht.

Diese Organisation, welche sich mit dem Austausch van Informationen iiber

Test— und Erprobungsfliige befaBt,

organisiert jedes Jahr ein Symposium

Uber Testflige. Dieses Symposium ist fir alle Mitglieder, welche in
zivilen oder militarischen Testflugzentralen arbeiten, offen.

Fir interessierte, gut dokumentierte Bereiche wiirde diese VYereinigung
ihre Regeln gerne dffnen und weitere Teilnehmer begriiBen.

Fiir Informationen dariiber, bitte Mr.

Paris kontaktieren.

Datum und Ort des niachsten Treffens:

Pierluigi DURANTI iiber die F.A.I.

Freitag 23.April 1993, in Rue Galilée, 75116 Paris.

ftUnser Obmann Rudolf Holzmann wird dabei sein ung in I.E. IMPULSE davon

berichten).

Arbeit mit Microballoons

In letzter Zeit konnte ich feststellen,
daf3 Gber die Arbeit mit Microballoons
nicht vollige Klarheit herrschi. Ich
michte daher auf einen bestimmten Trick
hinweisen.

Wird Microballoons zur Verarbeitung
vorbereitet, so ist darauf zu achten,
daB die Mischung mit sehr wenig Har:z
angerihrt wird, da sonst das Schlei+en
der ausgehdrteten Schicht -sehr schwer
moglich wird. Ist der Harzanteil grof3,
sg ist die Schicht sehr hart und auch
sehr schwer.

Das Aufbringen der Mischung ist aber beil
magerem Ansatz sehr schwer moglich, da
sich. der Spachtel beim Aufbringen immer
wieder einrollt. Bis eine Flache
durchgehend beschichtet ist, braucht man
5 - & Arbeitsgdnge. d.h. S - &6 Tage. da
die vorhergehende Mischung erst
ausgehirtet sein muB, bie ein weiterer
"Versuch" mbglich wird.

S0 habe ich von unseren franzdsischen

Freunden folgenden Trick gelernt: Die
Microballoonmischung wird sehr mager
angesetzt. um das nachfolagende Schleifen
zu erleichtern. Es wird aber
nleichzeitig beim Anrihren Spiritus
zugesetzt!

Dadurch wird die Mischung fliissiger und
kann sehr qut auf die zu beschichtende
Flache aufgetragen werden. Beim
Ausharten wverdunstet der Spiritus und
dbrig bleibt eine sehr gut schleifbare
ober+ldche. AuBerdem sind nur maximal 2
Beschichtungensvorgdnge ndtiq.

ABER VORSICHT beim zusetzen des
Spiritus., Es soll nur soviel zugesetzt
werden, daB sich die Hischung gut
spachteln 1iBt. Ist die Mischung =u
dinnflilssiq, so kann die Aushartung
leicht bis =zu einer Woche dauern.

Dieses Verfahren ist erprobt. Leider
erfuhr ich erst davon, als meine
Maschine schon fast fertig war.

Der Obmann
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beneralversammlung des qu'Etrich—Club Austria am 14.11.9F in WELS

bemak dem Vereinsgesetr ist es vorgeschrieben, jedes Jahr sine
Hauptversammlung zu veranstalten.

Es wurde daher am 14.11.1292 nach siner Zuwartezeit von einer
halben Stunde die Jahreshauptversammlung 1992 durch dern Obmann
eroffnet. Dieser kam nach einer kurzen BegruBung auf die
Schwietrigkeiten zu sprechen, die sich in nachster Zeit im
Amateurflugzeugbau durch die mégliche Privatisierung des BAZ
ergeben konnten. '

Auch wurde der Antrag eines Mitglieds auf Verlegung des janrlichen
internationalen Meetings auf einen anderen Flatz mit einer
Stimmenthaltung f<des Obmanns) abgelehnt. Es mifte allerdings mit
der Leitung der WMW Uber einige Dinge eingehend gesprochen werden.

Nach dem kurzen Bericht des Obmanns folgte der Bericht des
kassiers, der von den Mitgliedern positiv aufgenommen wutrde. nach
dessen Entiastung folgte e2in Referat von Ing. Rildiger EUNZ zum
Thema:
Auslegungs— und Zulassungsprobleme bei der Entwicklung von
FPropeliern flr Leichtflugzeuge.

NMun ist riemlich klar, daf man mit "selbstgeschnitzten"” Propeliern
wiohl auch fliegen kann, aber zum optimal ausgelegten Fropeller
gehart etwas mehr z1s das Heftchen "Fropeller making for
amateurs®,

Mach dem Mittagessen ein weiteres Referat mit dem Titel:

"Der Einfluff von Hohe und Temperatur auf die Startrollstrecke
" eines Flugzeuges.”

Nach diesem Eeferat hat wohl der Eine oder Andere sein Gewissen
erforscht (auch ich war unter diesen).

Abechliieffend zeigte unser Zehner Toni ein Video iber die Meetings
in Birrfeld una Wels. :

Der dhmann
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"Experimenter”

Auszuq aus einem Bericht 4ber die
RANS 5-4 von Dick Cavin, wvon
R.Holzmann

Wir machten eine kleine "Ent-
deckung” am Ende der ersten ?
Flugstunden. Wahrend eilnes Boden-
laufs zum justierern der friction
des Gashebels stellten wird Dreh-
zahlabfall des Motors fest. HMit
dem "primer" brachten wir den
tiotor wieder auf Drehzahl, jedoch
nwr fir kurze Zeit.

Dieses Spiel wiederholte sich
immer wieder, sodall eindeutig
Spritmangel festzustellen war.

Wir uberpriften alles, vom Tank
bis zum Vergaser und Bs waren
keine sichibaren Fehler festzu-
stellen. Die Benzinleitung an der
motorgetriebener Fumpe wurde
gedf+net und Benzin +loB heraus.

Vent
Line ™

Air
————— L
F_ : “Poly Flo®
: ranspare
uel Main Tubing
Reserve p/

VW Micro
bus Strainer

Agembly o 945
4-‘To Fuel Pump Fuel éelector

< |- Forward Skin Line

This Is the fuei system that caused Raiph Korngeld problems. instead of
hooking tha poly-flo® transparent sight gauge tubing to the "T* at the bottom
of the tank, it should have its own nipple as at the top of the tank.

2 ™ £\
)

Vent
Line ™.

<

I _
Alr
- Sight Gauge
Fuel - Tu%ing
, R/
~To Carb

Hers's hiow we modified our fuel system to sfiminate the problem of our en-

gine quitting.

Wir fullten den Tank 1/4 voll und
machten einen weiteren Frobelaut.
Der Motor lieft etwas langer, aber
das Kesultat war dasselbe.

Ich bldtterte in der einschlag-
igen Literatur, suchte alle
Artikel uber Treibstoffversorgung
heraus und +and einen Artikel
unter dem Titel "Mach das nichi"
von Rolf Kernpold.

Kornpold hatte gleiche Frobleme
mit einem VW-angeiriebenen
Rennflugzewg. Er hatie einen
durcheichtigen Schlauch als
Benzinstandanzeige bepiitzti,
welcher durch ein T-Stick am
Boden des Tanks angeschlossen war
und dann weiter zu Fumpe fihrtie.

Der VW-Hotor lief eine Weile gut,
fiel dann ab und blieb nach ein
paar Flugminuten schlieBlich
stehen.

Ralphs Motor lief im Teillast-
bereich perfekt, aber unter
Yopllast saugte die Pumpe Luft
dqurch die Bezinstandanzeige und
nicht Benzin durch den Tankan-
schluff. (siehe Abb. 1) Er eni-
ternte den Benzinanzeigeschlauch
vom T-stuck und schlol ihn, wie
in Abb.Z gezeigi, direkt an den
Tank an. Damit war der Fshler
behobena

Dal die ersten zwei Flugstunden
mit der RANS-5& durchgefithrt
werden konnien, ist vielleicht
darauf zurdckzuwfunren, dalk durch
gen vollen Tank zusatzlicher
Brennstoffdruck erzeugi wurde,
sodall beim Start genlgend Bemnzin
zur Verfigung stand. Im Horizont-
alflug war die Droscselklappe nur
teilwelise gedffnet, &5 war daher
auch weniger Treibstoff noi-
weidig. Bei wenig Treibstoff in
Tank und VYollgasliauwf am Boden
reigie sich dann der Fehler.
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and watch the birds.

Ityoumiooidnghrpemctsam.youmﬂdowelitositonatanm

Wilbur Wright 1901

Sicherheitsecke

bearbeitet von Jop bartlgruber
nach dem ICACG Aviation Accident
Prevention Manual DPOC 9427,

0 je, schon wieder so ein
Sicherbeitsapoastel! 5o was
Brauchen wir grad noch. Erstens
Schailt einesm Ju eh dberall die
*Sickerheit dger Lufifahrt” ent-
geaen, sweitens koast man auch
schon bei der Rupdesbahn draif,
dafl aenschliche Fehler vorkosamen
konnen, und drittens sind wir Ja
keine Selbsimorder.

tiherhaupt zahien wir brav unssre
Framien an die Versicherunasn.
damit die Ihre Werbung mit dem
"Srhuiz vor Unfiiien” auch qui
finapzieyren Xonnen., ung dann 31kt
es auch geniigend Vorschrifien, von
kiuvgen Leuten erdachl, die alles
genau regeln, so Gaf wir uns picht
mehr s viel bedanken machen
aticsen, Null Fromiiie izt fir uns
seibstverstindliich und jeder
Filieger weifi, dafl ein Raucher
igmer in einer Sauersitofrumaehung
von S Hohengetern igbki. eift dif
jetet, daf seine Hohenschwelip ansteigt, wenn er
plétzlich rum reuchen aufhart?)

Nun., die ilkril, dieser (interverein
der UK. ger sich mit unzahlig
viglen Heamien um die wWeitver-
beszerung in der Luftfahri besorat
@acht, hat 1n ihrem Flugunfall-
Vertiitungs—Handbuch schon vor
Jahren festgestelli: "the limits
of the traditional regulatory
satety methods mayv have been
reached. " Im gieichen Hanual wirg
auch noch gesagt, dafl es nicht
gentigt, bei den Vorschligen in
den fRerichten der Fiug-tinfaiis-
kommission nur festrusiedlien. daid

der Filat diese cder Jjene
Vorschrift., Regel ocder Anweisung
nicht. heachtet hat und daf dies
und Jjenes getan werden scllte
--ind 50 weiter. ... bla.blabla.

In dipzem Manuai 5teht auch noch
ganz geutlich: "Regulations,
rules and instructions in
‘themselves do not prevent
accidents” und der seriidse
Untersucher von Flugunfillen
forscht nach oden wahren lirsachen
weiter, und wenn er wirklich zu
dem Schiuf kommt. daf der Filot
der istzte in der Kette gewesen
ist, der g5 noch in der Hand
gehaht hatte, den infaill zu
verneiden, dann fragt er danach,
Warum ger arme Kerl da vorne das
nicht erkannt hat. ocder wenn er
es srkannt hatl, warum der pichis
mehr dagegen tun konnte.

Unsere Luftfahrtberirden, BN und
OZR., EAZ ung FUK, kennen dieses
Manual auch, {(sociiten wenigsisnsi
aher wiplipicht wird auch die
Untersuchurng von Flugunfdllen
bald privatisiert, und damit
unabhdnaig., In aiien grofen
Landern 1si das schon Iangst =o.
wund mifte zuch bkeim fCAC Hitglier
gsterreich so sein. A1er hat die
ECAC. die european civil aviation
conterence schoen o einen Vorsitol
gemacht. und mit der E& wird ein
unabhangiges Filuggefahrenpelde—
system auch Fir dsterreich krosamen
MisEen.

iind das dieses standige rufen
nach neuen Oesetzen und

Vorschrifien nicht aerade von
Fortschrittsherult=ein ceugt.



Hinkat Dr.Stadler, der Frédsident
tnserer IR sifte das alles
eigentlich wissen. Iaserhin ict
er anerkannter Fachaann +ir
Furoparecht.

Weltweit spricht man Jja von B0%F
der Unfille durch menschliches
Versagen. Aber woanders wird
scharf cwischen Filotenfehler und
anderes menschlichem Fehler
unterschieden. AuUch wir 1n
deterreich lassen das bald nicnt
mehr in einen Togf werien.

Um hier mit Dr.ienz, gem
Frisidenten unseres Aerciliubs, zu
sprechen: 80F echte Filotentfenrlier
als Ursache von Flugunfillien ist
noch zuwenio. Da hatte immer noch
el J0Y alier Filie ger Fiior
keine Chance. Gas Zu verhinaern
UnC war irgendjemsandem Sinfacs
ausgeiiefert., Unser Ji18d kanh nur
seln, 100Xige Verantwortung ces
Filpten. Aeip £rei1gnis. &ein
fustand, bei dem nicnt Weni1gsiens
der Fiiot noch eine ietzie Chance

hat.

lind in digses Licht tesshen. 15t
diesge omindse Zahid von 0L sChon
eine Tahl, be1 der es sichk unsere
Flugunrailuntersucner sehr
eintack machen. [1es5e. mahchmai
dliere Herren., ai1e 1hr Wlssen als
der Fiipgerel der J0Br Jdahre auf
die Aewtigen ln¥diie anwenden.
zind afl sehr DEStredil. Kelne
neuen Idesn atfkommen i 1assern.
Pai? die auch nicht woilen., Jald
JIemang am relchhadtiaen
Sutachterkicnen AitEcnrneicset. 151
eine reine Unitersteiliuns. unc
nicit von @m1ir.

We are “picking up oll,
just os fast os they foil .. .”

I#

Unzuidnglicne Technik, sangelhaftie
Systeme, vor allem Softwaremsdngel,
verbiirpkratisierte Organisationen, das
sind alles auch menschliche Fehler. Nur
denen 15t der FIilot mit seinen
Fassagieren ausgelieferit. {Die wissen
das gotiseidant nichi.) - '

Nachstehend 2in kleines Gedicht aus
diesem {CAD Accident Frevention fantad.

Jie Rettung sient unten im Fal

Die pussichi vom Feizen war herriich,
dger weg hinauf etwas beschweriich,
eanch einer kas planwidrig unten an
darunter auch gar manch wichiiger
Mann .
YEs mul was getan werden® sagen Gie
Einen "Hachiz einen Izun”,
*Bi&dsinn® die Andern, "Ein Hinweis
genigt, die iauie solin schaun”,
britie woilten "hetreten verboien”
auf jegen Faili,
der Rest, aur die Retiung niher dran
stationieren. unten im Tal.

Wir sdnd freie Menschen, kinnen seibst
Sagen was wir tun.
es geniat, wenn Sie roloen, fir den,
dens grwischt hat.
verhessert werden und untersiucnt.
Nicht der Weg ist gefdhriich, auch
nicht der Fail,
erst Gas aufhommen unten. das landen
im Fai.




/8

Von mir werden Iin Zukuntt an dieser
Stelle Reispiele dariiber erscheinen,
wie es woanders gesacht wird, wis man
ip anderen Landern der erikannten
linfallursachen Herr werden will. Daz
fordere ich auch zur Hitarbeit auf.
Jeder, der etwas weifi, eine Idee. elnen
Vorschlag hat, kanpn dissen hier veriiff-
eptlichen.

lnd wenn dabei Schwachstellien aufge-
Teigt, Frobiespunkte erkannt werden.
aus gepen sich vielieicht esinmal
irgendwann, 1rgengwe etwas entwickein
konnte. und wir das aurzeigen kénnten.
spld mir Jas nur recnt sein.

Gerade dazu fordere ich aut¥. Sagi mir
aile fangel, die euch auffallen, ruhig
auch ananyva. Ungd 1af euwch wvon den
Herren bOroRflugzeug-Ruschaufreursn
nichat davon abiepken. Hidderweise
Aachen gie auch Fehler. Abker gort ist
es8 schon aneriannt. dal ihr fdanagement
letzten Enges daftir verantwortiich ist.
wenn der Filor eine Jicherheiis-

e ECchrift nicht einnalien NonnRte.

Wenigstens konnen wir nachher sagern.

" das haben wir schon vorher so komaen
sehen. Das alker 15t wohi das schlimmsis
e fihl iy sinen sicherfheltizpewuidten
Menschen (Aoostel,. Besserwisser. Kiug-
scheiser), wenn eF M11 seinen ideen an
g1ne Wand anrennt. Ikar versiandnis-
valliss Nopfrricken Srnist. abeyr nlr won
Fech ung dergieichken, und daid oel
Menschen eben fFehier vorkogmen und dis
LGnne ®an nicht verkindern. und O
konne man TUn was fab wolilp. und Fenlier
JaLe S5 ImMmer. und woahders s&1 S5 4800
vigdr srhilimmer. nherumerzifilt wirao.

- . -

INSTTTUTE OF SAFETY AND SYSTEMS MANAGEMENT

Thin is o coruly tha
JEIF SANTLEREER

hes smisdecuprily commyhamd ¢ comrmE

Alrrradt Arivent Jnvestigation

on this duy of

AR 21, TR

Accigent Praveniten Manual

Trotzyes sage ich eseine Meinung, mit
pehr Gesetzen kann nicht sehr Sicher-
heil erceugl, kOnnen nicht mepr Unfélle
verhindert werden. Buch bei uns wird
man eindal vom Obrigkeitsdenken
herunter ktompen werden sissen und sich
picht npur daran orieniieren, daff es
woanders Jja nech schlecnter ist. (librigens,
viel schiechter st es nirgends. Unser Gsterreicn liegt in der
Fluminfalirate und in der Autounfalirate is scniechteren
eurgpaischen Irittel.)

ich pitte alse um Reitrige. schon us Zh
Ieigen. dald e5 anOeys such aehi.

dosef fartlaruner

[SAST #3106 (Internatiomal Society of Air Safety Investigstors:

PIA #234512 iPilots International Association
AFA I77558! tRircrast Deners and Pilots Association)

Chapler 4.— Accident preveniion activities

“D°you suppoie thay know something wé don’ .. 2"

Diviwrsitg of Sowdhorn Gulifania

[NSTITUTE OF SAFETY AND SYSTEMS MANAGEMENT

Thi 18 1o weruty that
JOIEF LT
ha wnatctonly compicted & cotrfse m
Aviatin ®afety Peoaram Hanageorent
on ths dav of

AR T, 1%

- ; Fjrem
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Fly+Fun 23, Int. Flugsportausstellung
Messezentrum Augsburg Tel. 06-0BZ1-595931

Silent Sky, Trade Exhibition for Arial Sports,
Terlet Aerocdrome, Arnhem, Netherlands.

29.16M Baden—Baden, Messeleitung, Fostfach 41Z
D-757C Baden—Baden, Tel. 06-07251-83503Z

AERO Friedrichshafen, Internationale Bodensee-Messe
Friedrichshafen GmbH, Meistershofener Str 25
D-7990 Friedrichshafen. Tel. 06—07541-708-0

Take of+ 93. Gebrauchtflugzeugmesse EBerlin

offene deutsthe Hubschraubermeisterschaften, Schinhagen.
tonrad GreiRler, Meisenweg 4a, D-8%12 Kautering. Tel. CG&-
08191-66289

Int. Oldtimer wund Homebuilt Fly—-in am Flugplatz Eeiheuvel-
Ealen, EBKH, Belgien =

Fontakts EBelgian Nipper Aircraft Club

Tel. QO3Z-3-Z33 BB 50 :

Deutsche UL-Meisterschaft., Ensdorf. _
Hermann Jacob, Frovincialstr. 221a, D-6631 Ensdorf. Tel Oa&-
06831-92377 :

Oldtimer +ly—-in, Danemarl {wp, sagen wir noch)

IADFA World-Assembly in Berlin, Kontakt AOFA Germany,
Flugplatz, Haus 1, D-4&0732 Egelsbach

Amateurflugzeugbavertreffen und fly-in, JAMI, Finnland
Ige Etrich Treffen WELS {(geplant, bitte um Vorschlige)
Flug-Messe Wiener Neustadt.

Kontakt: Business-Messen, #r.Neustadt, Wiener Str. &%, A-2700 Wiener Neustadt.
Tel. 02622 - 22 195  Fax, 02622 - 22 193-3
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Bericht von der Taqung des
Aeroclubs am 19.2.1993 in Wien,
. Josef bBartlgruber

Rechtsanwalt Dr.Schmautzer
kommentierte die Anderung des LFG.
BGBL 452 vom 31.Juli 1992

und sprach dber die neu erfolgte
Luftraumklassifizierung,

Flugkapitdn Dr. DI Aubauer sprach
Uber die Tatigkeit eines Flugun-
fallsachverstandigen bei Gericht,

abschlieBend erzihlte W.Mika ein
biBchen Gber Kunstflug ait
Hotorflugzeugen,

und dann sahen wir noch einen iémm
Film des Unterrichtsministeriums
Uber die Allgemeine Luftfahrt,
Filugsport. Dieser Film kann von
Schulen ausgeborgt werden. {Die
Filaszenen waren toll gemacht. Fir das Drehbuch
aud kein Oskar erzielt werden,

Dr.Aubauer, hat erzdhli, daB er
noch bei Fapa Hausl in Aspern das
Geradeausfliegen gelernt hat.
Heute ist er Ausbildungsleiter beil
den Austrian Airlines und seit
mehr als 10 Jahren mit der
Untersuchung - und Vermeidung -
von Flugunfdllen beschiftigt.

Und dem Dr.Aubauer glaubt man,
wenn er sagt., er versucht wirklich
herauszufinden, ob der Pilot
grkennen konnte, was auf ihn
Tukommt, und warum er &s nicht
vermeiden konnte.

Dr.Schmautzer kennt ja Richter,

flir die ist fliegen sowieso

fahrldssig, und wenn ein Fehler
dazu kommt, dann ist das gleich
qrob +ahrlassig und mit schlimmen
Folgen bedroht.

Vielleicht krieq ich Dr.Aubauer
einmal dazu, dald er mir etwas fur
die Sicherheitsecke in I.E.IMFULSE
liefert.

Die &Anderung des Luftfahrigesetzes
mochte ich nur in den wichtigsten
Funkten festhalten. Die Mappe mit
den Unterlagen ist vom Aero Club
sicher noch erhaltlich, und viel-
leicht kriegt ihr sogar eine
komplette Sammlung. Bei air haben
leider einige Blidtier qefehlt.

S L R ] e S o O et

Die wichtigsten Punkte aus dem
Vortrag Dr.Schmautzer.

(Das BGBL 452 voa 31,Juli 1992 wird sich jeder
besorgen)

Im Zivilluftbeirat, dessen
Mitqlied Dr.Schmautzer ist, wurden
die Entwirfe durchwegs negativ
bewertet. Dennoch sind sie Geset:
geworden and zu beachten. (Bis sie vos
Varfassungsger ichtshof aufgehoben werden werden.)

Yor allem wird es den Behorden
erleichtert, unter dem Schlagwort
von der Sicherheit der Luftfahrt,
gegen den Luftfahrer vorzugehen.
Das Bundesamt fiir Zivilluftfahrt
hat eine Erweiterung seiner Kompe-
tenz erhalten, die aber von dessen
Spitze nicht so positiv angesehen
wurde. Wie das sein wird, wenn
Teile des BAZ privatisiert werden,
ist noch nicht abzusehen. Aber
wenn die Jahresnachprifung unserer
Kleinflugzeuge an eine Werft,
analog dem Pickerl beim Auto,
tUbertragen wird, dagegen haben wir
einmal wenig.

Aber, daB Flugsicherungsorgane
richtige Folizeigewalt mit Ver-
warnungs— und Festnahmebefugnis
erhalten haben, missen wir hoff-
entlich nie testen. Das BAZ ist
zur alleinigen Stratbehdrde fir
VYerstbBe gegen Luftfahrtvorschrif-
ten geworden, weil dort eher Fach-
manner sitzen sollen, und kann
Strafen bis 65 Z00.000-— aus-

. sprechen und amuB, bei gewerbs-

mdBiger Personenbetdrderung ohne
Bewilligung, eine Strafe von
mindestens &8 50.000,-— verhangen.
Mitflieger und Vereine augepaBt!

Dr.5chmautzer hat uns aber auch
iiber die Rechte des Beschuldigten
im Verwaltungsstrafverfahren, und
im gerichtlichen Strafverfahren
aufgeklart, und einmal empfohlen,
trotz eindringlichster, mit &llen
psychologischen Tricks versshenen
Befraqunagen, aus der Zelle oder am
Krankenbett, noch unter dem Schock
des Ereignisses oder mit Hinweis
auf Entzug von Vergunstigungen
wenn weiterhin wenig Kooperations-
bereitschaft herrscht, nichts zu
sagen.




Ia Verwaltungsverfahren kann man
sich schriftlich duBern, und is
Strafverfahren hat aan bei der
Verhandlung einen Verfahrens-
hilfe(Armen)anwalt dabei.

Auch ein Organ der Flugsicherung,
'AIS, TOWER, oder RADAR? kann einen
nur festnehmen, wenn der - auf
frischer Tat ertappte - troi:z
Abmahnung auf der Fortsetzungq der
stratbaren Handlung beharrt, oder
diese 2u wiederholen sucht.

Wirtlich steht im besetz, dafl das
Organ der Flugsicherung die Rider
blockieren kann, oder die Kenn-
zeichen ibermalen, wenn abnehmen
der Papiere, des Startschlilssels
nicht reicht. Als letzten Ausweg
haben die auch die Befugnis, keine
Starterlaubnis zu erteilen!

Fiir die dann unbedingt folgende
Beschwerde, ist es ganz wichtig,
alle moglichen Beweise und Zeugen
zu sammeln. In einigen Fdllen
hatten die Behordenvertreter das
dann nicht so gemeint, wurden
falsch verstanden, oder hatten nur
rechtsphilosophischen Meinungs-
austausch treiben wollen. (leil der
Beaate gefragt wurde, aufgrund welcher
besetzeshestimsung er gerade astshandelt.)

Yor kurzem sollte einmal ein
Flugzeug mit Hilfe dieser
polizeilichen Gewaltbefugnis
"gegroundet” werden, weil die
Kennzeichen zu klein gewesen
wiren.

Und das ist ein wesentlicher
Punkt. Ein Organ der Hoheits-
verwxltung (Polizist, Controller,
Finanzbeamter) darf nur aufgrund
spezieller gesetzlicher Bestim-
mungen handeln. Diese Bestimmung
muB er aufsagen kdnnen. Ob seine
Interpretation dann zutreffend
war, wird bei Streit von einem
unxbhingigen Verwaltungssenat
entschieden werden, und dann gibt
es Amtshaftung von der Republik.

Auch der 8137 LFG6, Flugunfall-
kommission, wurde gedndert. Der
Zweck wire zwar nach wie vor,
Ursachen ftestzustellen und
MaBnahaen zu empfehlen, die
kinftig einen Flugunfall aus
dhnlicher Ursache vermeiden helfen
kdnnten, :

wichtig war den Gesetzgebern
scheinbar aber nur, der Fluqun-
fallkommission 3jetzt noch mehr
“erhebliche" Hachtbefugnisse zu
geben. Sie kann jetzt richtige
behdrdliche Ermittlungen, Sicher-
stellungen und Obduktionen
anordnen. (Wie weit diese Koamission fir die
Richtigkeit ihrer Gutachten haftet, fir die
Sicherung von Beweisaitteln haftet, dberhaupt
ihren Sachverstand ait der Sorgfalt eines
ordentlichen Kaufsanns einsetzt ist nicht

- geregelt.)

im §122 wird geregelt, dafd mit den
einzuhebenden Gebihren der Aufwand
fiir die Flugsicherung gedeckt sein
soll. Aber gleichzeitig steht da
auch: bei Inanspruchnahme von
Diensten. Und im Originaltext der

- ICAD wird ATS seit 40 Jahren, als

Ubertitel zu ATC,als Service
bezeichnet. Ob da jetzt Verwalt-
ungsreformbestrebungen durch-
schlagen?

Im Rahmen der Luftraumklassifiz-
ierung wurden eigentlich nur die
bestehenden Areas neu benannt. Das
betreffende NOTAM Klasse II. ist
erhdltlich.

Zusammenfassung des wesentlichen:
Ubertragung von Polizeibefugnissen
an Flugsicherungsorgzne, mit dem
Recht eine Ferson festzunehmen.

Das BAZ ist alleinige Strafbehdrde
fir alle Luftfahrt-Verwaltungs-
rechtlichen Verstifley; und straft
mit mindestens 05 50.000,.-~ wenn
jemand gewerbsmifBig Personen oder
Fracht befdrdert.

Fir Flugsicherungsdienstleistungen
muB, dhnlich wie ip Deutschland
oder den nordischen Ldndern,
bezahlt werden.

21/
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- 464ZPETTENBACH

Mitgliederliste Stand Marz 93

Name, Adresse Frojekt, Tel.
ABEL HERMANN P&0
GANGLBAUERSTR. 1A
4497 WOLFERN

AICHINGER GUNTHER DI. MOTODRS.
EICHENWEG 16
2020 HOLLABRUNN Q2952/%5979
ALTMANN FRANZ

SCHNEEGATTERN 135

35215 SCHNEEGATTERN 06218/35218

AUBGEK  FELIX DI F&0. S.cat

MOLLN 199

4571 HMOLLN 07384/3321

BEHAM LEOPOLD

FEICHSEN 74

3251 PURGSTALL GT4BY/85903
BIELIG HERWIG BD 5-&

DAVIDGASEE 72

1100 WIEN Q2232/6044804
BRABETZ JOHANN ING.

IM HOCHECK 12 / 1-3%

4813 ALTHUONSTER 076127882124

BRAMDSTATTER JOHANN IHG. BX 2
EREREBACH 14
25464 FURTH 0267477425
BRDITSCHKA HEINO

DR. ADOLF-SCHARFSTR. 44

403% HAID 07229/88355-25

BRDITSCHKA HEINZ

TRAURUFERSTR. 217

405% HAID 0722%9,88283
CANAVAL CHRISTOFH KITFOX
WORZENBERG 35

2102 ANMTHERING CO223/ 2527

CZERNY ALFRED
ERZHERZOL KARL 3TR. 146/4/I2
1220 WIEN 0222/2234472

DANNER FRANZ
DURNDORF 123
07015/7373

EBNER FRANZ
INNSBRUCKER BUNDESS5TRASSE 77A
5020 SALZEURG 0662782754

EDER KARL-HEINZ MAG. DRAGONFLY
KAFELLENSTR.S4

21060 LEOBENDORF Q2262/66108
EIGNER HERMANN ING. FOLLIWAGEN
Vornholz 45

4081HARTKIRCHEN 07273/8814
FALLAND FRIEDRICH EX 2
UNTERWALD 109

8563 LIGIST 07143%/24%4
FILA HEINRICH

BAMBERGERG. 72

1220 WIEN 0222/2205955
FINK GERALD DR. BX 2

JOSEF PGSCHSTR.16

=280 BRAUNAL 07722/7871
FISCHER MANFRED

ABT MAURUSSTR. &4/1

390 MELK Q2792/323411
FISCHER HANS

INFRUBE 1 FINSTERHOF

T3040 NEULENGBACH QR772/2130
FORLE CHRISTIAN

MAISHOFEN 74

5751 MAISHOFEN 06542/85%2
GamMalF HELMBRECHT 1 HMANN HS.
LATERNENGASSE 149

2632 GRAFENEBACH 024630/68542
GARTLGRUBER JOSEF Bo 20Bb

WOHNPARK A 81353

230 WIEN Q22276768523
GEWESSLER JOSEF
FRUGGERN 134 ‘
89265 FRUGGERN U5685/22429
GLATZMEIER ALFRED ING.
WatBACHERSTR. 58

4070 LINZ 07352/%104%7
GOSZNITZER ADOLF

FLUGFLATZ

9700 ZELL aM SEE 0&6545/847%

GROZS DIETHAR CRI CRI HC 1%
FELDGASSE 13
7422 HADERSFELD

02242/3257




GRUBER WALTEK

KITFOX

PERNERSTORFERSTRASSE 22/2/1

310057. PGLTEN 02742/68800
GUTHMANN JOHANN ING. GLASAIR II
BIENENSTEINGASSE 11

3230 WIESELBURG 07416/2518

HARERHOFER JOHANN  BX-2

HARL 78
B182 HARL

HACKENBERG OLIVER
KIENZLWEG 14 - |
4563 MICHELDORF

HAIDER FRANZ
BAHNSTR. 3
7151 WALLERN

HAINDL JOHANN ING. 179
HAUFTSTR. 14
2282 MARKGRAFNEUSIEDL

HAVLICEK PETER DR.
RUSTENWED 18
2572 OBERWALTERSDORF

HOCHGERNER JOHAMNN
ELASIUSSTRASSE 21
2032 EICHORAREN

HOLZMANN RUDOLF
FADINGERSTR.18
4300 ATTNANG FUCHHEIM

KAFP  FLORIAN
OFFENBERG 6
8736ROTTENHANN

KEPLINGER HUBERY
HOCHEBUCHEDT 17
4040 KIRCHSCHLAG

KIRCHER ERWIN DI
GORITSCHITZENWEDL 2%
207% VIKTRING

KLaMFFL FRIEDRICH
JABERSTR. 257
371 MA.LANKOWITZ

KLAUDUSZ SIEGFRIED
OLLERSDORF
2232 OLLERSDORF

03177/2703%

02174726652
KR 1
02248/2204

Q225377052

0277%/283%

KR 2

0767472800

05619/261

BX 2

07522/5%014

046%/281377

HEL IKOFTER

03144/20775

KLEIN ROBERT
UFERGASSE 27
7142 ILLMITZ

K&CK WOLF-DIETER ING.

FICHTENGASSE 6
2601 MARIA THERESIA

KRENNMEIR ALOIS
TRATTWORTH 8

4070 EFERDING

KUNZ RUDIGER

BAHNSTR. 8/29
2540 BAD VBSLAU

KUBEL JOHANN ING.
KASTEN 12

3072 KASTEN

LAIMER ANDREAS
EMMINGERSTR. 273

ek

2231 STRASSHOF

LECHNER WOLFGANG
GRILLNAU 21

- 4910 NEUHOFEWN

LEEER WILHELH
STRUBERG. 44
9020 SALZRURG

LEMBERGER ERNST DR.

SIEBENSTERNG. L7
1070 WIEN

LISCHAK WILHELM
ROSEGGERSTR. 74
2540 BAD VESLAU

MALLIGA HORST
AM MELBENGRUND 23
8740 ZELTWEG/LIND

MEIER KARL
WEIBGERBERLANDE 8/ -
1020 WIEN

HILKOVITE MANFRED
RECHTE HAUFTZEILE 1
7053 HORNSTEIN

MODELLFLUGTECHMIK
SCHLOSS WEISBEENEERG
4033 HAID

KITFOX

02175/28182

PRESCOTT F.

02428/312773

Fa0

07272/2548

ING. EIGENKONSTR.

02252/78380%
BX 2

0274474684
02287 /464%
07732/58215

0662/374384
BTAR ~ LITE

0222/5138825
Liv 02

QI252/71680

ULTRALEICHT
0222/73077542
LLF=-1

02689/25854

7227 /6228
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NIEDEREDER WERNER ING.
HERMANNSTRASSE 3

4400 STEYR 07252/27502
‘OBERDORFER KARL CRI CRI MC1S
GEDRGISTR.2/11
9330 TREIRACH 04262/29773%

. PARE CHRISTIAN
NEUMUML 31
7250 WIESELBURG 07416/31632
PEINTINGER JOHANN BX 2

TOBER 33

8167 FLADNITZ 031797234648
FERKTGLD BRUNO Cazy
NEGRELLISTR. 8

6020 INNSBRUCK

FFAFFENBAUER LUDWIG ING.
CUMBERLANDFARK 1

4810 GMUNDEN 07612/55455
PICHLER SIEGFRIED MOTOR
ATZEBACH7 6

4904 ATZHACH 0767 6/8989
FOPFERL GEORG ENTE P&l
BLUMENGASSE 19

702% STETTERA

FSPPERL JOHANN MG1? A4 REST.
BLUMENG, 19

7023 STGTTERA 682626/5127
FRATER GEORG KR 1

"HAYDENG. 304

2182 FALTERNDORF D293T/8421
PUCHER ERWIN

ELZ 120

8182 PUCH b. WEIZ 0317772064
FUHMBERGER THOMAS

aSFACH 20

=252 ASFACH V7735753641 {I1%

RAK WILHELM
NIEDERGBLARN

B9460 NIEDERGELARN 056847237
REITER KkARL

AULEITEM 2T

4910 RIED Q775277605

‘RENNER INGO DR.

HAUFTETRASEE 15

2201 KRUMFENDORF G463/25111

WOLF OTHMAR DI ‘ BX 2
DORNBACHG. 2

7292 PETZENKIRCHEN 07416/76472

RICHTER-TRUMMER HELMUT
GRAFENBERGSTR. 40

8051 GRAZ 03167029614
RIENER HERMANN

STEINHAUS 32

4641 STEINHAUS 07242727008
RUMMELE AUGUST D 95

STRASSE d 21. APRIL

- 4800 ATTNANG PUCHHEIM 07674/5600

SATTELHACK JOSEF ING. O 2
SIEDLUNGEG. 19

81460 WEIZ 0317272789
SCHORERSRERGER ERNST
LINDENSTRASSE

4600 WELS Q7242/26927

SELINGER PETER DI
LANDSCHREIRERSTRASSE 21
DW-7000STUTTGART~73

STEINMAIR KARL
HITTERNDORF 220 .
Q758678332

4647 FPETTENBACH

STRASSER ERNST BX 2
ROBERT-FUCHSSTR. 7

805% GRAZ 0316/293655

STREITWIESER WOLFGANG BX 2
K.BILLERHARTSRASSE 4
9110 OBERNDORF BEI SBG. 06272/378

TONNINGER ANTON jun.
HUOHLBACHG. 7
4910 RIED i.l.

TONNINGER ANTON
MOHLBACHG. 7

4210RIED i.1. Q7752/7480
UNGER HELMUT BX 2
SCHAFTAL 31

8010 SCHILLINGSDORF G316/3501772
VEIGL GERHARD BX 4. nC- 15

BARTOSCHSTR. Léa
2271 STRASSHOF

WALDHAUS RUDOLF
FPUCHEACH 23
991 HARIA LANKOWITZ

WESTERMAYER GSKAR TRAGSCHR. MOTOR
HAUFTSTR. 11

2161 POYSERUNN 02554/405
ZEHNER ANTON Jo0B 13
IRDHING 131

8952 IRDNING 0Z6B2/E247




Aus den tgpuisen ! - 11
INFULSE Mr. 1

Nit dieser Fuklikation soll der

Amatewr Flungzetghau neue ITHFLULSE
erhalten. RARETT £ K,

Dref—~ und Frisarbeiten werden iberpoomen
(HarE
Siegfried Fichler, 4704 Atcbach 76,
Tel., O7a7Fs-878% abends

Schriftverkehr mit dem Verein:
Fgo Etrich Cluh Busiria
co'0 Rudaldf Holzmann

Stefan-Fadinger-5trafe 18
A=3800 Attnang—-Puchheim

Aeschreibung der LW 02, OJE-CLNW, Wilhes
Lizschak

THFHL SE Mr. 2

Faubericht Folliwagen, Ing.Hermnann
Ligner

einige Fragen an das HRZ.
mit den Antworien

1. Aonnen Gersie r.H. Drehzafilmpesser.
gldruck—, bitemperatursesser,
eiekirische Leitungen, Fenrinleitungen
atte der Kfc-Technik im
amateur fiugzeughau verwendel wercen?

gatwori ja. Anceigegerdte— und
instrumente &is ger Kfz-Technik oirfern
verpendet werden, sSofern fie kentinuier-
licnen aAnzeigen {analeg oder digital)
forrekl thzw. erforderiichentalis
Justierkart =ind. Lampen alleine geniigen
nicht. Kfc-Rraftistoffieitungen sind
arlaukt, socfern veren Spexifikation den
Einsatzhereich abdecken. Das gieiche
gilt fiir elekirische Komponenten. nicht
Jedoch FHir slektrische Instailaticnen
und Leitungen, weiche den Luftrakyt-
“habvorschrifien entsprechen missen.

g Ist die dartung von Flugsaioren durch

Amateur fivgreugbauer selbher miglich?

25

Antwort nein. Zur Martung von
musterzugelacsenen Flugmotoren 15t ;
grundsaizlich der Lufifahrzeugwartschein
erforderlich. Fir bestimate einfache
Wartungsarbeiten sind Ausnahmsregeliungen
denkbar.

J. Ist es pdgiich, daR ein ausgetildeter
Kfz-Nechaniker seinen "Flugmoior”
selber zusamsmenbatit?

Antwort Ja. Kfz-Mechaniker {-meicter)
diirfen “ihre? Hptoren zusammenhauen,
wenn 0ies nach festgelegten Weris-
toleranzen sowie genshmigien Anwelsungen
geschiehl, wenn alle nolwendigen
Einrichtungen vorhanden sind und
Friiflaufe durchgefithri werden kidnnen.

4. Kann auf doppelsitzigen
Amateurflugzeugen auch geschult, bzw.
der FFL erworben werden?

Antwort nein. Schulung mit Amateur—
haufiugreugen ist nichtl gestatiet.

H. Dar+ kel Experisentalflugzeugen
grungsatsiich Einfachziindung verwendet
werden?

Antwort ja. Einfachzindung reichit aus.

G. Wig ist das mat der §-jihrigen
dbherpritfing der Fluginsirumente bel
Etxperimental flugoewgen, kbnnte diese
Zeitspanne nicht verldngert werden?

antwort. Die d-Jahresfrisien miissen auch
fir Lxperimental flugzeuge geiten, werden
aber In nachsier Jeit hGchsitwahr-
scheiniich aufgehoben.

fng. frandstatter machile den Vorschlag,
Jeder solil von dem Flugseug, das er
batrt, bzw. von den Flanep gic er hat,
Twvpenbiditer anferiigen.

Laut FAS diirfen vorhandene
Flugzeugbauplane nicht fiir pinen
welteren Nachbau weitergegeben werden.

Tvpenbiatt HX -~ 2, Max Branddi




26

INPULSE Mr. 3

Beschreibung vos Usbau eines (W-Hotors
gurch Siegfried Fichler.

Zttr Wartung von Elgenbaufiuvgzeugen sagl
das HAZ:.

Experimentals, und alle Nauplanfiugzeuge
haten In keinem Land der Well eine
Musierzuisssung und bekammen eine
Einzelgenehuigung.

UBitra-dighis kbnnen laut besets selber
gewariet werden.

dodels und Egerauds sind
sustercugelassen und daner nichi :elber
warthar.

fetriesbezeiten fir VW-Moiloren laut HAZ
Mitteiiung.

nlle selbsl usgebauten VW-ioicren kinnen
bis zupr Grundiberhodung 500 Stunden
laufen. Die rundikerhoiung hat in einem
anerkannten Notorenwerk cu erfolgen. Ein
ernpeuter 12k Rodepiauf 15t nicht
erforderiich.

IRFULSE Nr. 4
Havberichit Eherry von Otgar hinlf.

Grundsdiciiche Entscheidungen und
Uberlegungen, die fir den Selhsthau
getroffen werden miissen. {(Checkliste)

Das Zulassungsverfahren fiir ein
Experimentald -Luft fahrrzeug stellt eine
vereinfachte Musterpriifung dar, die auch
in sglchen Fallen von der ZiLV verlangt
Wiro.

ing.Heing Brditschka, HE-Fiugtechnik,
ir. ﬁdajf -Schdrf-Strale 44
A—4Q55 Bnsielden-Haid,

el. QFBE? SEIS5. Fax. Dh-11

iiefert nach wie vor Flugzeugbaumaierial

IMFULSE Nr. &

Hauhericht KR2, Rudolsy Hoizmann
Erstflug Folliwagen, Hermann Eigner

Hotoranlassen von Hantl. {Anwerfenl

Einkaufsqueller MFT-Mooellfluglechnik
bes. b. K., Schiof Neiflenherg A-4053 Hzid.
Tel. OF2I7~5088

Neuer Wechselstrom-benerator, #.Rianele,
Hofien Raumgarien,
A-dG00 Attnang-Fuchheim. Tel. 78 4-2434

Der -Schaalspuramateur flugzeughauer. Toni
Zehneyr und seine JOF 15,

Rotax-bkartungskurs, Infos won
H. Faitzelbprger O7I48-271

Flugun¥allbericht Herbert Schippl am
3. 9. 88 mit Cricri

INFULSE Nr. &

freschwindl ghkel tsweltrekord ung
feschreibung &P 5, Horst Malliga

zuvieie Aausatzfiugzeuge, aus

FLIEGERMAGAZIN S/88

Rumpler (Etrich’) Taube, Fred Glitschow
IMFULSE Nr. 7

thiickie & 2, Josef Satitelhack

Aufruf: Wer ist herpits fHitglied des
det.Aero kiubs?

TMFULSE Mr. &

Fropellierausfail ie "Folli®, Hermann
Eigner

Leichthubschrauberproiekt, Friedrich
Kiamp+l

- Fariser Impprecssionen, vos Fal AMATELR-

RUOILT AIRCRAFT COMITEE Meeiing 1%%91

bewichtslibersichl Flugoeugalusristing,
Heinz Wallerkpwshi

tewichtskonirolie, FTony Fingelis




Funkgerite werden reparieri wons
Herwig Fielig, Pavidgasse 75y A-
L1890 Wien, Tedl. QZ27-00345804

IHFULSE Mr. 7

faubericht BX-F Cherry GE-CHH,
Joiann Hrandsisit

.
Kra¥tstoffanlage sines Flugzeuges,
Jony Hingelis

Hikron III A und BE
Kieinfingrelignctor von
AERGTECHNIK . CAFFR

KIT Alrcrafi Pirectory, aus ALFA
Fiiei 8/78&

THFULEES pr. 10
dungfernfiug Cherry, Othpar Wof¥s
Lago Ftrich-ire+ren i19¥71 25 weis

flgr sero-Dlus subventionisrt auch
Gen Amateurriugoeugbiai, wWenn wir
fher gen fgo Elrich Club Mitgliec
Leigm O8el sino.

fng.fidiger Kurnz beantwortet
Ffﬁ':EﬂgﬂﬂﬂdeOEn i IMFULTE.
iwisp stelll ihm weiche !

AUsieging von Krafitsicrfhensltern,
it Hezugsgueddern

Vorkeszsrang des beschrino:gheits-
weltrekords, FPeier Scheichetrberger
Flisgern mit “Laminar—-Frofiien®
Horst Malliga

Rugp Fverldngeriung, Hersann £31gner

Hitte usm Unierlagen Flir die
Flugzeugitveengidtter sasmluns
updg Lherpriifung der
HAitgligpderiizie

fluk erkhaliiich

Selbcstbat epines “magneio-
sypchronizers? gurch Rhaar wois

-

und Christian Fark

Treffen 1890 in Weils, atls *Le
Cahier du RSRY, likersetzt vaon
F.Reckenbauer

Lieferorogramn Oer Keliey

Kunstharzprodukie ombtdH,

DEUERAURFAEEE I3

A~1030 Wien,

7el. Q223-F13 54 .74  Fax.
7og4

diverse Accident reporis aurn
Amalenr

THEWE 5E Nr. il

Joe Gartigruber iberniemt INFULSE,

Klesm 20 In¥os gesuchi

Aufgeschnappt, Flobmarkt

netle BRZ Zustdndighkeilen

chel Fertionsieitersilsing 1777
FAIT AMATEUR RUILT COMHISSION
Tagung Faris 1§97
Generalversammiung Igo ttf;ff iuk
1992 bWels

Arheit pit Microballoons

Einfiuff von Temperatir und
Flugpiatzhohe auf Ftaristrecre und
Steigieistung

Umgang m3it Hehdrden

ferminkalenyer

Sicherheitsecke

Experigenter von Jick Lavin
Aaepriiul Tagung Tur LES Angerung
Mitgliederiizte Sitand #ér: Fi
Antwarthiatt sur Milgiisderumsrage
LUSABMER FAESURY s 'mptis e i-11

A7
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OSTERREICHISCHER AERO-CLUB

Auszug aus dem Protokoll der Motorflugsektionsleitersitzung
vom 26.1.93.

Der fiir uns interessanteste Punkt3 von insgesamt 13 Punkten.

MOGAS:Bekanntlich darf ab 1.Februar 93 kein verbleites Benzin
(Ausnahme AVGAS) importiert werden.Flugplatzhalter konnen

daher nur mehr bis 31.1.iiber ihren Hdndler MOGAS importieren,
wobei die Verteilung bzw. Anlieferung bis Oktober 93 zu erfolgen
hat.

Als Alternative steht weiterhin AVGAS zur Verfiigung.Unverbleites
Super entspricht in der Klopffestigkeit dem MOGAS,mufl aber noch
vom BAZ freigegeben werden,wobei Praxistests gefordert werden.

Diese Tests werden derzeit durchgefiihrt(Federfilhnung Herr Hynek

vom Wiener Luftfahrerverband).

In Deutschland ist MOGAS weiterhin erhdltlich.




