Igo Etrich Club Austria
e Vereinigung Osterreichischer Amateurflugzeugbauer

Wolfgangs BX 2 im Entstehen




Liebe Freunde !

Bald ist es wieder soweit.
Vom 20.8. — 22.8. werden wir wieder unsere Freunde aus dem
Ausland bei uns in Wels begriifen kOnnen. Zu erwarten sind
Maschinen aus Italien, Frankreich, Deutschland, Tschechien,
Slowenien urd aus der Schweiz.

Intern erwarten wir Erstfliige unserer Kameraden Eigner und
Brandstatter, moglicherweise ebenfalls am 21.8. in Wels. Ich
personlich erwarte mir zusatzlich noch zahlreichen Besuch
unserey Vereinsmitglieder und darauf freue ich mich als

Euer Cbmann.

Igo Etrich Club Autria
Vereinigung der oOsterreichischen Amateurflugzeugbauer

Chmann: Rudolf Holzmann, Attnang—Puchheim,
Tel. 07674/2805
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9. INTERMATIONALES TGO ETRICH TREFFEN
vom 20, - 22. August 1993 in Wels (LOLW, 119,70) Usterreich

reita 0,8.1993 — nachmittags Anflug der Teilnehmer

Samstag 21.8.1993 vormittags Anflug der Teilnehmer

nachmittags von 16.00 bis 18.00 Uhr
Lokalzeit sind, nach vorheriger
perasdnlicher Absprache mit der
Betriebsleitung, Vorfihrfliige erwinscht

~ abends ab 19.00 Unhr Lokalzeit
Preisverteilung, gemeinsames, gemutliches
Beisammensein im Kreis von
Gleichgesinnten. Zum Willkommenstrunk wird
vom Ige Etrich Club eingeladen.

Sonntag 22.8.1993 - ab 9.00 Uhr Lokalzeit sind mit Absprache
weitere Fliige moglich

(Camping am Flugplatz ist moéglich).

Glick ab und gut Land wiinscht Ihr Igo Etrich Club Austria,

Igo Etrich Club Austria

Vereinigung osterreichischer Amateurflugzeugbauer
c/o Rudolf Holzmann

Fadinger Strafe 18

A-4800 ATTNANG-PUCHHEIM

Telefon: 07674/2805 ab 18.00 Uhr
Fax: 07612/3361-2332




Uber dén Autor:

Sein Aercbambudil ist zwar noch-

nicht ganz fertig. aber wenn es
soweit Ist, dann wird das von
Helmut Richter-Trummer, dem

-Aerodaktyliker aus Graz, ganz

bestimmt nicht verschwiegen
werden. Ich war bei ihm In

selner Werkstatt in der Grafen—

bergstraBe In Graz, und dort
hab ich allerlei erfahren:

Also, Helmut wurde geboren,
das ist ganz sicher. Aber zum -
Leben ist er erst intensiv
gekommen, als er 1937 den
Bausatz des "Kleinen Albatros".
von der Firma Sperl bekommen.
hat. Damale war er gerade 10
und hatte in-Religion ein
"Nichtgenigend" eingefangen
gehabt, dafiur war er, bedingt .
durch viadterliche Belastung, im.
Model lbau ganz gut. :

Sein Vater war Griindungs-
mitglied des Mariazeller
Segelfliegervereins und Klein-
Helmut &fters zum riihren von
Kaltleim eingesetzt. Jedes
Wochenende gab es Segelflug-—
betrieb, und fast jeden Sonntag
war nach einem Bruch irgend-
etwas zu reparieren. Verletzte
hat es nies gegeben, bis auf
einmal: Da war eine Kuh, die
durch eine Kufe 8o beschiddigt
wurde, dap sie notgeschlachtet
werden mufte.

1944 hat ihn die Luftwaffe
eingezogen und versucht aus ihm
einen Kampfpiloten zu machen.
Doch die Zeit arbeitete fiir ihn
und der Krieg war bald zu Ende.

Helmut RICHTER -~ TRUMMER

Schiftbauer / Fiugzeugbauer
Aarodakty!iker

Beruflich hat er dann Stollen
und Tunnels gebaut und die
wenig verbleibende Zeit zum
Aufbau seiner Familie ver-
wendet. Doch irgendwann ist das
Interesse fiir das ‘Aeronautische
wieder aufgewacht,

Mit 60 muBte Helmut in Pension
gehen. — Der Pensiconsschock hat
ihn ein ganzes Jahr nieder-—

.gedriickt, bis er einmal, nach

einigen Vierterln, beschloB,
AERODAKTYLIKER =zu‘'werden. (Als
echter Usterreicher mud man .

-'einen-Titel-haben!)

Inzwischen ist er gliicklich
geachieden, die Kinder sind aus .
dem Haues und am gropen Tisch im

- Wohnzimmer kann gebastelt
- werden. Doch eine Werkstitte

und viele.Freunde gibt es auch,
unol s0 werden die Tage in der

.~Werkstatt verbracht und am

Abend werden--Aerobambudile,
Doppelfloppel. Monofloppel und
gonstige-einmalige Flugapparate:
konstruiert.

Zur Zeit ist eine Ultra-Leicht
Ausgabe des-Storchs  im werden, .-
und Helmut war ja nicht der

.. Erste, der dann — aus Gewichts-

griinden, und weil selber nicht
gerade schmalpickt — einen
anderen auf Rekordijagd schicken

mud . ‘.

Bei dieger Lebensart hat er
seinen Pensionsschock ganzlich
iibervunden und lebt eigentlich
recht gliicklich, nur einge—
schrankt durch laufenden
Geldmangel. Manchmal meint er
fast, fir einen Pensionisten
hat er ein zu teures Hobby,
aber wenig Geld zwingt =zum
Denken, und damit ist er dann
voll ausgelastet.




Basscsano 1993

— Volo Libero

Ein Bericht vom Aerodaktyliker Helmut Richter-Trummer.

Sportsfreunde, ich habe "freies
fliegen" erlebt,. und gwar bei .

dem,internationaien“Treffen;fur._
UL-flieger, Deitas und Gleit— -

schirmen am 9. und -18.April-

1993 . Ich:bin heute noch hinge- .
rissen und begeistert wvon-.dies~- .
-em menschiichen Flisgertreffen. .. ...

~-Preise  im.8B-Restaurant und an

Dieses Treffen findet nun schdﬂ~- . -der Bar nicht iiberhalten. Keine

zum 12.Mal .in Bassano, .oder

genauer: in Romano —.ein Vorort-

- von Bassano — am Fufe .des Monte

Grappa statt. :Der Monte Grappa. .

igt ein schiacher Berg, 1700m

hoch. und steigt steil aus der- -
Po-ebene auf. Eine 22km Strafpe

fithrt zum Gipfel, an einigen.

« guten: Tavernen vorbei zu div- - ..
ergen Startplitzen flr Deltas ..

~und- 6leitechirmflieger.. . ..

- Berg anscheinend.- immer .und fiir

die Gleiter eine nette Lande— -
‘wiege am Ostrand von: Romana mit. - .--
Fliegernudel - keine -200m .von ..

einer grundsollden Landtaverne
entfernt.

Die italienischen Gleiter .
gpinnen: bei einem Sauwetter

- haben ein gutes Dutzend Gleit-.
schirme stundenlang an den. ..
Hangen des Monte Grappa: -
gesegelt, und das bis nach
Sonnenuntergang. -

Bemerkenswert sind -die tradit- ..

ionellien Brennereien, -wo der
wohlbekannte Grappa erzeugt

wird! Die Qualitdt hervorragend .

— leider hab ich nach 2 Liter
Landwein den Abendgrappa nicht
mehr gut vertragen. .

Dag UL-treffen findet auf einer
groBen Wiese neben einem typ-
ischen italieniechen Land31tz
astatt. :

Der Eintritt mit 68 85.-ist

-.gerecht, die Grundstimmung.

-lecker, --ja auch fiir uns ails .
- Premde- nach kurzer Zeit .
familiar.

: Die Organisationniat einpwand—-

frei und:nahezu. unmerkbar. Pie

Besoffanen, uberall frohliche
Menschen.-

In den Zelten gab es ein reich-

. liches Angebot an Motoren,
.. Schirmen, Trikes .und. hoch—
.interessantes Ausriistungs—

material. -Auch ein: Flohmarkt -
mit gebrauchter . Ausriistung war- -

.. da und- hdtte mich: stundenlang -
- ‘beschiaftigen:konnen.~ aber der
- ... chronische Geldmangel -hat mich-"
Aufwind gibts bei dem schiachen. -

~aufs Fre;gel&n&e&getr:eben

Am,Fre1gelande hab ich noch und
-noch saubere Aeroplane — ja.-

- gogar -einen ULrhel1kopter,

angetroffen

Informatlonenwbekommt jeder
ausfiihrliich und-offen.: -
Osterreich war-mit:-einer .

. wundersch&nen-Kn%ana~ventreten,
-die von. interegsierten -
... Italienern laufend umlagert :

war. Der Pilot der Katana, ein

: cooler, schweigsamer:, -gutaus— -

.-gehender Typ war nicht zu
hewegen, dae Katana vOorzu-—
fliegen.-

Aber die italienischen
Aeroplane wurden-reichlich und
informativ. demonstriert. Das

- "Flugfeld" ca. 300m lang und.
-100m breit hatte am Platzende:

eine gutgepflegte Pappelalle
(15m hoch), wohil--damit die

. einwandfreien Startleistungen

aller Gerdte gezeigt werden .
konnen-.




Der allgemeine Leistungs-
standard war fir mich beein-
druckend. Die halbe Lange des
“Flugfelds" wiare auch noch
ausreichend gewesen.

Jede einzelne Maschine zu
beschreiben ist mir wegen
accuter Schreibfaulheit nicht
moglich.

Aber drei Maschinen habe ich
besonders gern bewundert! - -

Der RR unter den UL - auch im.
Preis - war fiir mich der 2-
sitzige ECHO P 92 von
Partenavia, Vollmetall mit .
Rotax 528. Die Flugeigen-

gchaften beeindruckend wie auch.

die geringe Lautstarke. Uber-
raschend fir mich, dap bei
nahezu allen Flugzeugen die
Schalldampfung bestens war. Ein
Ausfaller war ein Minimum
(Laufstart) mit einem 10 PS-
Motor und bosartigem Ton.

Ein grundsolider, sauber
gebauter Vogel war fiir mich”
auch der SKY ARROW 450 T mit
zwel Sitzen hintereinander. Ein
Produkt der ehemaligen Meteor-
Manngchaft in Mestre. Dieser
Flieger hat den neuen Rotax 912
Viertakt — war aber im Gerausch
nicht besser als die
Zweitakter.

Auch hier das Flugverhalten
wunderbar, fir Start und
Landung ein Fufballfeld aus-
reichend. Es haben aber alle
Gerate Klappen mit merklicher .
Wirkung. Dies war bestens zu
beocbachten, da die Vorfiihrung
immer in-niedriger HChe iiber
den Kopfen der im Espresso
sitzenden Besucher gemacht -
wurde .

Der Preis ab ca. 65 120.000,—

als Kit chne Motor, ‘bis ca. 58S
450.000,~ vollausgeriistet mit . -
Motor.

Flir mich war aber der Star des

Meetings der zweilsitzige STORCH
—~ wie meistens mit einem-Rotax

582. Dieses Gerat brachte fiir -
mich die besten Leistungen.

vt 7 G B ™

Gezaigt wurde wvon dem hervor—
ragenden Werkspiloten alles,
wag bei uns verboten ist und
doch. so viel Bpap macht. -Zum

.Beispiel hat. der gute Mann nach
. .einem Kurzstart - max. 5Cm —-im -
.- Bteigflug einen sauberen 8lip

eingebaut. Diese Macina hatte -
auch die beste Schal ldampfung. .
Es wdre angebracht iiber diverse
Details ausfihrlich zu bericht-
en, aber ich bin zu schreib-
faul.

Zu diesem wunderbaren STORCH

hat die junge Manngchaft der

Fa. Blue Sky einen 90kg - .
schweren Segler mit 1Z2m

Spannweite und 1:32 Gleitzahl

mit Namen DREAM gebaut. Dieser
Segler wird vom STORCH ge-—
schleppt! Kosten fiir STORCH von

- 200 bis 350.000,-— ©8 cirka.

Die echten Aercnautiker sollten
im ndachsten Jahr eine Wallfahrt
zum UL-treffen in Bassano
machen. Doch bis dahin, liebe
Sportsfreunde auf die
Barrikaden! Sportfliegerei ist
ein intelligentes Hobby und

-.darf nicht von benagslten
. Politikern oder Beamten -
- bekampft- werden. Wir.sind doch

freie Blirger —— oder??2?! i
GLUCK AB GUT LAND

Der Rerodakdyliker



Safety corrmesr. Prapared by Joe
Gartlgrubar, ISASI FO3I10&8

Eine Zuschrift von Robart H. Rothmann pafit gut zu meinem Aufruf: Erzdhlt mir von
. auran Erfahrungen mit .dam Vermelden von Flugunfiillen.

Nachdem ich seit elirem Viertel—- — aime schlechte Landung
- Jahrhundert - in. der Flisgerei bald S © gemacht. .
: alnige.  -tauwsend Stunden: Ubor den
Wolken wverbracht hab, finde ich es . ~ bei "ground control” “"ready
- fair, dafl ich mein. Geheimnia - : : .- for ‘take off" gemeldet.
- wWarum - aus mir der. 1mnar:<wfolgrid'af - S :
Aviator - geworden ist — mit euch . - eine Ammeisung Uber Funk nicht
teile. Alsoc ich habe mh,fammt e .- sofort richtig verstanden. -
-wirklich niemals: : :
. — das Mikrofon auf den
: - Kabirsnboden fallen lassen.
~ Vergessen, . die -Bremskldtze zu - Co
entfernan, bevor ich mit. - . . — die Anflugkarten auf den
- dam-wegrol len bagornen: T .. o - Kabinesboden fallen lassen. .
haba. S . ‘
~ die Flugkarten unter den Bitz .
- vergassen, . die Bugradgabel- zu . - - rubachenlassen.
verstauen, bevor ich in das - :
Cockpit hirmeingeklettert - - . — in der Luft erst pach -
bin. - : -Anflugkarten, Flugkarten, -
- -Mikrofon, Taschenlampe,
-—-vargesaen, den Stawrohrschutz - .. - - .-Papiertaschentuch, etc. zu
zu entfernen, bavor ich . - suchen angefangen.
mich nach dem Gasgeben : .
gewundart hab, daf dieser : - meire Bonnenbrillen zu Hause
Fahrtmoaser wiedsr eirmal . v Cvergessen: - -

gar nichts anzeigt. :
— die Flugkarten zu Hause

. - versdumt, nach dem Magret- : - vargessen. . .
. check den Ziindschlussal F ' il
sicher wisder auf "Beida" - " - versdumt, den Ratschldgen -
zu stellen. - : meirer Frau zu lauschen und .
- _diese auch zu befolgen.
-~ vargessen, die Checkliste zu : E-" f__ Lef
lesen. - : - meine Ruhe, Nerven, Stimmung

- verloren, waggeschmissen.
- vargesssn, den Batteriehaupt-

sthalter nach dem. Flug ; " = niemals eirne schlechte Landung-:
auszuschalten. o .- gemacht. -
- vergessen, den Hohenmessear, So meire Freunds, folgt mainem
- pder den Kwskreisel vovr. . Beispisel .und die Eleganz, der BpaB
dem Btart 2u adjustieren. -+  und das Vergnigen an der Fliegerei -
gehdrt Buch. «
- vergessan, die Checkliste auch
zu befolgen. Robert H.Rothman
. Comm/Multi/Inst

. Chief Pilot




Einen weiteren Brief hab ich von
Professor Dick Wood aus [os Angeles,
Qalifornia erhalten. Er handelt
davon, daf es ja die Aufgaba der .
Flugurfal ls-Experten Iist, Vorschlige
zu  machen, um Unfille zu verhindsyn.

“Speadbird 3 befindet sich auf
ainem Testflug. S8prit. ist. +flir.
2 8tunden an Bordy-und am Pro-.

gramm steht -die-Rudarerprobung - -

- bei Hbchstgeschwindigkslt, das

ist naha der Schallgeschwindig- ..

kaitn :

Pldtzlich kommt eiln Funkspruch .
durch den Ather an die Flug-
lettstelle am Boden: "Ich war
grad auf max. horizontal 8chub
mit max-Speed, und wie ich die
Leistung zuridcknehmen:will;

fangt der Vogel an, .nach links . -

zu rollen, -bis der Knippel am
rechten Anachlag war und hat
das rollen erst gestoppt; als -
ich -die Lelistung wieder voll

raingeschoben hah. Ich hab noch-

flir 2 8tunden Sprit, was soll
ich tun?"

Am Boden bricht die Hektik aus.
Der Konstrukteur, die techni- -
schen Experten flUr fFlugbetrieb,
Wetter und Systeme, alle Exper-
ten, die sonat immer erst nach

einem Unfaltl auftauchen, werden .
zugammengetrommel t und beglnnen.

aifrig mit dem beraten.

Mit dem Fallschirm aussateigen..
kann er nicht, das wiirde er bei
der Geschwindigkeit nicht dber-—
leben. Warten -bis der Sprit zu
Ende ist, oder. -das Triebwark .
gleich abstellen, geht auch
nicht. Speedbird wilrde wie ein
Steln unsteuerbar zur Erde
sausen.

“Hat er viellaicht Eis am
Querruder?” Der Meteorologe
schweigt und maint nach ein-
dringlichem befragen: "wie das
Wetter .da -oban wahrschaelnlich
wirklich war, kann er erst
nachher sagen, wann er die
ganzen Meldungen hat und die
Daten des Flight Recorders.”

"Es k¥nnte auch ein Umlenkhebel
an der 8Bteuerung irgendwo
gebrochen sein" meint der
tachnische Expaerte. "Auf keinen
Fall"” sagt der Konstrukteur “es
ist alles genau nach Vorschrift
bemsssen. -Allerdings durfte as

- ja. nicht zu:schwer werden".

"Vialleicht ist bei -der
Herstel lung .ein Fehler -
passiart?” . - . :
“Nun ja, menschliche Fehler -

e8ind nie auszuschlieflen. Aber

zuerst missen wir herausfindan,

- was a8 1st,-Er9tldann-k&nnan
.. wir uns an -die Verbesserung -
- machen". -

.Und 80 ging das noch stunden- .
- lang weiter. ‘Was mit dem armen

Knaben .in.der Luft wirklich:
passiaert ist, war. nicht mehr so
wichtig.. . ‘

.Du siehst, ich wiYt.auch pur -

aufzeligen, mit welchen Prob- .
lemen wir Exparten am Boden zu
kdmpfen -haben.  Jeder esrwartet:
vaon ung Wunder, und wann.nach-.

. esinem. Flugzeugunfall fUr das -
" Publikum berubhigend erklirt

wird:s "Expertern des buftamts.
untersuchen dan Unfall" dann -

. haben wir das Problem, daBl wir

uns von vorgefalRten Meinungen, .
Vorurtetlen, dffentlichkeits— -
interesse und dem ganzen Bhit
losen missen und zu ainer

-wirklichen Ursache fUr den

Accident kommen wollen, -

Wenn als Ursache flr den Unfall
festgestellt wird, dafl das
Triebwerk ausgefallen war, oder
das Flugzeug -Gber die Landebahn -
hinausgerollt ist, oder das
Flugzeug in Wolken eingeflogen
ist, oder der Pilot dberhaupt

. .zu nieder geflogen ist, dann

ist das dem seribsen Flugun—
falluntersucher zu wenig.. Der .
will wissen, warum 1ist das.
Triebwerk  ausgefallen, warum -
ist es (bdF -die Piste hinaus,

-warum ist es in Wolken eingse-

flogen.



Die Bezeichnung flUr unseren Job
sollte besser "Flugunfall-
Ursachen-Untersucher” lauten.

Ich waifl, dal es da in vielen
Governmental Organizations,
auch bei uns in den Vereinigten
Staaten, kridftige Mingel gibt.

Aus diesem Grund haben wir ja
neben dar NTSB, der nationalen
Verkehrssicherhaeits~-Kommission,
unsere freien, dafur bezahlten
Unfallexperten, die sich abaer
auch wirklich bemihen missen,
die Wurzel der Ursachenkette
fir ein Ereignis zu finden.

Prof. Dick Wood

University of Southern
California Lot
Systems and Bafety Institute

FProf. Richard Wood war der Leiter dar
Kwse zw Ausbildung fr Flugurfall-
Ursachenuntersucher in Los Angeles,
und dieses Schreiben haben alle
Kursteilnehmer von [hm erhalten.

Und dazu dis AuHforderung, sich mit
obevfldchlichen, schlampigen, kostern—
sparenden Untersuchungen duwrch die
Behdrden nicht zufrieden zu geban und
wiklich Immer bis auf die Wuezel dos
Geschehens zu suchen. Nur so kann die
Sicherheit wverbessert werden.

"Safety through Investigation” ist
das Motto der 1SASI, dieser
internationalen Vereinigung von Flug-
SicherheitsUntersuchern, und diesam
wird man rur gerecht, wenn man die
Scheuklapoen absetzt, bevor man an

eine Untersuchung herangeht,

Wenn die FLOHMARKT Selten herausgencmmen

und gut sichtbar au¥ eln schwgrzes
Brett placlert wlrden, wir lgh recht
dankbar. Joe Gartlgruber

TERMINKALENDER

b, — B.8 PeroEtxpo 93, Dermark,
Infos Jakob Tornwvig. Tel 75 80
10

7. — 8.8 6.0ldtimertreffen in
01 denburg—Hatten

13.~ 15.8 0OLD TIMER FLY-IN
Schaffen-Diest Airfield, Belgien
3.000 Liter Flugbenzin stehen
fir die dltesten von
weither angereisten
- Teilnehmer bereit.)

13.8.1993 Cherry Treffen in
Grenchen, Schweiz

14. - 15.8. RBA - Schweiz,
Pflichttreffen in Ecuvillains

21. - 23.8. Igo Etrich Treffen WELB

Z. - 5.9 7.01dtimer—Treffen in
Kirchheim—Teck, Deutschland

17. - 19.9 Flugtag in Jihlava,
Tschechien. '

Der Igo Etrich Klub hat sine

|parzliche Einladung bekommen.

Infos gibt es bei R.Holzmann

(Jihlava liegt etwa 30 nérdlich

Dobersberg, Einflug Uber Gmlind)

17. — 19.9. FlugMesse Wierer
Neustadt. Kontakt: Business-
Messen, Wr.Neustadt, Wiener Str.
6%, A-2700 Wierner Neustadt.

Tel. 02622 — 22 195 Fax. 02622
- 22 1953

fAls neus Mitgliedsr begriilen wirs

Siegfried SCHWARZ, Joharnn Fux Str.
i7, in BAOS Kapfenberg

Herrn Pichler von der PPP, Franz-
Sauer—-8tr. 30, in 5020 Salzburg




DER AMATEUR—FLUGZEUGBAL] TN DEN

Ein Vortrag von Marcel Jurca,
Dassault und Konstrukteur von einigen Homebuilts,
2/3 Fw 190, SIROCCO, TEMPETE) am 1.Mai,
unterstiitzt von R.Wullenweber, veranstaltet wvon

Friedrichshafen,

der Oskar Ursinus Vereinigung. Deutschland.

ba in den einschligigen Iejt-
schriften nur ganz selten und
wenr, dann auch nur sehr oher-
flachlich, uber den Amateur-
Flugzeughau berichtet Wirg,
gichte ich heute eipmal scieses
pespngere  febiet der aligeszinen
Luftfahrt etwas wunter die Lupe

nefen und in seiner Bedeutung

darstellen.

¥ir sehen in den Fachzeitschrift-
en sehr haufig die Berichte von
0SKOSH  an den USA, ait einer
Vielzahl von Flugzeugen und hier
vor allen Dingen von den vorge-
stellten und vorqefuhrien ehemal-
igen kampfiugzeugen und sonstigen
(latimerrn.

besondere Beachtung der Berichter
erfahren die 1a Eigenkonstruktion
und wefr oder weniger s Elgenbau
geschaffenen  Supervogel, die dewm
Yernensen nach, in Xirze in Forn
von Bausatzen v beziehen und
herzustelien sind.

AEROKURIER Titelblatt Mai 93

lie  Kosten fir das  letzlich
tertige Flugzeug scheinen dabei
offensichtlich  kewne foile  zu
spielen pnd  euch  picht  die
Triebwerke oder genauer gesagt,
deren  Leistungen, welche  aufler
Acht  gelassen wird.

fhenfaiis die Vatsathe, daf diese
Vigel in ven USA esistens von

festen  Pisten aus zum Einsat2

korsen,

Von den dort dblichen Sprit-
preisen und sonstigen  Super-
bedingungen einmal abgesehen.

Wie sieht es aber nun Dbei uns in
Europa ait des Eigenbau von Flug-
zeuges aus und den Bedingungen
die Interessierte fir ein solches
Yorhaben finden?

DaR der Eigenbau von Flugzeugen
nichts Neues ist, dirfte allge-
mein bekannt sein. Ich brauche in
dieses Kreis nicht besonders an
die Ieit nach des 1.Weltkrieg
erinnern, wp gerade in Deutsch-
land auf der Wasserkuppe in der
khér eine ganze Generation von
Konstrukteuren ihre ersten Erfah-
rungen ngematht hat. MNamen wie
LIFEISCH,  TANK, MHESSERSCHMITT,
HORTEM und HIRTH, ue nur einige
von thnen zu pennen, haben dort
ihre ersten Ertahrungen gesacht,
ait bleitflugzevgen ung spater
auch  sotorisierten Segeifiug-
zBUgEn, '

fiuch 3n Frankreich gab es sehr
$rikzeitig Besithungen um den Bau
pressgunstiger und einfacher
Flugzeuge. Wer kennt nicht Henri
Mignet und dessen bekannte Kon-
struktion "HIMMELSLAUS*!

Das gepannte Flugzeug wird noch
keute von vielen Amateuren, in

verbesserter  Konstrukbiom, in
unterschieglichen Yersionen,
nachgebaut.

Bekannt sing ebenfalls Namen wie
Vauwvel, Fiel, Fournier und var
allen Dingen Joly und Delesonte:z
ait ihrer, unier dea Mamen JODEL

bekanmten Konstrukiion.

" fangen mit

{ehemaliger Flugzeugbauer bei

z.B. 2/3 Me 105,

bei der AERO 93 in

Wir alle wissen, daf sich auf die
JODEL ais Amateurkonstruktion
letztlich heute ein groBer Teil
ges  eurppaischen Seripnbaus
stitzt,

[n dieses Zusammenhang abchte ich
nicht versaumen, auf  meinen
pigenen  beschriankten  Beitrag
hinzuweisen, den ich allerdings
erst nach des Z.Weltkrieg, ange-
meiner Konstruktion
HIZ  “TEMPETE®" wund weiterfuhrend
git der MIS®SIROCCD®, auf diesea
bebiet geleistet habe.

Iwischenzeitlich sind awf meires
keifbrett noch weitere Typen ent-
standen, wie zus Beispiel die
HIS3 "AUTAN", doppelsitzig neben-
einander, und die verschiedenen
Jandflugzenge des Z.Weltkriegs ia
MaRstab 1:1, oder 3/4, fir die
sith besonders die  Aeerikaner
interessierten, aber auch Piloten
in Edropa.

Es fliegen bereits Nachbauten der
Fw 190, der PI1D°NUSTANG", und im
Bau sind einige  "SPITFIRE" und
Me 109, Eine Me 109 in der Nihe
yon Dachau befindet sich im

fortgeschrittenen Bavzustand. 14

unterschiegliche Typen sind seit

1956 auf
tstanden !!!

seines Reifbrett en-

]
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Was hat num aber Europa verglich-
en &it den USA, zu bieten?

Wirkliche Interessenten besuchen
schon  seit Jahren zur Information
die Agateurflugzeughauertreffen
in Frankreich {Treffen der RSA),
Deutschland  {Treffen der OUV),
ftalien {Treffen des CAP) ung
England (Treffen der PFA), sowie
in der Scheeiz (Treffen der RSA).

{In osterreich die Jreffen des
Igo Etrich Klubs)

Aniaflich dieser Treffen kann man
feststelien, dap die europaischen
Amateurflugzeugbauer unter gan:z
anderen  Bedingungen ihre Flug-
zeuge nutzen und auch ait ganz-
tich anderen Kostenvorstellungen
uagehen  miissen. Die Beschaffung
des  Materials, der Fahrwerke,
krattstoffbehdlter und besonders
des Triebuwerks ist duferst kost-
spielig.

Die iberleguapen fihren letztlich
v der Frage, ob man einen Eigep-
peu, Ger 1im allgeseinen 4 bis &
Jahre  dawert, iber diesen Ieit-
raue  finanziell schaffen  kamn,
Auch  1st zu prifem, upd dieses

ist  bpsopders wichtiq, b die
Familie mitmacht!
Viele Frajekte sind gerade an

dieser Frage gescheitert.

Di= meisten wiklen also, da sie
vos  Flugzeugpark des Luftispart-
clubs  unabhingig werden mochten,
elne  zWei-  oder dreisitzige
naschine,

Wenn  die Faailie schon  der birtel
erger schnallen oder socgar aktiv
mitarbeiten auf, solite auch die
geseinsame  Nutzung der  Arbeit
gdgtich  sein. Aufierdes  haben
ganche Ehefrauen beim Bespannen
und  bei  der Innenausstattung
schion  ~ unchatzbares beschick
bewiesen,

Aber letztlieh ist  es das
gegeinsame Reisen it einem ia
Eigenbau thergestellten Flugzeug.

Das ist mit den meist ublichen
Platzrunden nicht zu vergleichen
- ger schenste Lohn fir alle
Sorgen und Mihen.

Yon der Vielzahl von, €¥r den
Eigenbau  zugelasseaen  Typen,
solite man erst nach grindiicher
Priifung den geeigneten Yogel aus-
wahlen. Als Bauweise wird in der
Mehrzahl der Falle die Holzbau-
Weise ausgewdhlt. Seit einigen
Jahren aber auch vielfach die
Metalthauweise. Die Herstellung
aus  Faserverbundeaterial  hat
ebenfall im  Amatearbau Einzug
gehalten. :

Der Metallverarbeitung wird nach-
gesagt, dad sie vieler Varricht-
ungen hedarf und oft sehr qge-
rauschintensiy ist aufgrund der
Verforeungs-, Bohr- und Niet-
arbeiten.

Bie Faserverbundbauweise unter
Verwendung von  Kenstharz ist
picht fir alle gesendheitlich zu-
traglich, Bei Arbeiten in Keller-
rausen eines Mehrfamilienhauses,
ist die bBeruchsbeiistigung nicht
fir alle gleichermaBen angensha.

S0 ist die Nutzung gder Holzbau-
weise bei den heute iblichen
Leimsorten und  Konservierungs
piglichkeiten wohl am ginstig-
sten.

Erfabrungen aus des Bav von
Yegelflugzeugen oder deren Rep-
aratur erleichtern natirlich die
anfallenden Arbeiten,

In den aeisten Fallen packt aanm
gie Arbeit =sit Fliegerkaseraden
an, die schon FErfahrungen eit
solchen Arbeiten haben. Die Ken-

strukteure der Eigenbauflugzeuge -

haben aber auch die Herstellungs-
unterlages so erstellt, dad auch
weniger beiibte die Bauteile wie
Rippen, Spante oder burie aiihelos
herstelien konnen.

Kas die Herstellung des Tragwerk-
holaes betrifft, sollte man, wenn
entsprechende  Kenntnisse nicht
vorlieqen, sich der Mithilfe pin-
es Fachmannes versichern.

Das bleiche gilt  selbstver-
standlich auch fir den Triebwerk-
und Instrumenteneinbau, sowie fir
das elektrische Bordnetz.

Aus den vorgenannten brinden ist
es auch besser, sich filr den
Nachbau eines bewdhrten Flugzeug-
typs z2u entscheiden, ails den
sihcasen #deg der Eigenkenstruk-
fion zu gehen.

Hat man sich auferdem fiir das
Modeil eines europdischen Kem-
strukteurs entschieden, ist die
Kontaktaufnahee ait dieses, oder

ait  Herstellern des gleichen
Flugzeugtyps jederzeit pder
anléplich der  verschiedenen

Treffen adglich. Es ist vorteil-
haft, wenn man anstehende Fragen
durch einen Anruf bei Freunden
kldren kann oder bei einea
Wochenendbesuch.

Der __unbestritiene Vorteil der
Wahl einer  europdischen  Kon-
struktion ist und bleibt der enge
Kontakt zum Ronstrukteur und die
Verbindung ze Herstellern _des

gleichen flugzeugiyps.

Bas gilt selbstverstandlich auch
fiir die Uaschulung auf den neuen

Flugzeugtyp. Dasit kann bereitis
wihrend des Baus begonnen werden,
Nachbaver meiner Typen “TEHPETE®
ungd  *BIRGCCD". im  Deutschland
haben wihrend des Baus in Frank-
reich bereits etliche Platzrunden
und scgar Kensiflugeinweisung auf
diesen Typen qeflogen.

Diese Vorteile haben dazu gefih-
rt, dap bei den Amateurflieger-
treften, die Nachbauter bewahrter

Typen den graften Anteil aus-
#achen,
Selbstverstandlich kann  man

trotzdea die  Ausristung seines
Flugzeuges nach eigenen Vor-
stellungen gestalten.

Die  Beschaffung der  instrumen-
tierung, des  Funkgeraies und
eipes Triebwerks ist ausreichend
frilhzeitig einzuleiten, da die
Neuanschaffung heute kaom noch zu
bezahlen ist.
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Trisbwerke  geringerer Leistung
kenpen  dbrigens auch schom von
puropaischen  Herstellern hezogen
werden und sind in der Leistung
in vielen Fallem ausreichend. Fiir
die Luftschrawbe  gilt  das
gleiche,

Bas _hat nun in den  zeriickliegen-
den  Jahren 24 dieses ungewdhn-
lichen  fuftrieb ia Asatsurflug-

zeughau _gefihrt?

Thnen allen ist hinlanglich be-
kannt, daf den Herstellern von
den europaischen Markt beherrsch-
enden  Flugzeugtypen, fir die
weniger  betuciten Piloten nichts
mehr  eingefailen ist. Ber Trend
ging  zus Einziehfahrwerk, zu
hiherer  Trishwerksleistung, zus
Verstellprop und zur usfassendan
Avionik, also zv Flugzeugen die
keiner aehr bezahlen konnte ohne
sich "krums™ zu iegen.

Keiner dachte an die grofe
beaginge der Piloten unterer Eig-
komaensktassen, die  ebenfalis
ihren  Schein erhalten wund qerns
auf feisen qehen edchten. Auch
die fir eine Schuiung preisginst-
1gen  Flugzeuge worden vollkomzen
YEF4eS5EN,

Hier haben pun die Konstrukfeure
van  im FEigenkau herzustellenden
Flugzeuger  jene Typen auf den
Markt gebracht, die auch der
"Otto-Noreaiverbraucher® sich
leisten kann!

Man kann 1In einer Bauzeit von 4
p1s & Jahren ein villig neues
Flugzeug rzue fliegen bringen und
sein  eigen  nepnen, das  einem
sonst von keinmer Seite angeboten
werden  kann. I[n Frankreich hat
dieser lmstand dazu gefihrt, daf
die fsateurflugzeughauer in

letzten  Jahren mehr  Flugzeuge
2ugelassen haben, als die
Industrie!

flc Beispiel kana hier die aus
der JODEL-Bebe entwickelte B !f
angefihrt werden,

die besonders in Framkreich aber

auch im anderen Landern nach-

gebaut wird. VYon dieser kleinen

weisitzigen Maschine  fliegen
bereits weit Gber 100 Stuck. Sie
wurde entwickelt, ua den zus
Flupsoter  uegebauten  Vi-Hotor
verwenden zu kinnen’

Inischenzeitlich  warden  auch
andere Triebwerke eingebaut. Die
von Heiner Horsteann gebaute D H
D-EHBI, die hier in Friedrichs-
hafen stationiert und ebenfalls
auf des Flugplatz awsgestelit
ist, hat zus Beispiel ein SAUER-
Triebwerk von 80 PS.

Auch eine Konstruktion aws der
Schweiz, die BX2 "CHERKY" von Max
Brandli, ebenfalls zweisitzig,
wird in vielen Exemplaren nachg-
gbawt und fliegt zuverlassig.
Desgleichen die #BZ "COLIBRI® von
Max Brugger.

Die  thier in Friedrichshafen
stationierte MI5 “SIRBCCO™ D-ELAT
hat bereits is Jahre 1977 ihren
Erstflug gemacht und ist jetzt
schon dber 20 Jahre im Einsatz,
Einen besseren fQualitdtsheweis
kann es, glaub ich, fur 1ia
fmatearflugzeughan  hergestellte
Flugzeuge kaum geben.

lysamsenfassend kann san  fest-
stellen, daf erst die Konstruk-
teure von Eigenbauflugzevgen die
kinsche einer grofen Anzahl von
Fileten der unteren und mittleren
Einkcamensklasse  haben erféllen
konnen,

Letztiich ist awch nicht zu
ibersehen, daf die Nutzung eines
eigenen Flugzeugs, in der Mehr-
zahl der Fille nur von Hersteller
pder ia Rahmen einer Eignerge-
weinschaft geflogen, fast eimer
Lebensversicherung  gleichkoeat,
Es hat sich auch gezeigt, daf die
regelndfige Wartung darch den
Hersteller grindlicher ist.

So thaber die Zulassurgshehdrden
in Frankreich, aofgrund der guten
Erfahrungen  wit  Eigenbauflug-
zeugen, die bei uns j&hrlich
geforderten Kontrollen auf einen
Ieitraus yon 3 dahren verlangert,
wenn die MWartung vom Hersteller
gewdhrleistet wird,

Ausschlaggebend fir diese Eni-

scheidung war allerdings adch,
daf  im Eigenbau hergestellte
Fingzeuge im Verlaufe des Jahres
weniger Flugstunden saseeln, als
in Yereinsrahaen genutzte
Fligger.

Da§ der Amateorflugzeugbzu auch
noch andere  Noglichkeiten auf-
zeigt, kann an zwei GBeispielen
aus Frankreich belegt werden:

Amateur—-Flugwerft

1.} In HONTAUBAN wurde, ait
Forderung des RSA, eine Merk-
statt eingerichtet, in der

weniger  handwerklich  vorge-
schulte Interessenten unter
Anlaitung und Hithilfe

erfahrener Flugzeughauer  1hr
eigenes Flugzeuwg bauen konnen.

Bort =ind zum Beispiel fir die
I 18 sastliche Vorrichtungen
varhanden und kinnen wdbrend
der Wochenenden oder in der
bUrlaubszeit genutzt  werden.
Viele haben so schon ia Urlaub
das Tragwerk oder den Runpf.
ihres Fliegers gehaut!
In. der MHalle liegen dort
2wischenzeitlich i1aser so an
die 10 bis 12 Riepfe oder
andere Grofbauteile und warten
auf den Iusameenbau ie nach-
sten Jdahr., Die dort tatigen
Flugzeughauer kinnen so  ihr
" Fachwissen an die  Jingeren
weitergeben und sie eit des
handwerklichen Kannen, uner-
1aglich fir den korrekten Bau

eines Flugzeuges,  vertraut
pachen.
Pag die  jungen Leute dort

besser aufgehobes sind, als in
DISCOTHEKEN, wird air  jeder

bestitigen kénnen!!
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2l Ein weiteres
Betatigungsfeld
gind die Schulen!

t

i

Der fruhere Sekretir des RSA,

Robert {efebvre, hat in ROUEN
ait Schilern wahrend des Werk-
unterrichts  im Verlaufe der
dahre sehrere Flugzeuge ge-
baut. Aech eine RIS "SIRGLCO*
war darunter’

Dieses Beispiel wurde aufge-
nossen und heute entsteht an
so aanchen Schulen das eine
ader andere Flugzeug.

DaB die in dieser Fora an die
Werkstattarbeit herangefuhrten
Schiler bei der Beschaffung
Biner Lehrsteile  bessere
Chancen haben, dirfte sehr als
verstandlich sein. Es -finden
sich auch wmehr und  ashr
Firsen, die solche Beadhungen
durch finanzielle Iuwendungen
oder Materiallieferungen
upterstitzen, DaB die Endab-
nzhae durch den Priifer und der
Erstflug  ismer 21 einea
besonderen Fest gesacht wird,
diirfte klar sein.

50 wirkt sich der Amateyrflug-
zeughau auch befruchtend auf
den Unterricht vieler Schulen
aus und versitielt den Beteil-
igten ein wirklich einealiges
Erfolgserlebnis.

Wie umfangreich gerade in Frank-
reich der Eigenbau von Flugzeugen
ist, kamn anlablich eines Be-
suches  auf einea dortigen Flug-
platz leicht festgestellt werden!

Wenn sie ein Flogzeug ait einea
Kennzeichen sehen, daz ait F-P
talso  FOYTROTT - PAPA) beginnt,
kinmen  Sie sicher sein, ein in
Amateurbau hergestelltes Flugzeug
vor sich zu haben.

Machen Sie bei nachster beleg-
enheit  einmal diese Kontrolle,
denn  ismerhin fliegen in Frank-
reich heute schon iber  §200
{eintausend-2weihundert) in
Eigenbau hergestellie Luft-
fahraguge. '

Mit diesen Aufihrungen adchte 1ch
seinen  Vortrag schliefen und flepd
danke Ihnen fir . Ihre Geduld und |[es
Aufaerksankeit,

Marcel JURCA
{ibers. R.Wullenweber!)

IMPULSE wird laufend brlngen, wer was fir unser hobby |lefert
Bel der Beschaffung von Xatalogen, Prelslisten, Adressen sind

A.C. Ulira Aviation, Ltd..........ccoe.escovcce.nec. Catalog: free
Afreraft Components, Inc. ......... Ajrcrafl parts; pilot supplies—cataloq: free

Aircraft Spruce & Specialty Co...................Complets selection of homebuilt aircraft
raw materials and compenents; shipping
worldwide since 1965—catalog: §5, $20
foreign

Alexander Aeroplane Co., INC......ooeceeicras Catalog; free

Alpha Aviation Supply CO. - oeree el Everything needed to build an airplane—
catalog: $3

B & F Aircratt Supply.........cooorveeeveeseeereee-n. 100-pge catalog: $4, $10 foreign

California Power Systems, Inc. . eer 500-page catalog—catalog: $6.95

Chiel Aircratt Pans...........ouveeers ... Catalog: §5

Fullgrton Ar Pasts .....-.....coeoreercerraneees Everything for pilot and aircralt, new and
used

Kansas City Aviation Center ......................Homahuilder supplies

Leading Edge Air Foils, Inc.... .Catalog: $6; info pack: $10

Linda Low, Inc. ..o Adrcraft and pilot supplies

Nagel Aircraft Sales ..........oocvemercrieiaannsd New and used light aircraft and engine parts

Wit Neubert Aircraft Supply ... ... Aircratt and pilot supplies—catalog: $5,
$10 foreign

Stolp Starduster Comp. .. mrmeconmsneinnead Catalog and info pack; $5

Superflite Aviation ... Everything you need for your parsonal air-
craft project— calalog: $5, refundable; info
pack: free

Univair Aiecraft Com........coorrmuenrceremenennn Alframe components and distributor
items—catalog: $5

Varga Enterprisas, In. ...........c..coccree....... AdfCrAM parts other than aiframe-—catalog
and brochure: free

Wag-Aero, INC. ... seneeennn atAIOG and ko pack: free

Wicks Aircraft Supply .......coorecocecmece Wide range of raw materials for airframe

construction-— catalog: $5, $10 foreign

,Aero-Tedm Aviation Hardware & Supply ....Solid and pop nvets close-tolerance fas-

teners—calalog free
Al MO NG, o) Upholstary specialists
Air-Pra, Inc Aircraft hoses
F i Custom hydraulic cyfinders, door retrac-

tion, custom gear retraction, landing gear

components

Fitzgerald Composites, InC. .....occceriiened Fuselages, center spars, wings, canards
for Cozy, Long-EZ and Velocity—calalog

i $3; brochure: free

Ken Broek MIG. ......oocoooceecere et Wide salection of components we many-
facture used in the construction of home-
buitt aircrati—catalog: $5; info pack: $7

Cablecraf.......oie e e, Sslection of mechanical push-pull cables
for & variety of applications; vemiers, T-
handles, push-button—catalog: fres

Carson Aireraft, Inc. ...ocecee oo evecrnse. Ribs, expedimental and custom; spar
blanks and ribs, 6061-T6 extruded aly-
minum, expenimental and UL—brochure:
free

Cleveland Wheels & Brakes .................... Air conditioning/heating systems available
for various aircraft—catalog: $5; info pack:
free; maintenance manual: $5

wir gerne behTlfllch. FUr da5 HABEN-WIR JA UNSERE KONTAKTE.

Auch for alles, was lrgendwle fOr dle Fltlegerel gesuchiwird.
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Haigh AViation COM. ..........c.ooerroee

Harbor Uttralight Products. Ing,...............

JDM Plastics & Cuslom Fabncation.........

Matal Masters ...

Aircralt Spruce & Specialty Co...ooeoee e

Alexander Aeroplane Co., INC. ..o

Alpha Aviation Suppiy Co. it

Alturair....

Amax Engineenfiy...........cocoiceercrueens
Australian Aviation Works...........cceeenne.

B & F Aircraft Supply.......oooocieceeeene

Catlo AieraRt CO. oo

Competition Aircratt, InC......ccooovvvenrceeees

Cowtey, Inc. .
Green Sky Advemures lnc

GSEC Systems latl, Ltd. ..o

Hartzelt Propeller, Ing.........cooovioerena

Hegy Propellers .......c..cccooerinvecnicneneacd
Humme! Aviation ...

VO Prop Com. ..o

Limbach Arcrafl Engines (USA)..............

Matco Manufactuning, INC..........ceecvrcunnees!

McCauley Accessory Div. ..o
McCulchen Sky Wheels ..o

NSi Propulsion Systems., InC. .....ccooeeee.....

Fiberglass cowlings, custom-buitt compe-
nents

Fiberglass labrication; custom design on
tequest; wheelpan designers and manufac-

turers—catalog; Iree

- Windshields for experimental aircraft only
. Wittman-type gear legs

Purchase saivage and pariout; new and
used for sale—info pack: free

...... MAC electric trim sarvos, three-position

indicalor and rocker switch, desigrad for
homebuitts—brochura: free

- 00g-0r-twO-piece spring aluminum landing

gear to builder's specificalions for aircraft

under 2500 Ib.,

Adventura, Baby Lakes, Barracuda,
Beachner V-8 Special, Celerity, Christavia,
Cozy, Cygnet SF-2, Defiant, Der Kricket,
Dyke Deha JO I, €-Racer, Hovey Bela
Bird, Hummal Bird, Kingfisher, KR-2,
Lancair, LM-1, Long-E2Z, Quickie, 02 Tri-C,
VariEze, VariViggen, While Lightning—cat-
akoy: $5 refundable with $50 purchase; add
$14 for postage overseas

Upholstery kits for kitplanes and plans-buit
aircraft; practice and starter kits avaiable
for beginnars—catalog: free

...... Kits for J-1B, KR-1 and KR-2—cafalog: $3

....BO-5, single-place, high-performance—
catabog: free; info pack: $20

...... Gyrocopler parts—info pack: $5

Kits for Spacewalker |, 11, Karatoo and
Range Rider—info pack: $5

-Acro Sport 11, Baby Ace, Greal Lakes,
Cassutt, Fly Baby, Christavia, Hatz CB-1,
Kelty [, Le Petrel Marquart Charger,
Miniplane, Pietenpol, Pitts, Sidewinder,
Skybott, Sonerai V1, Siarduster, Taitwind,
Tu-Holer, Bushby Mustang Wli—catalog;
$4, $10 foreign: refund with $30 purchase
Wood and sieel-tube components (one
part to whole airframe) for all aircrafi—info
pack: §3, brochure: SAE

...... Wood and composite props for homebuilt,

fightplane and Formula 1 racing aircraft;
custom propeler design and constiuc-
tion—catalog: free

Wood propellers

..2-, 3-, 4-blade Ultra-Prop composite with

adjustable pilch— brochure: free

......Propellers
....G5C, Tech Il and Tech Il ground-

adjustabie and GSC inflight adjustable pro-
pellars—brochure: §3; info pack: $5

2, 3, 4 S-blade, ground-adjustabie,

mechanical in-fight adjustable; new com-
posite propellers; custom hub application
available—brochure: free

2- 3 and 4-Bkade, composile and metal

propellers

Propeliers

Propeliers for halt VW engines—brochure
and info pack: $4

.Pitch adjustable in flight or on grownd; car-
bon/graphite blades with slainless steel lead-
ing edges: 2-, 3 and 6-blade —drochure:
free

High-quality wooden props for Limbach
engines—info pack: 2

Carbon-fiber and Keviar propefiers for
Ratax 582. 912 engines— brochure and
info pack: free

Airgraft propellars for generat aviation—
tatalog and info pack: free

...... .Gyroplane rolor blades and helicopter rotor

blades for homebuits—info pack: fres
Variable-pitch prop fos reduiction drives—
into pack: $5: brochure: free

" Northwest Otrtiet

Ken Brock Mig. ..o

Oiehl Aero-Nautical.... oo

Featherfite Products, In¢. ......ccoeeniecicneae

Fitzgerald Composites, InC. ...

HElerat, INC. ..o

Homebuildar's GEAr ... iermnrrresmeeereares

Machined, stamped and welded sub-
assemblies—catalog: $5. info pack: §7;

brochure: free

KR-2 premolded wing and tail sections;

fixed tri-gear and taildragger fanding gear

for the KR-—brochure: free

.Preformed composite pasts for Long-EZ, L
Vari-Eze, Defiant, Soltaire, VariViggen,

Cozy, Cozy MKIV, E-Racer—catalog: free

Cozy, Glasair, Velodity, Long-EZ, engine
cowlfings and completed assemblies—cata- - *
log: §3; brochure: free

<o CANOPIAS for MJ-7 P-51 Mustang
....Raceair Skylight plans, components, sub-

assemblies; Zippy Sport plans—brochure:
$3; info pack: $5

Kits for Shadow gyroplanes—info pack:
$15

Stamped-aluminum wing ribs 48-in. ang
80-in, chord Goeltingan 387 {modified) air-
foi—brochure: §2

Retractable landing gears, aluminum spin-
ners, cowling nings (for radial engines),
flight control iits, hydraulic actuators for

" landing gear for scale and full-size Jurca

JOM Plastics & Custom Fabrication..........

C. Hall *Skip” JONes ..o

Leading Edge Air Folls, INC. ..r...crensin:

fighter plane replicas from % to 1:1 scal
info pack: $5

Nolksplane VP |, Volksplane |I; windshields
for experimental aircraft onfy—catalog: 35
Pans, components and complete aiccraft
for Jurca MJ-77 ¥%-scale P-51 Mustang and
Javelin Sport Racer—brochire: free

Kits for Niewport 11, 12 and Jenny—cata-
log: $6; info pack: $10; brochure: free

Mirage Aircraft, Inc

MOUNEZINGET TAKES - e oo

Pawnes COMPOSHES .......occecvereoeerrerrceend

Westam Aircralt SUpplies ......co..coccveeen.

Wicks Aifcraft SUPY ...

Retractable landing gears {mains and tail-
wheel) for AV-4, RV-6, Cavalier, Emeraude
and others—info pack: free

Lustom-made parts for tikes—brochure: $5

...Xits for Streak and Streak Shadow,

Thundergull and Thundergult JT-2—cata-
fog: $2 refundable; info pack: free
Fusalage shefl, seats, landing gear, fuse-
lage fusl tank for Frescott Pusher

.Foldcer DR-1 and D Vlit—most all parts
available—info pask: $15, $23 foreign
Pats for T-18—catalog: $5; brochure: free
Skybott fuseiages, parts—catalog: $1.50;
infia pack: $10; brochure: free

Component parts for ST 80

....Wing spoiters and dive brakes for Cessr.

Cardinals and C-210 /P210 aircralt—
brochure; frae

Weldad components for the Hatz CB-1
biplane—catalog: SASE

Spruce kits for B-10, Baby Great Lakes,
Barracuda, Cavatier, SA-102/SA-102.5,

Cuby, Emeraude, Falco, Jungster 1, KR-1,
KR-2, Ospray, PGK-1 Hirondelle,

Pietenpol, Taylor Monoplana, Taylor Tich,
U-2, VariViggen—catalog: $3

Acto Sport U, Baby Lakes, Banty,
Bamstormer, Barracuda, Bobeal, Buddy
Baby Lakes, Boomerang, Calarity, Gool, ™ &
Corby CJ-1 Starlet, Cougar, Corben Jr.and
Super Ace, Cozy, Cygnel. Defiant,

Dragonfty, Durand Mark V, Dyke Defta, 2z
Goldwing, GP-4, KR-1, -2, -100; Little Bi,
LMU, LM-1, LM-1X, Long-EZ, Mitchell

Wing B-10, Mohawk UL, O'Neill Magnum,
Qsprey Il, PDQ-C and PDQ-D Models,

Pober Pide, Sidewinder, Skybird, Sky Pup,
Vokilaire, VanEze, War Aircraft Replicas,
Woodhopper, Perdido Skiff (composile
boat}—catalog: $4 US, $10 foreign
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_Lﬁ%i% FLIEGERFLOHHARKT in 1.E.IMPULEE
c/a Joa Gartlgruber Wohrpark AB15S, A—1230 Wien
“AUSTRN
Privatinserate fir Vereinsmitgliedsr kostenlos
A e — e flir Nichtmitgliedar 88 50,--
Gawerbliche Inserate gegan Spends

b _ ~Dauer informationen erscheinan bis auf Widerruf.
Andere ja nach Auftrag, fUr Mitgliedsr 3 mal. -
Bitte um Nachricht, wann was verkauft ist.

o — A=

Ratko Radanov, ATC-Controller aus Zagreb,:

-den ag von Mali Losind nach Basterreich SN
verschlagan hat, leitet zusammen mit-: Cﬁ FRY K

. Nada, ehemalige SWISSBAIR station - - - B A

. agent, das Gasthaus an-der nord-: - ‘fl“ximgrt

i westlichen Ecke . am Flugplatz Punitz. Lo TH A
Das Funkgerit fir die Lande~infos liegt - +\&”m,

. auf dar -S8chank, -und der Platz iest daher 7
. Tage pro Wocha von morgens- bis abands offen. -

— —— i — i k. o © —a—

Dr. Gerald Fink, Q7722/7871 .} Joe Gartigrubar, . varkauft _
sucht einen Motor- - . |Anschnallgurtes um 48 500,-- .
spezialistean Fir .dan Einbau . - . . |Baisch 8chugu-II und Bagu IV
von Automobilmaoteren in - .. 0222-6768523
Exparimentalflugzeuge.

{(z.B.Konversion Bubaru/EABL) - ——— i i

————————————————————————————— Pater- Gartlgruber.
~verkauft. um 88 800,—-

‘Helmut Richter-Trummer = - .- einan. Jappesen: Avstar -
. Asrodaktyliker - S - . - Flugtaschenrechner

Grafenbergstr.. 40, Graz ‘ - 0R222-6768323
Tel. 0316-68 47 14 - .

- sucht einen Fahrimessar . ,
O - BO km/h méglichst Manfred Milkovits
preiswart. (kostenlos?) . 02689-30%1 (abends)
varkauft eine Jodel DiiA

————————————— e — e - (ohne Motor, Instrumante)

Harwig Bielig . : . == e SR
ar Davidgasse 92, A-1100 Wian ‘
Tel, 0222-40 44 B804 Wolfgang Btreitwiesan
- 06272-398- varkauft -
-t - reparjart funkgerdte - . win Wasgerthermometer

(Motometer -=-VYDO) und sinen

. Elaktrostarter {(Honda CRX) -
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Aufagschnappt

Immer dieses leidige Problem
mit Versicherungen.-

Unter dem Schlagwort
"Versicherungsperiode" zieht
gich die Kasko-Versicherung,
auch -bei sonst monatlicher
Zahlungsweise, die ganze
Jahrespramie vom Schadenersatz—
betrag ab, auch wenn der
Schaden gleich zu Beginn der
neuen Periode eingetreten ist.

P B P Dies nicht so

SALZBURG .'b.f-_i Herrn
“Pichler von der

Versmherungsberamngfmsurance conSuIlmg -

nsk managament PPP. Gege n einen
geringen
Zuschlag kann
man bei ihm die
Klausel
aufnehmen, da#B

HerBeRT PICHLER

die Jahrespramie’

|

|

|

|

i pro rata abge-
rechnet wird,
wenn der Schaden
ein Totalschaden

! ist.

I

Mag. Poppenreiter. Buchmayer & Partner
Geselischall m.b.H. & Co.KG.
A-5020 Salzburg - Franz-Sauer-Str. 30
' Telefon 0662/43 09 66

Telefax 4309 66-6

|Herr Ing. Ruthard. vom BAZ,
jPrufstelle West/Salzburg, und
| zustdndig flir uns westliche

{ Eigenbauer, wirde gerne einmal
jeinen Nachmittag lang vor
|gréBerem Kreis, Fragen zur
{Zulassung und Baupriifung von
| Exeperimental-Flugzeugen

| beantworten. Wenn Interesse

§ besteht, miissen wir uns nur
{noch iUber einen Termin einig
iwerden.

(Dag Interesse besteht, daran
besteht ja wenig Zweijfel. Aber
ich brauch ein paar Grundlagen,
bevor ich was organisier. Am
besten gleich zusammen mit dem
Inseratenauftrag einen Termin
fir den Sicherheits-Nachmittag
vorschlagen.)

Der monatliche Stammtisch der
Igo Etrich Jiinger findet
jewells am ersten Samstag im
Monat am Flugplatzrestaurant in
WELS statt.

Da gibt es nicht nur Vereins-
palaver, sondern der Interes-—
sierte kann wirklich einiges
erfahren.

Beham Leopold hat die End-
abnahme seiner Jodel D 95 gut
iiberstanden. Er hofft, bald in
die Liifte zu kommen. IMPULSE
wird dariiber berichten.

Ing. Brandstetter Johann hat
die Endabnahme fiir seine BX-2
hinter sich gebracht und méchte
gich bald in die Luft erheben.

Unser Vorstandsmitglied Willi
Lischak hat wieder einma) einen
Weltrekord geflogen. 193 km/h .
Durschnittsgeschwindigkeit iber
1000 Km. Und weil's alleine

doch nicht so viel SpaB macht,
baut er jetzt einen 2-sitzer.

Der Igo Etrich Klub hat jetzt

‘die voll-elektronische Waage.

ganz genau und unbestechlich,
welche allen Mitgliedern, - die
ihren Mitgliiedsbeitrag hoffent-
lich bald bezahit haben - zur
Verfiigung steht.

Die Waage kann auch, zwecks
besserer Auslastung, von Nicht-
mitgliedern eingesetzt werden.
Nahere Infos bzgl. ausborgen

bei Hubert Keplinger.

Tel .07322/53514 : .

Auch von uns Amateurflugzeug—
bauern kassiert die Flug-
sicherung seit 1.Juli Gebiihren,
fir, iiber Funk erteilte
Anweilsungen.

Ob das der Flugsicherheit

wirklich dienlich sein wird?

Und haften die Controller jetzt
nach den sirengeren Regeln fir "8
entgeltlichen Rat und Auskunft?

Die Seiten mit dem FLOHMARKT
hangen schon auf vielen
schwarzen Brettern bei den
Flugplatzen und Vereinen,
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Walter Gruber, 02742-78800
odar 809218 verkauft

2 Landeach.inwa?far“12v, 100
Watt, mit. Montagawinksl und

‘Kabel -um 88.1,.500,--

1 A4 Offsatdruckmaschine .
Rotaprint 220 -V ca. 70 kg .

~ um 88 8.000,--

o Ing.Rbdiger-Kunz beantwortet

¥~F1ugzaggbaufraQBNuichanhi
T.E+ITMPULBEN -

GifBnitzer Adi am Flugplatz . .
--Iell -am BSee, 06542-6120
sucht noch immer. Flugzeuge .-

‘zum Wiedaraufrilgten - -

© R e S e S — - T S T S T i S S —— — ]

Instrumente, (Fahrt- und
Héhanmesser) .auch ohna -
Nachprifschain, -

werdan laufend. gesucht. .
Anbote an 1.E. IMPULSE. .

Karl Reiter, 07752-7605

-Blech 0,3 am (Fir
Brandspants etc) sehr .
preiswart. (Fa.Hinke) - -

. — e e e e o e . e L S e e g Y WL ol S e e L ke A e g

Karl Reiter hat auch eine
Gualle fir luftfahrt-
zugelassenes Contizell -
gafunden.

Fa. Contitech, Guntramsdorf

Baim Untergrabnerhof .in dar
Ramsau werdan Amateurflug- .
zeugbauer ganz - besonders

bevorzugt behandslt.

hat eine Quelle :fir: Nirostar.:
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ﬁ— AEE0ENE)
cLUs ~  PILOTENBEDARF
HB_SAN gt FLUGZEUGZUBEHOR
Ot o o | BAUMATERTAL
oo Soaginmogich | BANNERHERSTELLUNG
Y ~ BANNERFLOGE

$ 500,- MitgRodsbeitrag FOTOFLUGE

Kataleg anfordern

werkaflughaten HB-Mefkirchen ‘
un !bl‘llrﬂ?on-lhbuh 2.Tel.07225 30

ING —EINO BROITSCHXA
HE S UGTECHN Ges.mbH
WARTUNGSBETRIEB

tir Saguliugrsugs und Motorasgler

4053 RAZI,.Dr Adolf Schirfstr 44
pustfach 74
Tel 0TI /89355-37FaxDv11 Telex21909

Hubert Keplinger, Tel. $7322/53514 kommt
mit der elektronischen Waage des igo
E4rich Club auch zu Nichi-Mitglledern.

UnkostenbaliTag 88 500,— pro Flugzeug
und kulanter Spesenersatz

Herwlg Blellg, eln Wiener lgo Etrich Junger
baut sich elne BEDE 5 zusammen. Wenn [hm Zelt
ubrlg blelbt, repariert er TV¥-Aplagen, HIfi-
Aniagen, auch Uralt-Rshrenradios, und alles

was mlt+ Elektrik oder Elekdronik zu tun hat.

ps IELI G
[ LBk T TIORIRE

A-1100 Wien, Davidgasse 92
22 (0222) 604 48 04

Er h1l¥t auch belm verkabeln bzw. prift und
kontrol Itert den StromfluB auf Fehlerstellen,
Kilppen und Siromschneilen, und das bescnders.
gerne bel Lufifahrzeugen.

STEINER Siegmund u. Aloisia '~

vig. Untergrabnerhof
8972 Ramsau a. D. 55
X 0368781387
Seshdhe; 1100 m

Zug: Schladming 10 km
Bus: vorm Haus

FVV: Rarmsau

Emtfernung vom:

Ont: 1 km Arat: 1 km
Gasthsus; Hausn. Bed: 1km
Schifiit: 1 km

Langleuflolpe: beirn Haus
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Die Seiten sind hinten. zum
leichteren Herausnehmen und
alle Mitglieder fiihlen sich
moralisch verpflichtet, ihr
schwarzes Brett damit zu
verzieren.

Aus den Emergency pages In

einem Luftfahrt-zugelassenen
Flugbetriebshandbuch habe ich
folgende Anwelsung entnommen.

Bei Triebwerksausfail
sc rasch als modglich

landen !'!'!

Der Chefredakteur (telle
Bezeichnuryy, was?) der Igo Etrich
IMPULSE wilrde gerne bei
Bauabnahmen (Zwischen— und End}
dabei sein und daruber
berichten. Bitte um Infos.

Unser AERO CLUB informiert
aktuell:

1.Privatisierung BAZ
Massiv laufender Einsatz durch
die Vertreter des QOelAeC im
Luftfahrtbeirat. Termin mit
Abgeordneten Kuchacka in Linz -
Ing.Detter, R.Wais, Reg.R.
Gruber, standiger Kontakt GS
Schlager - ASKO General-
sekretariat — BM Loschnak und
GS Schlager — Abg.Dirnberger,
OAAB NO GS.

Stand nach Ziviliuftfahrts—
beiratgitzung am 24.05.1993
{Teil)Erfolg des OeleC.

In der 3.Vorlage des Entwurfs
scheinen die Flugsicherungs-
hilfsstellen nicht mehr auf.
Damit sind unsere "Kleinen"
Flugplatze von der An— und
Abflugsgeblihrenverordnung nicht
mehr betroffen. BM Pras,
Loschnak hat sich hier sehr fiir
die Sportluftfahrt eingesetzt.
Auf Flughafen Segelflug
reduziert und Schulungs—- und
Fallschirmabsetzfliige minus 50%
vom Tarif. Segelflug- und
Fallschirmabsetzfliige miiBten
voll befreit werden - wir
arbeiten weiter daran.

2. MOGAS PROBLEMATIK

MOGAS derzeit auf dem Markt
erhaltlich. Ansuchen um
Flugerprobung Superbenzin ist L.
geschrieben und Erprobung

sollte 1m Juli bzw. August

beginnen. (R

3. Privatisierung BSS
SPITZERBERG

Spitzerberg bleibt beim Bund -
Ministerium wirde begriuBen,
wenn der QOeheC die BSS mieten
und betreiben wiirde. Die INFORA
hat die Wirtschaftsunterlagen
bereit gestellt — OedeC
iiberpriift derzeit die
Bedingungen.

Im Mal hat es zweil
Gesprachsrunden gegeben: .
a) im Ministerium: Dr.Lenz, GS
Schlager - Hr.Opetnik,
Dr.Jrschik

b) 21.05 im OeReC: gleicher
Personenkreis

4. Flugplatz Zell/See

Am 8.Mai wurde in Zell/See die
Flugplatzbetriebsgesellschaft
m.b.H. gegriundet. Die beiden
bestellten Geschaftsfihrer sind
nun beauftragt, die weiteren
Schritte bzw. Verhandlungen in
der Planung durch bzw. auszu-
fihren.

5. Versicherungen — Haftpflicht
Deutschland

Auslandische Anbote sind .
vorhanden, aber derzeit kein
osterreichischer Riickersicherer

— es8 wird weiter verhandelt.

Fin Bravo dem AERO

CILUBP fur diese
FErrolge. L el

Unser Igo Etrich Club solite

doch als ganzer Club Mitglied

beim Aeroclub werden. Das kann < i

uns nur Vorteile bel den Ver-— .

handiungen wegen Haftpflicht-

versicherung, Geblhrenver— Ve

meidung, Privatisierung etc.

bringen. Gemeinsam sind wir

eben noch starker.

Das wird ein Thema fur unsere

nachste Hauptversammiung

werden.



