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Liebe Freunde!

Unser bisher erfolgreichstes Arbeitsiahr neigt sich seinem Ende zu, nicht weniger als
achtzehn osterreichische Experimentals sind bei unserem Treffen in Wels angeflogen. Die
Jahreshauptversammiung steht wieder vor der Tur, Einladung im Biattinneren. Ich gebe mich
wieder der lllusion hin, alle Vereinskameraden in Wels begrilen zu kénnen. Sicher ist eine
gewisse Wetterabhangigkett gegeben, doch ware dies das richtige Forum, um Vorschisge
vorbringen zu kénnen.

Mit der Austro Control G.m.b.H. gibt es nach wie vor nur eine mindliche Abmachung, aber
vielleicht kommt nun, nachdem die Wahlen vorbei sind, wieder mehr Bewegung in das Ganze.
Unter welchen Vorraussetzungen Flugmotoren selbst gewartet werden diirfen, ist ebenfalls im
Inneren des Blattes zu lesen.

Ich méchte auch wieder daran erinnern, dal} unsere Zeitschrift auch fur inserate zur
Verfugung steht, bitte macht davon Gebrauch. Auch soli zum wiederholten Male daran
erinnert werden, daf’ unsere Igo Etrich - Impuise nur dann erscheinen kénnen, wenn
genugend Beitrage eingelangt sind. Wir wiren auch Ober die Bekanntgabe von Bauzustanden
und erfolgten Erstfligen sehr dankbar.

Da diese Ausgabe die letzte in diesem Jahr ist, mdchte ich allen ein gesegnetes
Weihnachisfest und ein gutés neues Jahr winschen!

Euer Obmann
P.S. Redakticnsschluf® for die ndchste Ausgabe ist der 20.3.19985

Noch ein Hinweis: Unsere Namensliste sollte nur innerhalb unseres Vereins verwendet
werden.
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Einladung

zur 7. Generalversammiung des IGO ETRICH - CLUB AUSTRIA
am Samstag, den 28Janner 1995
um 9 Uhr 30

am Flugplatz Wels, Ostirakt des Hangargebaudes.

Tagesordnung

1. Begrafung und Bericht des Obmannes
2. Bericht der Rechnungsprifer

3. Entlastung des Vorstandes

4. Neuwahl des Vorstandes

5. Alifélliges, Antrage, Beschlisse

anschiteflend ein Referat von ing. Rudiger Kunz
zum Thema " Erprobung von Amateurbaufiugzeugen *

12.30 Uhr Mittagessen

14.30 Uhr Diskussion und Videofilmvorfithrungen

Wahivorschlage sind bis zwei Wochen vur der Hauptversammiung

an den Wahlvorsitzenden Hrn. Anton Zehner, 8952 Irdning 131 zu richten.

Um zahlreiches Erscheinen wird gebeten !

Der Obmann

]




Il - 15/85 Allgemeinerlaubnis fiir Einflige ausldndischer
Selbstbau - Luftfahrzeuge in das Gebiet der Bundesrepublik Deutschland

A. Vorbemerkung

Nach Artike! 40 des Abkommens Uber die Internationale Zivilluftfahrt (ICAO-Abkommen) sind
Luftfahrzeuge mit einem Lufttichtigkeitszeugnis der beschrankten Sonderklasse vom
internationalen Luftverkehr ausgeschlossen, es sei denn, der Staat, in dessen Hoheitsgebiet
eingeflogen werden soll, hat dafir eine Erlaubnis erteilt. Sogenannte Selbstbau-Lufifahrzeuge
( das sind Luftfahrzeuge, die von Amateuren (berwiegend selbst gebaut worden sind )
gehéren in der Regel in diese LufttGchtigkeitskategorie.

B. Einflug in die Bﬁndesrepublik Deutschland

Einer entsprechenden Empfehlung der in der "European Civil Aviation Conference" (ECAC)
zusammengeschlossenen Staaten folgend wird filrSelbstbau - Luftfahrzeuge eines
Mitgliedsstaates mit beschrankt gilltigem Lufttichtigkeitszeugnis oder vergleichbarer
Zulassung die Einfiugerlaubnis in das Gebiet der Bundesrepublik Deutschland mit dem
Vorbehalt jederzeitigen Widerrufs hiermit aligemein erteilt. Die Erlaubnis ist mit der
untenstehenden Auflage verbunden. Erganzend dazu wird bestimmt, daf die fir das .
einfiegende Luftfahrzeug im  Eintragungsstaat jeweils geitenden Awuflagen und
Beschrankungen im Hoheitshereich der Bundesrepublik Deutschland verbindlich bleiben.

Die folgende Auflage ist zusatzlich zu denflir Lufifahrzeuge der Normalkategorie geltenden
Vorschriften einzuhalten:
- Fluge durfen nur zwischen Sonnenaufgang und Sonnenuntergang und nur nach
Sichtflugregeln durchgefihri werden.

Auf die folgenden, auch flr Luftfanrzeuge der Normalkategorie geltenden Vorschriften wird
besonders hingewiesen :

- Das Uberfliegen von Menschenansammiungen in niedriger Hohe ist nicht gestattet
(Sicherheitsmindesthahe!)

- Fur das einfliegende Luftfahrzeug mult eine Haftpflichtversicherung mit einer
Mindestdeckungssumme in Héhe der gesetzlich festgelegten Haftung fiir
Personenschaden und Vermogensschaden abgeschlossen sein und nachgewiesen
werden kénnen (vgl. § 37 Luftverkehrsgesetz).

- Vor dem Einflug in die Bundesrepublik Deutschland ist ein Flugplan abzugeben. Das .
Gleiche gilt fir den Ausflug.

- Das einfliegende Luftfahrzeug mull mit einem UKW-Sende-/Empfangsgerat ausgeristet
sein, das mindestens den Frequenzbereich von 117.875 MHz bis 136 MHz umfaftt und im
25 kHz-Abstand rastbar ist.

Ausnahmegenehmigungen kdnnen im Einzelfall fur einen jeweils begrenzten Zsitraum
bei der

Bundesanstalt far Flugsicherung (BFS) - Referat 16 -

Opemplatz 14, 6000 Frankfurt/Main, Telex 04 11838

Bundesrepublik Deutschland
beantragt werden.

Der Bundesminister fir Verkehr
Im Auftrag
FPaul



Dazu ein Auszug aus einer Verdffentlichung des ehemaligen BAZ Osterrreich:

BETRIEB VON EIGENBAULUFTFAHRZEUGEN OPERATION OF HOME-BUILT AIRCRAFT

Gemaf einer Empfehlung der "European  According to the recommendation of the
CicH Aviation Conference” (ECAC) gelten "European Civil Aviation Conference" (ECAC)
nachfolgende Bestimmungen. the foliowing regulation is applied.

Auslandische Amateurbauluftfahrzeuge Home built aircraft of ECAC-member States
(Eigenbauluftfahrzeuge) von ECAC Mit- are accepted to fly in Austria without any re-
gliedsstaatendiirfen in Osterreich mit den  strictions other than those stated in the per-
gleichen Bedingungen bzw. Einschrankun- tinent certificate of airworthiness or "permit
gen betrieben werden, wie diese im jeweili- to fiy".

gen Lufttlichtigkeitszeugnis oder einer

"Vorlaufigen Verkehrszulassung" festgelegt

wurden.

Achtung!

Welches unserer Vereinsmitglieder hatte heuer in Genua Schwierigkeiten mit der Behorde ?
Der italienische "Club Aviazione Popolare " méchte den genauen Sachverhalt kennen um

dagegen auftreten zu kdnnen. Auch sind Bemithungen im Gange, die offizielle

Einfluggenehmigung fiir Experimentalfiugzeuge nach ltalien zu emeichen.

Bitte meldet Euch so schnell wie mdgiich bei Rudi Holzmann, Tel.07674/2805 !




Oskar Westermayer

Am 17. 10, 1994 ist unser Ober alles geschatzter Fliegerkamerad und Ehrenocbmann Oskar
Westermayer nach langerem schweren Leiden von uns gegangen. Er giit als der Doyen des
#sterreichischen Amateurflugzeugbaues. Schon vor mehr als zwanzig Jahren beschaftigte er
sich mit der Konstruktion und dem Bau von Tragschraubem, durch seine Arbeit wurde der
Tragschrauberbau Uber die sterreichischen Grenzen hinaus richtungsweisend beeinflult. Er
war immer hilfshereit und hatte fur unsere Sorgen und Note immer ein offenes Ohr. Wir
wollen ihm stets ein ehrendes Andenken bewahren.

Nachstehend ein Nachruf aus den Mitteilungen des Flugsportvereines Fliegergruppe
Waldvierisl :

in Memoriam Oskar Westermayer

Am 17. Oktober verstarb, im siebzigsten Lebensjahr, unser "Weinviertler
Flugpionier" Oskar Westermayer. Ein heimtickisches Krebsleiden hat ihn viel
zu frah aus seinem Schaffen und aus unserer Mitte gerissen.

Er war, solange es seine schwindenden Krafte noch zuliessen, voll von
Planen zur Weiterentwicklung " seines " Tragschraubers, einer Idee, die er
seit Mitte der sechziger Jahre sehr konsequent und erfolgreich verwirklichte.
Zur Wiirdigung seines Lebenswerkes seien hier kurz die wesentlichen Daten
und Fakten in Erinnerung gerufen:

Die Erfindung des Tragschraubers durch den spanischen
Flugzeugkonstrukteur Juan de la CIERVAberuhte auf dessen im Jahre 1919
beobachteten Absturz eines Flugzeuges im zu langsamen Landeanflug.
CIERVA suchte deshalb nach einer Méglichkeit, einem Tragfligel zu einer
ausreichenden Eigenbewegung zu verhelfen, auch wennsich das Flugzeug
selbst nur mehr langsam vorwértsbewegte. .. . der Drehfligler war geboren.

Der osterreichische Ingenieur Raoul HAFNER hatte sich seit 1929 mit
der Entwicklung von Drehfliiglern befaldt, seine ersten Konstruktionen wurden
auf dem Flugplatz Wien/ASPERN e .



BENSEN, zu verwirklichen. Er entwickelt und baut einen eigenen Rotorkopf
und erhalt am 15. Mai 1970 fir seine Konstruktion die Luftfahrtbehérdliche

Zulassung.

Auf dem bereits historisch gewordenen Flugplatz Wien/ASPERN kann
Oskar Westermayer am 10. Juli 1970 seinen Tragschrauber zum ersten Mal
der Offentlichkeit vorfilhren. . . 40 Jahre nachdem RaoulHafner dort seinen

ersten Drehfliigler erprobte.

Unser viel zu frith verstorbener Flugpionier leistete in der Folgeweitere
Entwicklungs- und Erprobungsarbeit und baute eigene GFK- Rotorblatter,
sowie eine besondere Steuerung, wofiirihm ein dsterreichisches Patent erteiit

wurde.

Ein weiteres Ergebnis seines unermudlichen Ideenreichtums war
schlieRlich die Entwicklung und der Bau eines eigenen Flugmotors, der
zufolge flussigkeitsgekihiter Zylinderképfe wesentlich weniger Treibstoff

. verbraucht als ein leistungsgleicher luftgekthlter Flugmotor.

Der Verwirklichung weiterer Ideen schob nunmehr der Tod einenRiegel
vor . ..

An uns liegt es nunmehr, die Erinnerung an unseren Weinviertler
Flugpionier hochzuhalten, damit sein Lebenswerk nicht vergessen wird.

H B FLUGTECHNK Ges.m.b.H

fiir UL, Experimental *s

4053 HAID Pf.74 Tel,07229 79104




10. 1GO - ETRICH Treffen in Wels

Alle Jahre wieder ruft der 1GO ETRICH - Club zu einem Meeting aller in- und ausléndischen
Amateurflugzeugbauer und sclcher die es noch werden wollen. So fand auch dieses Jahr vom
18. bis 21. August das 10. Internationale Igo Etrich - Treffen wie immer am Flugplatz Wels
statt.

Mogen vielleicht auch manche angesichts eines Vergleiches mit Veranstaltungen wie
Oskosh miide lacheln, fiir uns ist dieses Treffen d i e Veranstaltung, auf die wir uns das ganze
Jahr freuen, auf der wir unsere Tatigkeit der Offentiichkeit prasentieren und bei der wir unsere
in- und auslandischen Freunde samt ihren Flugzeugen treffen und natlriich auch ausgiebig
feiern kénnen.

Das Gelingen einer derartigen Veranstaltung h&ngt von mehreren Faktoren ab, von denen
einige nicht beeinfluBbar sind, wie zum Beispiel das Wetter. Klar daR bei schlechtem
Flugwetter nur wenige Teilnehmer mit dem Flugzeug anreisen, gerade diese bereichern aber
derartige Veranstaltungen ungemein. Aus diesem Grund wurde der Termin desjghriichen
Treffens schon vor einigen Jahren vom Juni auf Mitte August verlegt. (Erinnert ihr euch an die
&tzenden Bemerkungen von Max Brandli ?) Trotzdem sah es heuer anfangs gar nicht gut mit
dem Wetter aus. Freitag, 19. August, ich habe Rudi versprochen, bei den Vorbereitungs-
arbeiten zu helfen, also ruste ich meine Cherry auf und filege nach Wels. Ein wenig spater trifft
auch Beham Poldi ein, er landet schon im Regen. Dabei-war der Wetterbericht gar nicht so
schlecht. Bis am Abend sind wir die einzigen mit dem Flugzeug angereisten Teilnehmer. Am
spaten Nachmittag horen wir von der Flusi, daf eine schweizer Kolibri, ndmlich Gerhard Kunz,
unterwegs ist, aber in Altenrhein wegen Schlechtwetter runter mufite. Dadurch ist ihm heuer
das Welser Nachtleben versagt geblieben.

Bei den nun einmal notwendigen Vorbereitungsarbeiten sind, wie jedes Jahr, nur eine
Handvoll Leute da und es gibt so viel Arbeit. Liebe Freunde, es ware schén wenn sich bei den
nachsten Treffen von unseren Ober 100 Mitgliedern doch noch einige entschlieRen kdnnten,
wenn moglich schon am Freitagnachmittag zu kommen und etwas bei der Organisation zu
helfen.

Samstag vormittag kommt endlich etwas in Bewegung, die wunderschénen Cherries von
Hans & Hans {Brandstatter und Haberhofer) treffen ein , spéter kommt noch der dritte Hans
{Kubel) ebenfalls mit einer Cherry, nun stehen die vier Brandiikinder schén in einer Reihe da.
Fehlt nur der vierte Hans (Peintinger), der kormmt mit dem Auto weil seine Cherry zwar fertig
und flugbereit ist, aber das ersehnte Stlck Papier fehit ihm noch, die Erprobungs-
bewilligung.Mittlerweile hat es wieder zu regnen begonnen, die Kitfoxpiloten treffen bei mieser
Sicht ein und das nur dank GPS wie sie spéter berichten. Roberts Propeller sieht nicht gut
aus, die Eintrittskante seines Holzpropellers ist vom Regen etwas angenagt worden.

Auch unsere Profis, Heino Brditschka und Gunther Weinhart haben inzwischen ihre
Exponate ausgestellt: Die neue "Alfa " von Brditschka ist im Prototyp fertig, sieht schnittig aus,
ist aber noch nicht geflogen. Gilnther hat Teile des Kitflugzeuges "Europa” ausgestellt, fur die
er die Werksvertretung fiir Osterreich (ibernommen hat.

Doch am Nachmittag ging es Schlag auf Schlag. Der Himmel machte auf und die Sonne
schien als héatte sie nie was anderes gemacht. Die Schweizer Freunde landen bei herrlichstem
Flugwetter, als hatten sie es als Gastgeschenk mitgebracht. Mit von der Partie natUrlich die
Brandli - Brothers, diesmal haben sie fast ihre ganze Familie mitgebracht. Als dann noch
Manfred und Rosi Langer eintreffen ist die Cherry - Familie komplett, neun Stiick!
Insgesamt konnten wir sechs neue Experimentals
meinen Informationen weitere drei es nur knapp n
zu kommen. Wir werden sie hoffentiich n&chstes
Erfolg der-asterreichischen Amateurbauerbewegu
auf unsere Leistungen.

Den Vogel abgeschossen hat jedoch dann un
weil er den schonsten Flieger hat, sondern weil
Jahren mit einem vollkommen offenen Breezy
geflogen ist, ohne viel Aufhebens zu machen. lc




allen ohne irgend jemand anderen schmalem zu wolien. Gratuliere Kurt, es wiirde uns freuen,
wenn wir Dich n&chstes Jahr wieder sehen kdnnten um Deinen Achziger zu feiern!

Bis zum Abend waren dann doch ca. 30 Flugzeuge eingetroffen, viele sind auch mit dem
Auto gekommen wie auch Rolf und Hanni Wullenweber aus Deutschland, die ihre Scirocco
daheim lassen muiten und sich trotzdem die Mhe gemacht haben, uns zu besuchen.

Vielleicht ist doch was dran an der &sterreichischen Gemutlichkeit, die wir auch diesmal
wigder nicht zu kurz kommen lief3en. Bei einer zinftigen oberosterreichischen Bretiljausn mit
viel Most (spdt kam er, aber dafir schmeckie er umso besser ), wurden zuerst die
obligatorischen “Haferin”, sprich Preise fir die Fertigungstellung des Flugzeugs bzw. far gute
technische Details vergeben. Wie Oblich hatte Max auch diesmal seine "Runzelpumpe"
mitgebracht ( wo hat er die nur immer in seiner Cherry untergebracht? ) und wir stellien auch
gleich wieder eine Bank zur Verfligung in Erwartung der Dinge, die unweigerlich kommen
multen. Unsere Erwartungen wurden auch nicht enttauscht, Werner hatte sich inzwischen
wieder als Dichter betatigt und gemeinsam mit Max boten sie uns neue und alte Gstanzeln
zum Gaudium aller, nur Huberts Lachen ist meist etwas gequalt. Doch was die Schweizer
kénnen, bringen wir noch allemal zusammen. Dachte sich Hans Kilbel, bestieg seinerseits mit
seiner Klarinette eine Bank und bot uns gemeinsam mit seinem Musikerfreund ein Repertoire
osterreichischer Unterhialtungskunst, an das wir uns noch lange mit Vergniigen erinnem
werden.

Sonntag morgen, zur Abreise der Teilnehmer ist das Wetter gottseidank wieder schon, alle
packen ihre Flieger wieder vell mit Schiafsacken, Zelt und vor allem mit Erinnerungen an ein
schénes Wochenende im Kreis von Freunden und Gleichgesinnten.," Tschis und auf
Wiedersehen bis zum nachsten Jahr in Moulins oder Ecuvillens oder wo auch immer _ . "

Ich hoffe, dalb ich euch, liebe Freunde, mit meinem Bericht dazu animiert habe, im
nachsten Jahr auch ( wieder ) mit dabei zu sein in Moulins, Ecuvillens oder zumindest in Wels,
sei es mit dem eigenen Flugzeug oder mit dem Auto. Nehmt auch bitte eure Frauen mit, aber
stellt sie bitte nicht irgendweo ab wie ein Postpaket { | ) , sondern integriert sie ein biichen in
das Geschehen sei es durch bekanntmachen mit anderen Fliegerfrauen oder ein Schwatzie im
Lokal oder vielteicht durch ein gemeinsames " Fliegerschaun ".

Romeowhisky




Loslassen Frauen - Ecke

Die ersten Nebelschwaden kriechen Uber die Felder, die Luft ist feucht und kahl und
Erinnerungen an meine Kindheit tauchen auf. Wo ich morgens aus der Tar trat und sagte: " Es
riecht nach Schnee."

lch ertappe mich dabei, wie ich mit Wehmut an den vergangenen Sommer denke, die
Hitze, das Faulenzen in der Sonne, schwimmen,..... ich habe diesen Sommer genossen, mit
allem drum und dran, den Aus - Fligen, baden usw. Ich habe Bekantschaften gemacht und
Freundschaften geschlossen. Und manchmal wurden aus Bekannten Freunde. Es war ein
schaner Sommer ! Warum erfillt es mich troizdem mit Wehmut, daft er vorbei ist 77 Vielleicht
weil ich noch immer versuche, schtne Dinge, Erlebnisse feszuhalten, mich an Erinnerungen
festzuklammern oder an angenehmen Gefihlen. Unangenehmes wollen wir so schnell wie
maglich vergessen, verdrangen. Doch an den schbnen, heiteren Dingen héngen wir. So oft
habe ich mir vorgenommen, bewulit in der Gegenwart, im Hier und Jetzt zu leben. und doch
ertappe ich mich dabei, wie ich diesem und jenem nachh#nge. Einem besonders schénen
Abend, einer Begegnung oder eben diesem Sommer.

Ein Grofiteil von uns hat verlemnt, die Dinge so zu betrachten oder zu nehmen wie sie sind,
JETZT, in diesem Augenblick. Wir leben zu oft in der Vergangenheit oder in der Zukunft. Was
war gestern 7 Wie wird es morgen sein ? im Beruf, Zuhause, beim Fliegen ? Wir hdngen
Erinnerungen nach oder wir freuen uns, wenn dies oder das sein wird. W e n n ich den
Fihrerschein habe, w e n n ich mit der Schule fertig bin, w e n n das Flugzeug fertig ist...

Dabei vergessen wir, dait JETZT der Moment ist, wo wir leben, leben sollten, bewulit jeden
Augenblick leben sollten, wir vergessen, dafll der Mensch, dem wir gerade JETZT begegnen,
der wichtigste Mensch in unserem Leben ist. Wir kénnen unsere Trdume, Fixierungen,
Vorsteliungen nicht oder nur schwer leslassen. Viele Menschen beklagen sich tber unsere
materialistische Welt. Doch wie vielen ist bewuBt, daR sie im AuReren das festhalten, was sie
im Inneren nicht loslassen kénnen 7 Wenn ich meine Vorstellungen und Erwartungen an
meinen Kollegen, Partner, Chef nicht loslassen kann, wie kénnte ich dann nicht fixiert sein auf
Geld, Besitz, Macht ? Wie kann ich verargert sein Ober unsere Konsumgeselischaft, wenn ich
selbst am Konsumverhaiten festhalte ?

Der Sinn des Lebens ist . . . . zu LEBEN ! Und leben heil3t, mir jeden Augenblick meines
Daseins bewullt zu werden. Jeden Augenblick bewulit zu feben, zu genieBen. Ohne
festzuhalten an alten Erinnerungen, alten Verlefzungen, alten Mustern oder auch schénen
Augenblicken. Jeder Augenblick kann mir Schénes bringen wenn ich mir seiner bewuBt bin.
Wir konnen uns nur dem Fiull des Lebens ergeben, ohne Vorbehalte, ohne Fixierungen. Wir
kénnen nur unsere Erwartungen, Einschrénkungen und Begrenzungen loslassen, um bewudt
jeden Moment unseres Lebens zu geniel3en,

Ich lasse hiermit meine Fixierung auf diesen Sommer los. Es war ein schéner Sommer,
doch JETZT ist ein schdner Herbsttag, den ich gerade JETZT bewulit erlebe |

Und weil ich gerade beim Loslassen bin: Ich habe mir selbst sehr viel Druck gemacht mit
dem Schreiben dieses Ariikels. Far den letzten bekam ich sehr viel Lob und Anerkennung und
meine Fixierung war, wieder so einen "guten” schreiben zu missen. Ich habe mich gedrickt
obwohl Rudi schon darauf wartet. Aber heute, JETZT, habe ich meine Erwartungen an mich
selbst losgelassen und mich hingesetzt und einfach alles aus mir fliefen lassen. Ob es gut ist
oder nicht, ist nicht wichtig. Das bin ich, meine Gedanken, meine Gefilhle. Und einmal bin ich
s0, dann wieder so. Ich mochte hiermit meine eigene Einschrankung loslassen, anderen zu
entsprechen. Und das fuhlt sich far mich sehr gut an.

Ein Nachsatz:

Da ich weil, dall Frau Pecek in Ljubfjana die |.E. Impuse liest, mochte ihr und ihrer
ganzen Familie auch im Namen von Familie Brandstatter noch einmal ganz, ganz herzlich fur
die liebevolle Gastfreundschaft danken. Dieses Wochenende hat mir wieder gezeigt, dalk ein
bewufttes Miteinander aus Oberstrdmendem Herzen kommen kann. Danke !

Heidi Wolf




Der Traum vo liegen . Teil 1
Leopold Beham

Mit zwsHf Jahren bekam ich von Christkind einen Bausatz eines Freiflugmodells, mit
funfzehn kaufte ich mir von beinhart Erspartem den Baukasten eines Airfish, der schnell
gebaut war. Mit Zuschul’ der Elfern wurde eine Fernsteuerung gekauft,das Gilck war perfekt.
Es folgten dreizehn Jahre Erfallung im Modeilflug, zum gréRten Teil Eigenkonstruktionen.
Wettbewerbskunstflug wurde schnell langweilig, liesber flog ich im Messerflug in
Augenhoéhe Nach zwei in der Luft zerlegten Modellen fragte ich mich nach dem Sinn des
Ganzen, war doch der finanzielle Aufwand sehr groft und mir dabei langweilig.

Dazwischen Heirat, zwei Kinder, Hausbau, wie (blich.Dann lernte ich Othmar Wolf kennen,
der ein UL flog und mit dem Bau eines eigenen Flugzeuges liebaugeite und bald mit dem Bau
einer Cherry begann. Ein Flugzeug selbst bauen, geht das tberhaupt ? Ich muBite mein
halbfertiges Haus fertigstellen, wuBte aber sicher , dafll ich auch bald einen Flieger bauen
werde und machte einstweilen den Segelfiieger- und PPL- Schein.

Kaum war das Haus bezogen, flog ich mit der Vereins- PA 28 zum RSA - Treffen nach
Birrfeld um die Cherry - Plane von Max zu holen. Holz suchen, Rumpfboot, Holme und
Beschlagteile wurden gefertigt, immer wieder unterbrochen wvon Arbeiten am Haus,
Segelfiiegen, und mitfliegen mit der inzwischen feriigen Cherry von Othmar. Bei der
Jahreshauptversammiung 1992 des IE - Clubs erfuhr ich,daft die Eigenbau - Jodel von August
Rummele zum Verkauf angeboten wurde. Am selben Abend habe ich das Flugzeug besichtigt,
na ja, ein biRchen da und dort verbessern und schon habe ich einen eigenen Flieger. Doch
darf ich das uberhaupt, wer wartet den Flieger, wo soll ich ihn hangarieren, ich sehe viele
Probleme auf mich zukommen. Am nachsten Morgen ist-es beschlossene Sache daf ich den
Flieger kaufe. ich berichte meiner Frau von meinem Vorhaben, die sich nicht besonders
erfreut zeigt. Ich telefoniere mit Rimmele, vereinbare Treffounkt und Preis und fahre nach
Attnang. Ich sitze mit RiUmmele August, er ist ein alter, gebrochener Mann, in einem Gasthaus
und er erz&hlt mir seine Lebensgeschichte und die seiner Bebe. Stunden vergehen, je langer
er erzahit, desto heller leuchtien seine Augen. Wir fahren zu seiner Werkstatte und schreiben
den Kaufvertrag.

Das Flugzeug ist praktisch neu, 50 Stunden und 65 Landungen, alles nur in Wels geflogen.
Flieger und Funk ummelden, da stellt sich heraus, daB die Zulassung nicht abgeschiossen ist,
zwei Messflige fehlen noch, sie werden von Erprobungspilot Sigi Attenberger durchgefihrt.
Mitte J&nner 1993 ist die Jodel zugelassen und ich kénnte sie nach St.Georgen itberstellen,
doch Schlechtwetter | Am ersten Februar ruste ich die Jode! ab und transportiere sie mit dem
geliehenen Hanger von Hubert nach Hause. Die Cherry wird zur Seite geraumt, die Jodel
genau inspiziert, es kommen viele Schwachstellen zum Vorschein. Ich enschliefle mich zu
einer Generalsanierung und stelle dazu den Antrag ans BAZ. Motorneuinstallation,
Innenausstattung, Tank, Auspuff, Vergaseranlage, Generator, Eiekirik, Cowling,
Kabinenhaube, Rumpf teilweise neu lackieren, diese Arbeiten ziehen sich flinf Monate dahin.
Nach 800 Baustunden stand die Jodel in neuem Glanz in Seitenstetten zum zweiten Erstflug
bereit. Die Bauprdfung wurde von Ing. Winkler durchgefuhrt und am Abend nach einem
Gewitterregen war es soweit.

Hubert hatte sich bereit erkiart zu fliegen, und rollt zur Startstelle 28, ich stehe mit dem
Fotoapparat bereit. Nach keinen 200 m Startlauf hebt die Maschine ab und steigt in den
Himmel. Wunderbar leise, kaum hérbar fliegt Hubert eine Platzrunde. Meine Anspannung
weicht grolem Glick.Hubert landet und berichtet, dalk der Motor aufgrund des kleinen
Propellers berdreht,aber hei Vollgas anscheinend etwas abmagert, sonst fliegt der Flieger
ganz gut. Vergaser fetterstellen bringt keinen Erfolg, guter Rat ist teuer ! Ich lese im
Werkstatthandbuch Ober den SU - Vergaser, das ich mir in einer KFZ - Werkstatte besorgt
habe, dal¥ durch verbiegen eines Blechs das Schwimmerniveu einzusteilen ist. Dies gemacht
und der Motor &1t sich schdn fetter einstellen. Es folgt ein zweiter Flug durch Hubert der nun
problemios verlauft. Hubert steigt aus und ich weil}, jetzt bin ich dran. Ich fihle mich wie
damals bei meinem ersten Alleinfiug, als mein Fluglehrer ausstieg und sagte, jetzt kannst du
es allein,
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Langsam schiebe ich Gas rein, die Bebe beschleunigt, leicht nachdrucken, der Schwanz
hebt sich, mit dem Seitenruder ist die Richtung leicht zu halten. Am Fahrtmesser 60 - 70 Kmh,
ich ziehe und die Jode! fiiegt. Eine Platzrunde, die Landung gestrichen mit ein paar Hapfer.
Othmar und Hubert gratulieren mir und ich bin unbeschreiblich glicklich. Flieger in den Hangar
und wir fahren zum Lazi feiern.

Es folgen ein paar Tage Regenwetter und der Flugplatz steht unter Wasser, an ein Fliegen
ist nicht zu denken. Fir das kommende Wochenende habe ich den offiziellen Erstflug vor
versammelter Famile geplant. Am spaten Nachmittag des Sonntag bekomme ich vom
Platzhalter in Seitenstetten eine Sondergenehmigung auf dem weichen Platz zu starten, mit
der Bedingung, nicht mehr zu landen und nach St Georgen zu fliegen. Ich beschiieflie,
mindestens eine Stunde Gber Seitenstetten zu bleiben und wenn dann alles gut aussieht, nach
St Georgen zu fliegen. Start und Steigfiug kein Problem, aber dann pidtzlich ein furchtbares
mechanisches Motorgerausch und Vibrationen, daf’ die instrumente kaum abzulesen sind. Ich
reife das Gas heraus, der Hdhenmesser zeigt 800 Fufl. Ich dricke nach und fliege eine
Umkehrkurve. Der Platz kommt ins Blickfeld und eine Mitwindlandung auf dem Platz scheint
leicht mégiich. Ich schalte die Zindung aus, der Propeller bleibt sofort stehen. Ich lande
problemios in Platzmitte und steige erleichtert aus. Was ist geschehen ? Ich sehe sofort, dal
an einem Propellerbiatt der Kantenbeschlag einfach weggeflogen ist, daher die Vibrationen.

Rudi Holzmann borgte mir seinen nicht mehr bensdtigten Mithibauerpropeller von seiner
KR 2. Dieser Prop ist zwar wegen der hohen Steigung nicht optimal fiir die Jodel geeignet,
aber besser als keiner. Montags morgen Ing. Winkler anrufen und das Mifgeschick erzéhien,
das mit dem neuen Prop abklaren,er ist einverstanden.Nun erfolgt der Ubersteliungsfiug nach
St Georgen, es folgen noch ein paar Platzrunden. Nachsten Tag mache ich einen Steigflug auf
12000 Fuf} Hehe, alles im grinen Bereich.

Donnerstag nach Arbeitsschlu? fliege ich nach Bad Véslau um Kartenmaterial fir den
schon lange geplanten Flug nach Moulins zu holen, Othmar auf der Cherry begleitet mich.
Dabei werden gleich Reiseleistung und Verbrauch ermittelt und wegen der starken Boen dber
dem Wienerwaid auch gleich die Festigkeit der Zelle Gberpriff. Freitag fliegen Othmar, Rudi
und Hubert nach Meulins und ich kann noch nicht mitfliegen, denn ich habe heute
Hochzeitstag, den ich mit meiner Frau ausgiebig feiere.

Samstag sechs Uhr morgens Flieger beladen und ab gehts Gber Salzburg und Kempten
nach Hohenems. Na ja, das ist ja ganz gut gegangen. Vier Stunden Flugzeit bei bis zu 50 Kmh
Gegenwind und 35 Liter Verbrauch. Motorhaube runter und alies genau kontrollieren denn
jetzt kommen Berge. Es ist mittlerweile sehr heil und mit Mihe steige ich vom Rheintal
Richtung Vierwaldstattersee, der Motor 1auft wie ein Uhrwerk. Quer durch die Schweiz nach
Neuchatel, nachdem das Juragebirge {berquert ist geht es weiter Ober ebenes Gelande nach
Moulins. Noch 50 km Entfemmung zeigt das GPS, jetzt wird, glaube ich, alles haiten und klopfe
voll Freude aufs Instrumentenbreft. Es dauert nicht lange und ich reihe mich in die Platzrunde
von Moulins ein. Am Abstellgetande kommen mir schon. Othmar, Rudi und Hubert entgegen,
alle beglickwlnschen mich und Freude und Erleichterung sind grof. Es gibt viel zu erzahlen
und ein paar Bier machen die Hitze ertragiicher.

Nachsten Tag wollen Hubert und ich gemeinsam nach Kempten zum Oldtimertreffen. Auf
Grund des zu knapp aufgegebenen Flugplans vergesse ich in der Starthektik das GPS
einzuschalten. Das Wetter ist nicht besonders gut, auf der vereinbarten Companyfrequenz
hére ich die anderen jammem daft am GPS keine Anzeige kommt, ich habe auch keine. So
heifit es wie in guten alten Zeiten mitfranzen. Bei einer Mitwindkomponente von 60 - 70 kmh
geht es ostwarts. Am Funk hére ich von Hubert, der eine Weile vor mir gestartet ist, dall am
Jura die Bewtikung aufliegt und er mull Nordkurs fliegen. Also halte ich ndrdlicher und
schneide ihm so den Weg ab und bald treffen wir uns. Nach zweieinhalb Flugstunden landen
wir bei Sturm in Kempten. Nach einemn herzlichen Empfang bekommen wir einen Mallkrug
{ohne inhait ) dberreicht und starken uns mit Schnitzel und Bratwurst, denn von Moulins
kommt man meist ausgehungert. Das schlechte Wetter ist mittlerweile noch schlechter
gewordan und wir starten mit Flugplan nach Wels. Schon in der Platzrunde verlieren wir uns
aus den Augen, beim Starnbergersee treffen wir uns wieder, das Wetter ist auch wieder
besser, ja wird bis Wels fast schéin. Am Abend lande ich in St. Georgen, die erste groBe Reise
der OE - AMN ist zu Ende.



Es folgen noch schone Flige in die Schweiz zum RSA - Treffen in Ecuvililens und Grenchen
zum Cherry - Meeting, zum Oldtimertreffen auf die Hahnweide, nach Tschechien und viele
Fliige in Osterreich.

Meinen herzlichen Dank an August Rimmele, der die OE - AMN gebaut hat, sie mir
schweren Herzens Uberlassen hat, weiters allen an dem Projekt beteiligten Personen:
ing. Eisnecker und Ing. Winkler, Othmar Woif, Christian Parb, Hubert Keplinger, Rudi
Holzmann, Kurt Wilrleitner, Hans Rumpl, Anton Hinterhofer sowie der Sportfliegergruppe Ybbs
fir das Auftreiben eines Hangarplatzes. Ganz besonderen Dank meiner Frau Regina fur die
vielen Entbehrungen, die sie durch meine Fliegerieidenschaft in Kauf nimmt.

Technische Daten der OE - AMN:

Typenbezeichnung: Jodel D 85 Experimental

Spannweite: 7m

Rumpfiange: 5,5m

Eigengewicht. 258 kg

Abfluggewicht: 352 kg '
Motor: VW 1800 cem mit Doppelztindung System Rimmele
Leistung : 46 P8 ( Im Originatzustand bei 4200 Upm )

Max, Drehzah!: 3000 Upm

Reisegeschwindigkeit: 160 kmh

Verbrauch: 10 IYh Mogas

Reichweite: 900 km
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AUSTRO CONTROL GmbH

Osterreichische Gesellschaft fur Zivilluftfahrt mit beschrankter Haftung

Wien, am 11, August 1994
A-1030 Wien
Schnirchgasse 11
' Telefon 7979870
1GQO ETRICH - Club Austria Telefax 79798 66
Verein Osterr. Amateurflugzeugbauer

Bearbeiter:  Ing. Eisnecker

Fadingerstralle 18 . Klappe: 6010 DW
4800 Attnang-Puchheim 2. B6412-71177-94

Betr.. Wartung von Flugmotoren durch Amateurflugzeugbauer

Bezug: Ihr Antrag vom 23. Janner 1994

Beilage

Sehr geehrter Herr Wolf!

ALISTRO CONTRON. hadauert die varspétete Reantwortung Ihres Schraihens und teilt hiezi mit,

dalt dem Ansuchen mit Auflagen und Einschrankungen entsprochen werden kann.
Eine Genehmigung zur Instandhaltung (einfache Wartung) gemaf § 48(2) ZLLV fir muster-
zugelassene Triebwerke, eingeschréankt auf Vergaser-Fiugmotoren kann erteiit werden, wenn:

1) ein diesbeziigliches Ansuchen vorliegt

2) eine Bestétigung Uber die Einweisung im Rahmen einer 100 Stunden-Kontrolle durch einen

entprechenden Luftfahrzeugwart voriiegt

3) die erforderlichen Wartungsanweisungen (Wartungshandbuch, Service Letter, Service
Bulletin) vorhanden sind

4) geeignetes Werkzeug und Raumlichkeiten zur Verflgung stehen
5) entsprechende Kontrollisten vorhanden sind.
Die Erledigung dieses Ansuchens wird ihnen gema ACGV 1994 in Rechnung gestellt.
Mit freundlichen Griften
it ¢

Dr techn.O.Lhotsky



++Letzte Meldung++Letzie Meldung++Letzte Meldung++Letzte Meldung++Letzte Meldung++

Schriftverkehr mit der Austro Control wird teuer

Der Kestenwahnsinn der Austro Control nimmt immer groteskere Formen an. Hutet
Euch in Zukunft, schriftlich mit unserer gefiebten Institution zt verkehren und sei es auch nur
gine kieine Anfrage an unsere Prifer. Diese selbst sind ja, wie wir alle wissen, durchwegs
freundliche und umgéngliche Leute, nur haben sie von ihrer Dienststelle den strikten Auftrag,
kostendeckend zu drbeiten. Okay, das hat sich eh schon herumgesprochen. Aber Briefe
beantworten beanprucht auch Zeit, die offensichtlich ebenfalls kostenmaBig gedeckt sein mull.
Deswegen kostet auch das Beantworten eines simplen Briefes (kein offizieller Antrag) in
Zukunft mindestens S 300,- . Kein Witz, das ist soeben einem unserer Mitglieder passiert, der
nur um Auskunft bat, wie ein Amateurbauprojeit prinzipiell gehandhabt wird. Als Antwort hat
er neben einem Zahlschein dber S 300,- die Mitteilung erhaiten, dall er nochmals schriftlich
einen offiziellen Antrag um Genehmigung zum Baubeginn stellen mul2. Dreimal dirft Ihr raten,
was in dem Antwortkuvert wieder drin sein wird . Die Lehre aus der Geschichte ist die, daf} wir
in Zukunft nach Mébglichkeit unsere Prifer nur mehr telefonisch kontaktieren soliten, denn
telefonieren ist vorldufig noch kostenlos. Solange, bis irgendein spitzfindiger Kostenrechner
draufkornmit, daf? telefonieren auch Zeit kostet die ebenfalls, na siehe oben . . .

Privatisierung schon und gut und kostendeckend arbeiten mufl jede andere Privatfirma
auch, aber habt ihr schon einmal von irgendeiner Firma ein Antwortschreiben erhalten, das
gleich mit einer saftigen Rechnung fir das Schreiben des Briefes begleitet war? Ich wiirde
sagen das ware dann der [etzte Kontakt, den ich mit dieser Firma geflhrt héatte. Aber
unserere Austro Control ist ja quasi ein Monopatbetrieb, mit dem wir leben missen, wenn wir
unsere Flieger bauen bzw. betreiben wollen.

Der igo Etrich Ciub bleibt jedenfalls am Bali und wird weiterhin versuchen fir seine
Mitgiieder eine tragbare Kostensituation zu erreichen. Diesbezligliche Antr&ge an die Austro
Control wurden bereits gestellt (ungeachtet der Kosten). Wir werden wieder berichten.

Romeowhisky

++Letzte Meldung++Letzte Meldung++Letzte Meldung++Letzte Meldung++Letzte Meldung+
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AUSTRO CONTROL GmbH

Osterreichische Gesetischaft fur Zivilluftfahrt mit beschrankter Haftung

Wien, am 27. 5. 1994

A-1030 Wien
Schnirchgasse 11

INFORMATION Telefon 79798 *0

Fax: 79798*1506
Bearbeiter:
Kiappe:

Sehr geehrie Dament
Sehr geehrte Herren!

Die Austro Control GmbH als Rechtsnachfoigerin dés Bundesamtes fur Zivilluftfahrt erlaubt
sich mitzuteilen, dat auf Grund des Bundesgesetzes Uber die Austro Control in Verbindung
mit der Verordnung des Bundesministers flr dffentliche Wirtschaft und Verkehr tber die
Gebuhren der Austro Control GmbH (ACGV) mit Wirkung vom 1. Jé&nner 1994 einige
Anderungen bei der Erledigung von Antragen betreffend Zivillufifahrt-Personaiausweise
eingetreten sind.

Ein Teil der fur derartige Verwaltungsvargange vorzuschreibenden Gebuhren ist wie bisher
in Bundesstempelmarken zu entrichten, ein weiterer Teil gemaR den Bestimmungen der
o.a. Geblhrenverordnung von der Austro Control GmbH in Rechnung zu stellen.

Zu |hrer geféiligen information wird beiliegend eine Aufsteliung sowohl Uber die in Bundes-
stempelmarken zu entrichtenden Gebulhren, als auch Uber die laut Gebihrenverordnung in
Betracht kommenden Betrage lbermitielt.

Die Héhe dieser Summe im konkreten Fall ist aus der ebenfalls beiliegenden Rechnung
ersichtlich und es wird daher ersucht, den offenen Rechnungsbetrag mittels des beiliegen-
den Erlagscheings zu begleichen.

Mit freundlichen GriRen
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Abt. 1/ZP

ZIVILLUFTFAHRTPERSONALAUSWEISE

Geblinren und Bundesstempeimarken

Zrstelit: 1.7.1994

6

ART DES SCHEINES AUSSTELLUNG ACGV/ITP VERLANGERUNG | ACGVITP ERWEITERUNG ACGVITP
Flugschiler-Vermerk 120.-* 300.- 4a
Privatpitaten 2x120.,-* 1200.- 2a 120.-* 400.- 4b 120.-* 500.- 3a
Privat-Hubschrauberpilaten 2x120.-* 1200.- 2a 120.-* 400.- 4b 120.-* 500.- 3a
Zwaitaustertiqung 120.-* 30.-* 500.- 7 :

Barufspitoten 43G0.-*700.-°30.-73500.- b 400.-*700.-*30.-* 1000.- . dc 400.-* 700.-* 1500.- b |
Berufspiloten 1. Kiasse i 40Q.-*700.-°30.-* 3500.- 2h 400.-*700.-*30.-* 1000,- ac 400.-* 700.-* 1500.- ! 35
Linienpilaten ! 400.-*700.-*30.-* 3500.- b . 400.-*700.-*30.-* 1000.- 4c | 40,- 700.-* 1500.- | 3b
Berufs-Hubschrauberpiloten | 400.-*700.-* 3500.- 2 400.°700.-*1000- | 4c | 400.*700.*1500- | 3b
Boranawvigatoren | apo.-* 700.-* 2600.- 2 ! 400.-*700.-* 800.- ! 4d | 400-*700.-800.- | 3c
Bordfunker [ 400.-* 700.-* 2600.- 2¢ |  400.*700.*800- | 44 | 400.-°700.°800- | 3¢
Bordtalefonistan | 400.-* 700.-* 2600.- 2 | 400,-*700.-* 800.- ;  4d | 400.-*700.-* 800.- | 3¢
Baordtechnikar | 400.-* 700.-" 2800.- 2c r 400.-*700.-* 800.- I ad 400.-*700.-* BCO.- | 3c
Luftfahrzeugwarte | 400.-» 700.-* 30.-* 2600.-i _2¢c | 400.-*700.°30..* 800 | 4d | 400.-°700-*800.- | 3¢
Lufttahrzeugwarte 1. Kiasse | 400.-* 700.-* 30.-* 2600.-«  2c | 400.-*700.-°30.-* 800.- | 4d | 400.-°700.* 800.- | 3c
Flugdisnstbarater ‘ 400.-* 700.-* 30.-* 2600.-: 2¢ | 400.-*700.-* 800.- * 4ad 1 1
Kopilotenbestatigung i 2x120.-* 200.- 54 i l 1 l
Zwenaustertigung ! 400.* 700.-* 30.-* 500.- - 7 | [ | |
Lehrberschtigung/Zeugnis ! 2x120.-* 30.-* 200.- 54 ; i | |
Lehrbarachugung/Diplom I 400.-* 700.-" 2600.- 6 ; ! i |
Namens/Adressenandarung ‘ 120.-* 200.- 54 !

Anarkennungsschen oriv. i 120.-* 30.-* 8C0.- Sa | i }

* " nawerblich ‘ A00.-* 20 -0 PAEAN - &F : i |
Ansrkennungshescheammigung 120.-* 200.- 54

Ersatzbescheinigung 120.-* 200.- 54 !

PRUFUNGSTAXEN : AUSSTELLUNG TP ERWEITERUNG TP
Privatoiloten B00.- o 300.- 2
Privat-Hubscnrauberpiloten 600.- 1 300.- ; 2
Lufttahrzeugwarte 600.- L i 300.- i Tyl
Boranavigamrén 1200.- . 1c\h = GOl s 2 |
Boratunker 1200.- e o CEh e S
Barctelefonisten ‘!260.- ¢ i 600.- i 2 _l
Bardtechntiker 1200.- 1c i ‘ AT 600.- | 2
Luftfahrzeugwart 1. Klasse 1200.- e i ! - 800.- 2
Flugmenstt:qe_eri;er‘v‘w _ 129(_).;_‘ L. 1C- ) . N - ; : 3 500.- 1! .2 |
Berufsoitoten 1500.- 1d i 780 ! 2
Berufspitoten 1. Klassa 1500.- 1d i 750.- ' 2
Linienpioten 1500.- 1d ! | 750.- ; 2
Beruts-Hubschrauberpioten ! 15C0.- 1d | 750.- | 2
ZivilHuglahrer 1500.- td i |
sonstige Lehrer 1500.- id t |
* = Bundesstempeimarken i ACGV/TP= Austro Contral ! sy |
ohne * einzuzahlen auf daz PSK-Kto.Nr. 90.005.503 Gabihrenverordnung - ‘ Tanfoost |

Fassung: 1.7.1994
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Safetwy c:c::rrleazrj

Josef Gartlgruber

ISAST F03106 (The International Society of Air Safety Investigators)

In den USA gibt es unter der
Adresse: 10887 Crooked Creek
Drive, Dallas, TX 75229 eine
*anonyme Vogel-Straufl
Vereinigung” die jedes Jahr
einen "Kopf in den Sand" Preis
fir die Aussagen gréfiter
Ignoranz in Sicherheitsfragen
vergibt. Fiir 10 US Dollar kann
man dort fur 1 Jahr Mitglied
werden, und mit 100 Dollar ist
man stimmberechtigtes Mitglied
auf Lebenszeit.

Das Motto dieser QAA (Ostriches
anonymous Association) ist:

Keep your head out of
the sand and watch
for people who don’t!

Fur den besten Beitrag eines
"Watchers" gibt es neben 300
US$ ein Ehrenabzeichen und
lebenslange Ehrenmitglied-
schaft, verliehen am jahrlichen
#"The Annual Ostrich Watchers
Ball*.

Die &lteste Nominierung fiir den
"Ropf in den Sand" Preis war
ein Spruch, der ca. um 800 vor
Christi in Griechenland
verkiindet worden sein soll:

Eine &lterer Herr, dessen Sohn
sich einen mit Muskelkrafrt
betriebenen Ultra-Leicht gebaut
hat, meinte: "Das ist vollkom-
men sicher, solange du nicht
der Sonne zu nahe kommst. Denn
dann kénnte das Wachs in den
Tragfildchen schmelzen."®

Jungere Ausspriche, welche fiir

den "Kopf in den Sand” Preis
genannt wurden, waren:

Ein Kapitdn zu seinem Co:

"Wir kénnen den Anflug ruhig
fortsetzen. Der RKollege vor uns
hat es auch geschafft.”

Auf einer Safety briefing Card
einer grofien Airline stand:
"Wenn Sie bel einem Notausgang
sitzen, und diese Anweisungen
nicht lesen kénnen, dann bitte,
rufen Sie einen Flugbegleiter.”

(Geneint war vielleicht: weil unverstandlich
formiliert, oder fir den Pax zu
kompliziert!)

Der chef in einem Planungshuro
meinte zu den Konstrukteuren:
"Bai einer 4-Mot, kdnnen vier
Motoren ausfallen, bei einer
2-Mot maximal zwel. Also, je
weniger Motoren, desto weniger
Triebwerke fallen aus.”

Ein technischer Chef meinte
nachher: "Nachdem das der
letzte Flug des Tages war, war
ich der Ansicht, wir kénnen das
Flugzeug trotz defektem ,
Warnsystem ruhig noch einmal
weg lassen.”

Ein Pilot nachher:

"Die anderen fliegen auch noch,
wenn das Fuel Low Licht schon
blinkt."

Ein Vereinscobmann nachher:
"Ich hab gedacht, die paar
Stunden bis zur nachsten
Rontrolle halt das Ding
locker."

Ein Luftfahrt~Rechtsanwalt vor
Gericht: *"Manche von diesen
Design-flaws kénnen einen
Unfall verursachen, wenn die
Umstinde richtig zusammen-
passen."

Ein Sprecher der Flugsicherung
sagte: "Nur weil die Zahl der
operational errors angestiegen
ist, kann man nicht gleich
sagen, die Qualitat oder die
Sicherheit des Systems sei
gesunken.”




Ein Airline-Manager meinte:

. #"Beziiglich der Arbeitsbelastung
unserer Piloten miissen wir uns
keine Gedanken machen. Das sind
immerhin unsere teuersten
Kostenfaktoren.™

Ein Reporter hat geschrieben:

. "Die, von der Behdrde sofort
einberufene Flugunfallunter-
suchungskommission hat Trieb-
werksausfall als Ursache fur
den Unfall des Segelflugzeuges
mit Sicherheit ausschlieBen
kénnen.*”

Aus einem Bericht der FUK:
®irsache fir den Unfall war das
Unvermégen des Piloten, nach
dem Ausfall des Triebwerks eine
geeignete Landemoglichkeit zu
erreichen.”

Aus einem anderen Bericht der
Fuk: r"Unfallursache: Trieberks-
ausfall."”

{Warun? Schmecks?)

Und bei einer Kcollision am
Boden: "Unfallursache war
Fehlbedienung der Bremsen."

Als Vorschlag der FUK nach
Untersuchung wegen einer
Berthrung mit einem Hindernis:

. "Wahrend des Fluges sollte
gelegentlich ein Blick auf die
Tragflidchen geworfen werden.®

*An Osvich

werden.”
(Wer {berwacht? Welche Strafe?)

Nach einem Heckrotorausfall
bei einem Hubschrauber:
*Unzuldssige Radialspiele
treten in den seltensten Fallen
auf.

Vorschlage: keine notwendig

Als Vorschlag zur Vermeidung
derartiger Unf&dlle (§137 LFG)
nach einer Beriihrung mit einem
Hindernis im Hochgebirge stand
im FUK Bericht:

#1. Das Gehause des ELT sollte
so stark gebaut sein, daB auch
bei heftigem StoB Schutz
geboten wird.

2. Der Einbau des ELT sollte
nur an sclchen Stellen
erfolgen, die beim Absturz
tiblicherweise nicht zerstoérti
werden.

3. 2 (keine weiteren Vorschlige) _

Die FURK Zitate stammen aus
Osterreich. Wer selber nicht
gleich Mitglied bei den
anonymen Straufen werden will,
der kann seine aufgeschnappten
Ausspriiche auch an mich
schicken. Ich leit alles
weiter. Zum Ball wird der
Einsender selbstverstandlich -
eingeladen.




Ing.Radiger Kunz beantwortet

Flugzeugbaufragen in den [.E.IMPULSEN

Ing. Kunz verkauft auch einen Kdnig 3-
Zylindermotor.
Direittrieb mit Zubehor:
Auspufftopf, Starter, Benzinpumpe,
Drehzahlmesser

Bj. 1988 neuwertig, nicht gelaufen. Tel.
02252/785803

Josef Sattefhak, 8160 Weiz
Siedlungspasse 10
Tel. 03172/2789

verkauft seine Quickie Q2
QE-CSK, Bj. 1986, 500 kg
um: 100.000,-- VB

GoBnitzer Adi am Flugpiatz Zell am See,
06542-6120 sucht nach immer Flugzeuge

zum Wiederaufristen

instrumente, (Fahrt- und Hdhenmesser) auch
ohne Nachprifschein,

werden laufend gesucht.

Anbote an |L.LE.IMPULSE

Johann HAINDL, 02248/2204-12
verkauft eine KR-1
60% fertig
{Motor ist verkauft)

Der Fliegerclub
"Weisse Mowe Wels”
Hr. Schrégesrauer
Tel. 26499

hat im Fliegerbuch:

LUSTIGES, ERNSTES,

FAST VERGESSENES

Histdrchen rund um die Wiederarlangung
der Lufthoheit gesammeit.

Die Zeichnungen stammen vom
Willi Stockinger.
verkauft wird’s um 220,--

Hubert Keplinger, 07322/53514 kommt mit
der eiektronischen Waage des Igo Etrich
Klub gegen Spesenersatz auch zu
Nichtmitgliedern. :
Unkostenbeitrag pro Figzg. 65 500,--
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FLIEGERFLOHMARKT in I.E.IMPULSE
c/o Joe Gartigruber Wohnpark AB153, A-1230 Wien

Privatinserate fir Vereinsmitgliader kostenloé
=" fur Nichtmitglieder 65 50,--
Gewerbliche Inserate gegen Spende

Dauerinformationen erscheinen bis auf Widerruf.
Andere je nach Auftrag, fur Mitglieder 3 mal.

Der "Fluglotser an der nord-westlichen Ecke
am Flugplatz Punitz feiert einen Ruhetag

pro Wache. Das Funkgerét flr die Lande-

infos 123,20 ist trotzdem an 7 Tagen

pro Woche in Betrieb. Genauere Infos

auf dem Ublichen Weg einholen.

Dr. Gerald Fink, 07722/7871 sucht einen
Motorspezialisten fir den Einbau von
Automebiimotoren in Experimentalflugzeuge.
iz.B.Konvarsion Subaru/EA81)

Herbert Pichler, von der
PBP Versicherungsberatung
Salzburg, 0662/43 09 66
bemiht sich sehr, im
Rahmen des ab 95 offenen
EU-Markts eine Versiche
rung filr uns zu finden,
welche das 5 Mill.DM Haft-
pflichtrisiko zu verninf-

tigem Preis deckt.

- JUSIRSMn e

PUNITZ ALUGPLATZ AUSTRIA 5

A-7536 GUTTENBACH 351 ?
Tol. 033T7R2TT2 : MY

Joe Gartigruber, verkauft Anschnallgurte

um 6S 500,--

Baisch Schugu |l und Bagu IV
0222-6768523

Manfred Milkovits
02689-3091 (abends)
verkauft Halben Anteil an
Segetflugzeug Mg 23
{Werk Nr. 5) mit offenem
Hanger um 25.000,--
Standort Ostosterreich

Wolfgang Streitwiesen

06272-398 verkauft L

ein Wasserthermometar (Motometer =
VDO) und einen

Elektrostarter {Handa CRX)

Lammerer Albert (Schibi) und
Moik Gerhard sind auf
Oldtimer spezialisiert.

Alle wieder filegenden Saab
Safir sind durch ihre Hande
gegangen.

Sie bieten auch uns ihre Hilfe an
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