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Editorial

Liebe Freunde !

Der Jahrhundertwinter ist endlich um und die Flugsaison steht vor der Tiar . Seit der
letzten Ausgabe der IE. Impulse hat sich in der Redaktion wieder einiges Material far die
neue Ausgabe gesammelt, danke allen, die dabei gehoifen haben. Rudi Holzmann und ich
waren im Mérz bei der OUV Wintertagung in Darmstadt, Bericht im Blattinneren. Die Freund-
schaft und Zusammenarbeit mit den deutschen Amateurbauern vertieft sich durch solche
Kontakte zum beiderseitigen Nutzen und aulRerdem gab es allerhand interessantes zu héren
und zu sehen. ‘

Vor einigen Wochen wurden die Zahischeine far den Mitgliedsbeitrag 1936 versendet.
Bitte ab heuer S 500 einzahlen, wie bei der JHV beschiossen wurde und bitte méglichst
gleich einzahlen, wenn ncch nicht geschehen da wir heuer einige gréRere Anschaffungen
tatigen bzw. bereits getatigt habe, wie z.B. ein Faxgerat und einen Computer. Rudi und ich
sind also ab jetzt beide auch (ber Fax zu erreichen, das erleichtert die Vereinsarbeit
sehr Faxnummern siehe im impressum.

Der Veranstaltungskalender 1996 ist auch wieder eingetroffen, Abdruck im Blattinne-
ren. Wie bei der JHV vereinbart wurden von Hans Brandstitter die Adressen flr Materiaibe-
schaffung gesammelt und werden in dieser Ausgabe abgedruckt. Weiters versuchen wir wie-
der einmal unsere Mitgliederdatei auf Letztstand zu bringen. Ich ersuche alle, die ein fertiges
Flugzeug haben oder neues begonnen haben, das Formular auf Seite 26 herauszutrennen
und mir ausgeflllt zu schicken, am besten gleich per Fax das macht gar nicht viel Mihe. Be-
sonders die Zulassungsdaten der fertigen Flieger brauchen wir dringend um eine Liste mit
den anstehenden Jahresnachprifungen zu erstellen.

Viel Freude beim Werken und Gliick ab - gut Land fur diese Flugsaison !

Romeowhisky
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Beitrage, die mit dem Namen des Verfassers oder dessen Initialen
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Baubericht

van Ginther Burghauser

Das Editorial der lE- Impulse vom Dezem-
ber hat mich dazu ermuntert eine kleine

Varstellung meines Bausatzes abzuliefern.

Nach langer Suche nach einem Bausatz,
der meinen eher bescheidenen handwerk-
lichen Fahigkeiten entgegen-kommt, bin
ich in Texas bei der Fa. Aero Designs fln-
dig geworden.

thr Angebot ist der [PULSAR" ein zweisit-
ziger Kunststofftiefdecker mit folgenden

Leistungsangaben:

Spannwelte 7.62m

Gesamtlange 5.94m

Das Zusammenbauen gleicht der Vor-
Airfix-

Die Teile werden einfach zu-

gangsweise beim Bau eines

Modelis.-

Gesamthdhe 1,92m
Leergewicht 231kg -
Zuladung 250kg

Tankinhalt 72|

Motor Rotax 912
Reisegeschwindigkeit (75%)  225kmi/h
bzw. 240km/h mit Versteliprop
Stallgeschwindigkeit 74km/h

Steigrate 1000ft/min

Startstrecke 250m

Bauzeit 1000Std

Vertrieb: Fa. Frank Vervoorst, Leichtflug-
zeuge 50739 Kdin Escherstr.249

Tel. 0601714060184

Der Rohbau des
Pulsar mangels
| Platz

auf der

Terrasse

sammengekiebt! Grolie [aminier-arbeiten

sind nicht erfordelich, da alle Teile aus
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vorgefertigtem epoxyummanteiten PVC-
Stiitzschaum (vacuum-molded) bestehen.
Die Rumpfhalften sind werkseitig bereits
zusammengeklebt. Die Tragflachen beste-
hen aus einem Kunststoffhauptholm mit
bereits einlaminierten ,hard-points*  mit
PVC-Rippen und derKunststoffoeplankung
(4 Teile). In den abnehmbaren Tragfidchen
befinden sich auch die Tanks.
Das Héhenleitwerk hat einen Aluholm und

kann ebenfalls leicht demontiert werden.

Und wie |auft’'s bei uns? {(Meine Frau arbei-
tet tatkraftig mit, die Kinder verfolgen unser
Tun mit Wohlwollen)- Die Versprechungen
des Herstellers halten. Der Bau ist wirklich
relativ einfach, wenn auch Genauigkeit

und Geduld erforderlich sind. Die Qualitat

Wahlweise kann ein Dreibein oder Zwei-
bein Fahrwerk mit einzeln gebremsten
Radernbestelit werden.

Eine Schnellbauoption, bei der die Tragfia-
chen mit Tank bereits weitgehend zusam-
mengeklebt sind, ist ebenfalls verfugbar.
Soweilt ich informiert bin, hat Kollege Eder
aus Aurolzmiinster diese Variante im De-
zember geliefert bekommen. Die Zahl der
in Konstruktion befindlichen Bausatze in
Deutschland und Osterreich betragt 25.
Insgesamt wurden bisher ca 340 Kits aus-

geliefert, Uber 100 fiiegen bereits.

Ein

Wohnzimmer - Dekorati-

Flugzeugrumpf als

onsgegenstand

der Teile ist nach meiner Einschatzung
hervorragend. Versehen ist das Ganze mit
einer wirklich einmalig klaren und genauen
Bauanleitung in Engilisch { auch in Deutsch
verfigbar).- Samtiiche Versuche meiner-

seits, die darin beschriebenen V_erfahren
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zu verbessern, sind gescheitert. Solcherart
gelautert, befolge ich diese Anleitung mitt-
lerweile akribisch genaul.

Darlberhinaus habe ich das Glick an ei-
nem ,Hot Spot* des Amateurflugzeugbaus
in Osterreich, zu wohnen. Die Namen
Sattethak, Haberhofer
Resch sind Euch ja sicher ein Begriff. Oh-

.Peintinger und
ne lhre Unterstitzung war's die halbe
Freud'.
Erfreulich auch die Unterstitzung
(jawohil} durch meinen Bauprifer von

Austro-Control.

RN

Zum Abschluf mochte Ich Euch noch,

damit Ihr meine Frau und mich nicht allzu-
sehr beneidet, einen kleinen Schl:uer uber
den Rucken jagen, indem Ich Euch den
Ort unseres Tuns

verrate:- Im Wohnzimmer!

Nebenstehende Fotos beweisen es: Mit
ein bikchen (viel) guten Willen de|r Ehefrau
und zeitweise etwas eingeschrél‘nkter Be-

wegungsfreiheit [alt sich ein Flugzeug

auch in der Wohnung bauen.

Und so siehts aus, wenn der Platz im Wohnzimmer knapp wird: Giinther Burghauser bei der

ersten Fligelmontage des PULSAR

x Ty
. ,;‘}
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OUV - Wintertagung in Darmstadt

Die Bauern und die Flieger haben
in der Winterzeit (anscheinend ) nichts zu
tun, also halten sie in dieser Jahreszeit
sogenannte Wintertagungen ab. Unser
Schwesterverein in Deutschland, die Os-
kar Ursinus Vereinigung hélt traditioneller-
weise [3hrlich eine derartige Tagung in
Darmstadt ab, Rudi und ich waren am
gund 10.Marz 1996 dabei und haben
auch . neben der freundschaft!ichen
Kontaktpflege mit unseren Nachbarn, wie-
der interessante Anregungen flr unsere
Mitglieder mitgebracht.

Zwei Programmpunkte waren fur
uns besonders von Interesse, und zwar
emn Bericht Gber Flugzeugmotoren bis 100
kW fur Amateurflugzeuge und ein Vortrag
Uber einen neuen Verstellpropeller fir
Leichtflugzeuge, der mich natdrlich gieich

angezogen hat.

Weitere Themen waren :

*Sandwichbauweise mit Abstands-
gewebe.

*Baubericht eines ,Prescott Pusher”

*Bodeneffektflugzeuge.

*Energiebilanz bei kleinen Flugzeugen.

*Segelflugzeugbau als Technologie-
trager .

*Das Soliaflugzeug Icare
Interessantes versprach gleich der

erste Vortrag Uber den mamentanen Stand

der Motorentechnik im Amateurflugzeug-
bau. Die Tendenz ist ja bekannt, weg vom
kraftstoffressenden  aber  zertifizierten
Fiugmotor Marke Conti und Lyceming hin
zu sparsamen und kleinvolumigen Moto-
ren entweder auf Basis von Automotoren
oder totale Neukonstruktionen wie z.B.
Rotaxmotoren. Die altbekannten Typen
aus den Hausern Limbach, Sauer und
Rotax wurden jedoch als bekannt voraus-
gesetzt und nicht ndher behandett.

Interessant waren hingegen einige
neue, teileise noch wenigbekannte Typen,
die nun angeboten werden, und das er-
freulicherweise auch noch zu Preisen, die
selbst die kritischste Ehefrau als ange-
messen und moderat ansehen kann.

Hier ist der australische JARIBU
2200 zu erwahnen mit 80 PS/60kW. Ein
luftgekihlter Vierzylinder - Boxer mit hé-
henkorrigierendem Vergaser und einfa-
chem StéRelstangen - Ventiltrieb.
Die wichtigsten Daten;
Hubraum: 2200 ccm
Bohrung/Hub: 97,5 x74 mm
Verdichtung: 85:1

Der Motor dberzeugt vor allem
durch sein sehr niedrieges Gewicht von
nur 56 kg bei einen Reise-Verbrauch von
ca. 15 I/h.
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Der Preis in Deutschland soll bei rd.

12.500 DM liegen.und das bei einem ga-
rantierten

2.800 DM. Aber es gibt beim JABIRU

Generaliberholungspreis von

(noch) zwei Faktoren. die zur Nachdenk-
lichkeit stimmen, und zwar:

Bei der Hochstleistung von 80 PS hat
er (leider ) eine Drehzahi von 3.300
U/min.Und: Die TBO liegt noch bei 600 h,
wird aber nach Uberpriifung eines Motors
mit eben der Betriebsstunden-Zah! durch
das australische Luftfahrtbundesamt im
kommenden Frihjahr auf 1000/2000h an-
gehoben. Der deutsche JABIRU-Vertreter
ist:

Erwin Siebzehnrubl

Ursula- Lautner-Sr. 8

84323 Massing

Tel/Fax: 0049—8724-1073

Schau mal wer
da blitzt |- Der
neue  Verstell-
prop wird gleich

umringt

Hoéchst wohltuend sind beim JABIRU
auch die Ersatzeiipreise, die auf Automo-
biiniveau liegen.

Im etwa gleichen Preisrahmen wird
der ganz neue TATRA 2.2 Liter/ 85 PS
angeboten, der eme TBO von vollen 2000
Std haben soll. Die wichtigsten Daten:

Lufttkihiter  Vierzylinder-Boxer mit
zwei  zahnriemengetriebenen, obenlie-
genden Nockenwellen (OHC) und Kraft-
stoffeinspritzung und einer Lambda- Son-
de im Abgaétrakt.

Hubraum: 2183ccm
Bohrung/ Hub: 95x77mm
Verdichtung: 9,3:1
Trockengewicht:  79kg

Offenbar ist, dal} bei diesem vorzilich

ausgelegten Motor die Gas-

wechselvorgange via Ventilsteuerung etc.

sehr gut beherrscht werden, mit dem be-

gruftenswerten Effekt, dal? er bei Hochst-

L §
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leistung an der Kurbel-Propellerwelle nur
eine Drehzahl von 2800 U/min. hat. Und
das bei einem Verbrauch von 260 g/KWh.
oder 192 g/PSh.
Der Hersteller ist

TATRA Pribor a.s.

Letecke Motory

Mistecka 1111

74258 Pribor

* Tschechische Republik

Hdchst interessant ist auch ein alter
Bekannter aus der Tschechei, namlich der
“vorzuglich WALTER
MICRON Il B mit nunmehr 75PS /55 4kW.

Uberarbeitete

Die 65 PS der bislang geldufigen Version
dieses luftgekUhiten Vierzylinder-
Reihenmotors waren ein bisserl mager,
aber nur bedingt durch die niedrige Ver-
dichtung von 6 : 1 in der Grundversion des
MICRON it AE.

Zudem erreicht er die Hochstleistung
bei einer Drehzahl von 2780 U/min und hat
eine Reisedrehzahl von 2420 Wmin. Das
garantiert bei guter Auslegung der Luft-
schraube einen hahen Wirkungsgrad, der
die immer noch etwas geringe Leistung
des Motors wieder kompensiert.

Der Einbau einer Versteliatte wiirde
ein weiteres dazu beitragen um aus dem
Ili B ein durchaus brauchbares Triebwerk
Zu machen.

Er begnugt sich wegen der immer
noch sehr niedrigen Verdichtung von 7.2 .
1 mit Normalbenzin. Der Preis von ca.
12600 DM ist angesichts der TBO von

1200 h noch angemessen und das Ge-
wicht von ca. 70 kg ist akzeptabel.

Lieferfirma ist:

AEROTECHNIK CZ s.r.0.

68604 Kunovice

Tschechische Republik

Zu erwahnen sind hier noch die altbe-
wahrten WALTER MINOR 4/Ill, ebenfalls
Vierzylinder Reihenmotoren mit 105 PS
bei 90 kg Gewicht, deren Liefer- und
Uberholungspreise sehr attraktiv scheinen.
Sie sind im Betrieb sehr anspruchslos,
schlucken Normalbenzin und sind ochne
Austausch als 1x oder 2x Uberholte Moto-
ren far deutlich unter 10000 DM zu haben.

Zustandig dafar ( wie auch fir sehr
preiswerte Generallberholungen von Ly-
comings und Conti's samt Zertifikat) ist:

W - Motor - Service

Karel Sima

Letiste Bubovice

26717 Morina

Tschechische Republik

Damit sind wir dann bei einem Moto-
rentyp, der in den USA grade einigerma-
Ren Furore macht.

Es handelt sich um eine Auto-
Conversion, d.h ein Automobil-Motor aus
der Groflserie wird in einen Flugmotor
verwandeit, was nach den geltenden
Richtlinien auch zuldsstig ist.

Als Basismotor dient der SUBARU 1,8
Liter des Typs EA81. Das ist ein flissig- -
keitsgekuhiter Vierzylinder-Boxer in

Leichtbauweise, mit dem es eine b_esonde-
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re Bewandtnis hat. Vor vielen Jahren nam-
lich hat der japanische Grolkonzern FUJI
(zu dem SUBARU gehdrt) den Plan ge-
hegt, ein leichtes Sportflugzeug auf den
Markt zu bringen. Als ordentliche Leute
haben sich die Japaner zu allererst um
den Antrieb gekuimmert, und was sie auf
dem Markt vorfanden, war ihnen nicht gut
und wohl auch nicht preiswert genug Fazit:
Man entwickelte einen eigenen Motor .
Aber als er fertig war, ist die Marketing-
abteilung des Hauses zu der weisen Er-
kenntnis gekommen, angesichts der Kon-
kurrenz von Piper und Cessna eic. seien
die Chancen auf dem hauptsachlich ange-
peilten US-amerikanischen Markt doch ein
wenig durftig. und man stellte das Projekt
wieder ein. Was aber mit dem fertigen
Motor?

Na. einer der japanischen Grol-
kopferten fragte sich, ob er nicht auch ein
gutes Auto- Triebwerk abgdbe, und das tat
er dann auch, und zwar mit beeindrucken-
den Resultaten. In SUBARU-Autes 1auft er
und lauft.....Da er urspranglich als Flugmo-
tor geplant, bemessen und ausgelegt war.
ist die Ruckverwandlung kein groRes
Kunststick. Die Flissigkeitskihlung gibt
dabei eine vorzlgliche Basis far hohe
ab. Der

gesteuerte 1800 cem-Moter entwickelt bis

Larmdampfung stofRstangen-
zu 115 PS bei niedrigstem Verbrauch. Ei-
nen Nachteil hat er: Da er hoch dreht, ist
ein Untersetzungsgetriebe unumganglich.
In den USA ristet ein ehemaliger

deutscher Werkzeugmacher, Rainer Hof-

mann in Seattle den SUBARU mit einem
Riemengetriebe aus. Als TBO nennt er
1000 h, die Generalaberholung ist extrem
billig, ebenso wie Ersatzteile, die bei jedem
SUBARU - Handler zu haben sind. 84 kg
schwer ist der Motor und 6500 US$ plus
ca. 350US$ der Preis des Triebwerks.

Die Anschrift ist:

STRATUS Inc.

Rainer Hofmann

7750,12th Avenue N.W.

Seattle/Washington 98117 USA
Technische Daten:

Hubraum: 1800 ccm

Bohrung/Hub: 92 x 67 mm

Verdichtung: 9.2 : 1

Frop.drehzahl: 2500 U/min

Reiseverbrauch: 13.5 I/h Normal

In den USA gibts noch zwei weitere
SUBARU - Conversionen, die mit Einsprit-
zung, Trockensumpfschmierung etc. be-
eindrucken, namlich die Produkte von NS
und von Formula Power. Gute Motoren in
den Versionen mit 2 und 2.2 Liter mit Lei-
stungen bis 175 PS. Beeindruckend sind
aber auch die Preise und ein Leichtgewicht

ist keiner davon.

Ein erwdhnenswertes Triebwerk gibts
seit kurzer Zeit in Italien und zwar einen
Zweizylinder V - Motor von Moto Guzzi. Es
ist ein Motorrad-Motor der via Zindung
und ein 1 : 2,46 Getriebe fir den Betrieb in

Luftfahrzeugen abgewandelt wurde
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Deutsche Vertretung:
AVIO - TECHNIK
Ingolstadter Str. 124
85077 Manching
Tel.:0049-8459-6319

Technische Daten:
Hubraum:950 ccm
Bohrung/Hub: 88 x 78 mm
Verdichtung: 10 : 1
Prop.drehzahl: 2500 U/min
Trockengewicht: 71 kg
Preis: ca. 12500 DM

Soviel zu den vorgestellten Triebwerken.

Der letzte Vortrag am Sonntag wurde
von P. Rospert gehalten, der einen neuen
Verstellpropeller gebaut hat. Der Prop ist
insofern neuartig als er ein elektromecha-
nisches Verstellsystem besitzt. Das heilit,
die Versteliung wird Uber emnen Elektromo-
tor bewerksieliigt der jgdoch zum Unter-
schied vom MUihlbauer- System nicht in
der Nabe selbst mitrotiert, sondern auflen
am Motorblock montiert i1st. und Ober ein
Gestange durch die hohie Propelierwelle
wird die Verstellung betatigt. Durch dieses
Prinzip bedingt. eignet er sich naturlich nur

far Motoren mit Untersetzungsgetriebe. Ein

912er Rotax mantiert, flir diesen ist er wohl
maflgeschneidert.

Was mich an der Konstruktion beson-
ders fasziniert hat, war die Geniaiitdt der
ich soeben

habe

Gehausebauart. Nachdem
auch einen Verstellprop gebaut
(siehe auch den Bericht in diesem Heft).
weill ich welche Probleme allein die me-
chanische Bearbeitung des Nabengehau-
ses aufwirft. |

P. Rospert mit seinem  Raspelier”
hat diese Probleme so gelést dall er es
die alle drei

aus drei Teilen aufbaut.

grundsatzlich auf einer Drehmaschine
hergsteilt werden kdnnen, wobei nur an
den Teilen einige Flachen angefrast wer-
den mussen. Aufwendige Bearbeitungen
an Bearbeitungszentren oder Bohrwerken
konnen entfallen Dafur missen diese Ge-
hausetelle mit entsprechenden Schrauben
verschraubt werden | diese erschienen mir
am Prototypen eher etwas verstarkungs-
bedurfig. Ansonsten machte die Konstruk-
tion einen sehr sauber verarbeiteten Ein-
druck. Die Verstellung kann prinzipiell
auch mit einer Handkurbel betatigt werden,
in der Fascination von W. Dallach ist der
Prop in dieser Art im Betrieb. Man wird

sicher Uber den ,Rospeller” noch einiges

Prototyp war ausgestellt und auf einen horen.

lNER Siegmund w Alorsia - dor LFP, me,g:

8072 Ammeaua D. 55 - . — Kannchan

WOWB7E1IBT. o En henfches Gebirgspenovama vor der Hastor bisten wir | Gaefidged

Seshote: 1100 m ! hraen. Schafw
Samtixcha Zimymee sind rmit Bakon, Dusche und WC ausgestat- | Rinder

Zug: Schiadming 10 in . In uraerern gemdtichnen Aufenthaltsraum werden S sich

Bus: vorm Haus wohffGhen .

FVV: Rarnsau Hobbyraumn, Gerage. Bakon, KichenbenOnng. Liegewiess
Kinoersometplaty )

Entrerrung vom: maipenlbndischen Stil sind ursers ‘

Ort: 1 km Arzt: 1km Apparmments fOr 2—4 Pamonen sogenchist, Wohn-Schiaf Haustiors

Gasthaus: Hausn, Bed: Tk e, . . Duscre, WC, Balkon. Inrarvery it

Schilite: 1km C Schi- und Langiaud, Rodeln, Exleuten, Eissiock- | gebractt

Langiaufioipe: Dewm Hass scheafian, Ternis, Mimgot, Frei- und Halerbad, warden:

Beim Untergrabnerhof in der steirischen Ramsau konnen Amateur-flugzeugbauer Skilaufen
Langlaufen, Berg-steigen, Wandern oder einfach nur fachsimpein.
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Notizen

Da seit der Herausgabe der ersten
Nummer der |.E. IMPULSE bereits einige
Jahre vergangen sind und sich inzwischen
die Mitgliederzahi des [.E. Clubs verdrei-
facht hat bringen wir an dieser Steile wert-
volle Hinweise fur Amateuflugzeugbauer,
die wir zwar in den ersten Ausgaben vor
Jahren bereits verdffentlicht haben, aber
jungeren Vereinsmitgliedern vielleicht nicht
bekannt sind. Zum Beispiel wurden bereits
im Jahr 1988 an das damalige BAZ fol-
gende Anfragen gestellt:

1. Kannen Instrumente, elektrische und
Benzinleitungen aus der Kfz - Technik im

Amateurflugzeughbau verwendet werden?

Der ,Rospeller*
von P. Rospert

2. Ist die Wartung von musterzugelas-
senen Triebwerken durch Amateurbauer
selbst moglich?

3. Ist es moéglich, dall ein ausgebilde-
ter Kfz - Mechaniker seinen ,Flugmotor®
selbst zusammenbaut?

4, Kann auf doppelsitzigen Experimen-
talflugzeugen auch geschult werden?

5. Darf in Experimentaifiugzeugen
grundsatzlich Einfachzundung verwendet
werden?

6. Gilt die 4-jahrige Uberpriufungs-frist
fur die Fluginstrumente auch fiir Experi-
mentalflugzeuge? |

Zu diesen Fragen hat das BAZ da-
mals Stellung genommen bzw. ist der heu-

tige Stand der Austro Control:
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zu 1: Anzeigegerate aus der Kfz -
Technik dirfen verwendet werden soferne
die kontinuierlichen Anzeigen korrekt (bzw.
eforderlichenfalls justierbar} sind. Lampen
altein genigen nicht. Kfz - Kraftstoffleitun-
gen sind erlaubt, wenn deren Spezifikation
den Einsatzbereich abdecken. Das gleiche
gilt fir elektrische Komponenten, nicht
jedoch fir elektrische installationen und
Leitungen, welche den Bauvorschriften
entsprechen mussen,

zu 2: Hier wurde zuerst in abschlégi-
ger Bescheid gegeben, auf ein spateres
Ansuchen des | E. Clubs wurde jedoch mit
einem positiven Bescheid geantwortet und
zwar mit Zl, 6412-7/177-94 vom 11, Aug.
1984, werin uns unter bestimmten Voraus-
setzungen die Wartung von Flugmotoren
gestattet wird. Das Schreiben habe ich in
der | E.IMPULSE Nr. 18 in vollem Wortlaut
verdffentlicht.

2u 3. Kfz

durfen

- Mechaniker (-meister)
.ihre" Motoren zusammenbauen,
wenn dies nach festgelegten Werkstole-
ranzen sowie genehmigten Anweisungen
geschieht. wenn alle notwendigen Einrich-
tungen vorhanden sind und Priflaufe
durchgefuhrt werden kénnen.

Unter diesen Punkt falit auch die
Wartung von unseren Flugzeugen. Der
Amateurflugzeugbauer gilt als Luftfabr-
zeughersteller, darf also sein Flugzeug
selbst warten. Seit 1995 darf auch der
Kaufer eines Selbstbauflugzeuges die Ma-
schine warten, wenn er durch den Herstel-

ler entsprechend eingeschult wurde und

dieser die Einschulung schriftlich bestéatigt
hat. Muf} aber im Einzelfall mit dem Prifer
abgesprochen werden.

Zu 4: Nein, Schulung mit Amateur-
bauflugzeugen ist nach wie vor nicht ge-
stattet.

zu 5; Ja, Einfachzindung reicht aus.

zu 6 Die 4 - Jahresfristen gelten
grundsatzlich auch fur Experimental-
flugzeuge. Inzwischen bemiiht sich der |.E.
Club jedoch um den Ankauf eines eigenen
Prifgerdtes fir Fluginstrumente. Wenn
das geschafft ist, kdnnen sich unsere Mit-
glieder dieses Gerat gegen geringe Ge-
bihr Instrumente

ausborgen und ihre

selbst Uberprifen.

Zu diesem Thema qleich noch ein

wichtiger aktueller Hinweis:

Wir durfen mittlerweile die Startstrek-
kenmessung sdbst, das heift durch eine
bewdhrte Mannschaft des LE. Club
durchfihren und die Larmmessung kén-
nen wir durch befreundete Prifer der OUV
durchfiUhren lassen, die bei Bedarf sogar
zu uns nach Wels kommen.

Zwecks Koordination der anstehenden
Messungen ersuche ich alle, die fertige
Flugzeuge im Erprobungsstadium haben
und diese Messungen in naherer oder fer-
ner Zukunft bendtigen, uns dies unbe-
dingt umgehend mitzuteilen!!! Uns, das
heillt entweder an Rudi Holzmann oder an
die Redaktion der |.E.- Impulse:

Rudi Holzmann Tel/Fax: 07674/62805

Othmar Wolf Tel/Fax: 0741 6!54774_
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Frauenecke

Ostergedanken ?

von Heidi Wolf

Wahrscheinlich haben sich einige-
oder auch viele - von uns die letzten Tage
und Wochen mit dem Begriff ,Leid" aus-
einandergesetzt. Gerade in der Osterzeit
ist es unumganglich, mit den Worten
JLeid", leiden", .das Leiden Christi" kon-
frontiert zu werden. Und wahrend wir des
Menschen Jesus gedenken, der vor 2000
Jahren so sehr geiitten hat, kommt uns
unser eigenes Leid. unser eigenes Leiden
n den Sinn. Jeder von uns hatte in seinem
Leben Memente. wo Verzweifiung oder
Le:d uber ihn hereingebrochen sind. In
kieinem oder gréferen Ausmaft. Und jeder
von uns wollte so schnell wie méglich das
Schreckgespenst Leid loswerden.

Warum leiden wir eigentlich? Was
bedeutet Leid? Wenn ich an Leid denke,
dann kommen mir die Worte Krankheit -
Leid - Tod in den Sinn. Wie oft horen oder
sagen wir: Der Tod erlgste ihn (sie) von
seinem (ihrem) Leiden.

Warum haben wir alle so grole
Angst vor dem Leid? Krankheit bedeutet
oft Schmerz und Leid. Krankheit bedeutet
hilflos zu sein. abhangig von anderen
Menschen, ausgeliefert zu sein. Warum
gibt es trotz aller Vorsorge, gesunder Er-

nahrung, Aerobic und Joggen, usw. usf, so

viel Krankheit in unserer Zeit?? Ist uns
bewuf3t, was krank-sein bedeutet?

Jede Erkrankung ist eine Botschaft,
gin Hilfeschrei meiner Seele, mich um sie
zu kimmem. Krank sein bedeutet, in ir-
gendeiner Form vom . rechten Weg" abge-
kommen zu sein. Gesund sein heilit, in
Harmonie und Einheit zu leben. Ich lebe in
Einheit mit meinem Selbst. Es herrscht
Einheit zwischen Korper, Seele und Geist.
Lange bevor sich eine kérperliche Erkran-
kung bemerkbar macht, ist der Einklang
zwischen Seele und Geist gestdrt. Doch
wer van uns beachtet schon die kleinen
Hinweise seiner Seele? Wir haben ver-
lernt, auf unsere Seele, auf unser Gewis-
sen zu horen. Unser Geist lebt meist
schon mm Voraus, wagt und schitzt ab,
unser rationales Denken zerkleinert und
zergliedert alle moglichen Aktionen und
Reaktionen, unser materielier Verstand will
Sicherheit und unsere Kindheits-und Er-
ziehungsmuster lassen Angste und Emo-
tionen aufkeimen. Wir sind aus der Einheit,
aus der Harmonie zwischen Korper, Seele
und Geist gefallen. Unser Geist, unser
Korper kann oft nicht das leben oder er-
leben, was die Seele fur gut oder wichtig

erachtet und auch leben will. Unsere See-
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le, unser UberbewuRt-Sein oder UBER-
ICH weil} IMMER den richtigen Weg. Doch
wenn wir durch Unachtsamkeit den rech-
ten Weg verlassen, werden wir durch Hin-
weise, sprich Krankheit und Leid gezwun-
gen, den rechten Weg wieder zu finden.

Vor jeder Strallenkreuzung stehen
Hinweistafeln. Wenn ich sie nicht beachte,
werde ich nicht an mein Ziel kommen. Und
niemandem von uns wirde es einfallen,
wenn er nach Wien méchte, die Auto-
bahnabfahrt nach Graz zu nehmen. Doch
wenn es um uns selbst, unser Heil-Sein,
das Wichtigste in unserem Leben geht,
beachten wir die Hinweistafeln unserer
Seele nicht. Und leider {(kemmt von Leid!)
15t es unserer Seele nur maéglich sich bei
Unachtsamkeit Gber unseren Korper be-
merkbar zu machen. Solange .nur’ unsere
Seele krank ist, hat das meistens keine
groleren Konsequenzen. Doch wenn die-
se Disharmonie in unserem Kérper mani-
festiert 1st, dann werden wir aktiv. Wir sind
beunruhigt. gehen zum Arzt. ins Kranken-
haus und wenn wir schon eine Ahnung
uber geistige Zusammenhange haben,
auch zur Alternativmedizin.

Wir kénnten uns so viel Leid und
Schmerz ersparen, wenn wir auf unsere
Seele, unser Gewissen horen wirden. Und
wenn wir schon eine Erkrankung haben,
sie vor allem einmal als Botschaft unserer

Seele anzunehmen. Jede Krankheit, jedes

Leid offenbart mir in seinem tieferen Sinn,
dall ich etwas zu lernen habe. Krankheit
ist eine Lernchance, ein Lernschritt in mei-
nem Leben. Keine Strafe Gottes oder des
Universums. Ich ganz alleine bin verant-
wortlich fur alles was geschieht in meinem
Leben. - Wir

Schuldzuweisung geben. Wir selbst sind

kénnen niemandem eine
die Schépfer unseres Schicksals. Unsere
Aufgabe ist es, uns an die kosmischen
Gesetze zu halten. An die Gesetze von
Ursache und Wirkung. Wir kénnen uns im
.eben alies erlauben, doch wir missen
auch bereit sein, dafur die Konsequenzen
zu tragen. Und da eine gutige und liebevol-
le Hand Uber uns wacht, werden wir auch
wieder auf den rechten Weg geflhrt und
geleitet, um unsere Seele vor gréllerem
Schaden zu bewahren. ,Wer nicht héren
will, muf} fahlen," sagte meine Groflmutter
immer, Heute weild ich, welch tiefer Sinn in
diesem Sprichwort steckt.

In unserem Bewult-Sein solite all-
gegenwartig sein: Gott hat die Menschen
auf dieser Erde nicht erschaffen, um sie
leiden zu lassen. Gott hat fir uns alle das
Paradies erschaffen. Wenn es uns moglich
ist, mit der Natur, den kosmischen Geset-
zen und uns Selbst wieder in Einklang und
Harmonie zu leben, werden wir wieder das
Paradies auf Erden haben. WANN fangen

wir damit an? Morgen ist es zu spat!

Der Positive sieht in jeder Schwierigkeit eine Méglichkeit.

Der Negative sieht in jeder Moglichkeit eine Schwierigkeit.
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Technik

Die Larmmessung nach Kapitel 10

Frither oder spater wird jeder Ama-
teurbauer mit dem Problem der LArmmes-
sung seines Flugzeuges konfrontiert. Die
folgenden Zeilen sollen etwas Klarheit
Uber die derzeitige Situation bringen und
versuchen, zu erklaren, was von uns er-
wartet wird.

Die gese{z!ichen Grundlagen werden
vom Anhang 16 des Bandes |  Aircraft
noise” der ICAQO Reglementierung gelie-
fert. Kapitel 10 enthalt die jetzt fur uns
geltenden Grenzwerte. Diese Verordnung
ist jetzt in Kraft, und es gibt fir uns keine
Moglichkeit. sie zu verandern. Wir miissen
somit mit ithr leben.

Die neue Vorschrift basiert auf dem
Prinzip daf? man die Larmguelle so rasch
wie moglich entfernt (grofle Geschwindig-
keity und so weit wie moéglich weg (grofie
H&he) haben mochte. Zudem berlicksich-
tigt jetzt diese Vorschrift das Anliegen der
der Flugplatzanrainer durch das Verlangen
einer Messung in Steigflugkonfiguration
nach dem Start, was einen der ungunstig-
sten Falie darsteilt. Die geringste Larmbe-
lastung wird erreicht, wenn sich das Flug-
gerat nach dem Start mit der besten Stei-
grate vom Flugplatz entfernt. Dies gibt
gleichzeitig die grofitmogliche Hohe bei
der grofditmoglichen Geschwindigkeit.

Je weiter weg von einer Larmquelle

man sich befindet, destoweniger stark ist

die Intensitidt der Larmbelastung.Es ist
also von Vorteil, wenn die Referenzhéhe
far die La&rmmessung so grofl wie méglich
wird, damit das Mikrophon nur minimalr
belastet wird.

Um eine Basis definieren zu kénnen,
wurde der Melpunkt durch die ICAO 2.5
km vom Startpunkt auf der Piste entfernt.
Die angewandte Startbrozedur, geitend far
das maximale Startgewicht, ist in die zwei
folgenden Phasen aufgeteilt:

Phase |

Bremsenloslassen und Start mit

maximaler Startleistung bis zu

einer Hoéhe von 15 m.

Phase li

Ab 15 m Steigflug in optimaler Konfi-

guration (Fahrwerk und Flaps einge-

fahren) mit max. Dauerdrehzahl und

Geschwindigkeit fir das beste Steig-

verhaltnis (V,) bis nach dem Uberflug

des Melpunktes.

Diese thecretische Prozedur kann
durch Weglassen des Starts ab einer Piste
vereinfacht werden. Wichtig ist, dall das
Mefimikrophon in Konfiguration gemaf
Phase 11 auf der nach der cben genannten
Prazedur und basierend auf den Leistun-
gen des zu messenden Flugzeuges vorbe-
rechneten Referenzhdhe (berflogen wird.

Die Referenzhtéhe wird bestimmt

durch die bereits bekannte Startstrecke
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auf Hartbelag Uber 15 m Hindernis (D185),
der besten Steiggeschwindigkeit (V) und
der dazugehdrigen Horizontalgeschwin-
digkeit (V). Da diese Daten aus den vom
Erbauer  ersteliten Flughandbuch ent-
nommen werden, ist es besonders wichtig,
dal} diese Messungen mdglichst genau
und gewissenhaft durchgefuhrt werden,
damit das Melresultat bei der La&rmmes-

sung nicht negativ beeinflullt wird.

| Phase |

_ Phase || |

Die folgenden Formeln erlauben eine
Abschatzung der Uberflughdhe (ber dem
Mikrophaon:

Steigstrecke fur Phase Il: L = 2500-D15
Uberflughéhe : Hees = 15+(VexL) / V,

Veund V, inmis. D15 und Hgin m
Der Larmgrenzwert (LAmax) eines Flug-
zeuges ist vom maximalen Abfluggewicht
MTOW abhangig und kann nach folgen-
der Formel ermittelt werden:

LAmax= 65 + 0,017 * (MTOW - 500)

_WE m

2,5Km

Wenn die durchgefihrien Messungen
analysiert werden. sieht man. dall die ge-
forderten Grenzwerte erreichbar sind, al-
lerdings nicht ohne groflen Aufwand bei
der Wahl der Kombination Motor - Propel-
ler - Auspuffanlage. Dieser Bereich ist
noch dazu so komplex, dafll jede genaue
Vorhersage (ber die Tauglichkeit einer
bestimmten noch nicht gemessenen
Kombination unméglich i1st. Zum Beispiel

die Wah! eines entsprechenden Schall-

dampfers wird in jedem Fall die erste zu

setzende Malinahme sein. Weiters wird
eine Verrningerung der Propellerdrehzahl
bei gleichzeitiger Vergréflerung des
Durchmessers einen eine deutlicheVer-
besserung bringen. Alles in allem sind ge-
rade wir Amateurflugzeugbauer gefordert,
nach neuen Losungen zu suchen, da wir ja
auch von Gesetzes wegen die Moglichkeit

haben, zu experimentieren. Tun wir das!

Romeowhisky
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Tips

von Leopold Beham

1. Tip fdr alle, die den 912er Rotax in
die Cherry oder Flugzeuge mit ahniicher
Motorbefestigung einzubauen gedenken:
Die Winkelstellung der vier Anschiufistut-
zen der Kihlwasserpumpe passt im Ongi-
nal-Lieferzustand micht mit dem Motortra-
ger zusammen, man mul die Stutzen her-
ausschrauben, aber die Gewinde sind mit
Loctite o. &. eingedichtet, dabei geht meist
das Gewinde kaputi. Folge ist , neue Stut-
zen kaufen. Gewinde nachschneiden usw.
Alles unnotige Arbeit wenn man bei der

Bestellung die VWasserpumpe mit losen

Stutzen bestellt und die Stutzen seibst in

der gewlnschten  Winkelstellung  ein-

schraubt!

2. Tip fir alle, die aus USA Flug-
zeugtelle bestellen:

Die Fa. Aircraft Spruce. wie auch
andere. hat so zierlich alles, was das
Herz eines Fliegerbauers begehrt und zu
einem recht ginstigen Preis. So habe ich
schon viele Teile dort eingekauft und so
meine Erfahrungen gemacht:

" Bestellen am besten per Fax mit
dem im Katalog vorhandenen Formular.

* Unbedingt schon leserlich, mit
Partnr., Artikelbezeichnung und die Ziffern
1 und 7 so schreiben: | = eins, 7 = sieben,

sonst kbnnen es die Amis hicht lesen!

* Bezahlung mit Kreditkarte - Num-
mer und Ablaufdatum angeben. Funktio-
niert tadellos und hat noch immer ge-
stimmt, aufllerdem bekommt man einen
glnstigeren Wechselkurs.

* Versandart: Air Parcel Post, dauert
incl. Zoll ca. 10 Tage.

Apropos Zoll: Flugzeugteile sind in
Osterreich zallfrei! Nur wissen es die Zoll-
beamten meist selbst nicht, daher muf}
man sich sealbst um die Befreiung kim-
mern und das geht so:

Wenn eine Sendung kommt gibt es
drei Méglichkeiten:

1. Der Bneftrager bringt das Paket,
dann ist die Sendung bereits verzolit, den
Zoll von 3.6 - 4,3 % hebt der Postbeamte
gleich ein.

2. Die Sendung kommt mit einer
Spedition.

3 Die Post bringt nur eine Zollbe-
nachrichtigung vom Verzollungspostamt
mit Rechnung und Formular ,Zollbenach-
richtigung”.

Das war bei meiner letzten Sendung
der Fall. Auf die Zolibenachrichtigung muf}
man auf jeden Fall antworten, sonst geht
die Sendung nach 30 Tagen zurick.

Da ich sowieso nach Wien mulfte,
bin ich gleich zum Verzollungspostamt am
Sudbahnhof gefahren, in der Hoffnung,

das Paket gleich mitnehmen zu kénnen.
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Beim ersten Schalter im zweiten Stock
bekommt man mehrere Stempel und eing
Nummer, den langen Gang entlang und
warten, bis ich aufgerufen werde, heiltt es.
Es dauert auch nicht lange und ich erklare
dem Beamten, dal Flugzeugteile zollfrei
sind. Er blattert mehrere Ordner durch,
findet aber nichts .dergieichen, fragt seine
Kollegen usw. ich erzahle ihm, dal} ich von
einem Fliegerkollegen weill, dafl man bei
einem Herrn Jost einen Zolibefreiungsbe-
scheid bekommt. Daraufhin kiemmt er sich
ans Telefon und weil danach voll Be-
scheid, dalk ohne diesen Bescheid nichts
geht. Ich mufl zum Hauptzollamt, gleich
neben der Austrocontrol. Bei besagtem
Herrn Jost mul} ich einen Antrag auf Zoll-
befrelung fur dmateurflugzeugbau  gem.
Ant. 21 Zollkodex ausflllen, Nach drei Wo-
chen kam der Bescheid und ich bekam
damit das Paket anstandslos.

[ch kann nur jedem raten. rechtzeitig
diesen Bescheid zu beantragen um Pro-
blemen mit der Zeolilabwicklung vorzubeu-
gen. kostet nichts.

Adresse: Zoltamt Wien

Tarifabteilung, z.Hd. Hr. Jost

Schnirchgasse 9

1030 Wien

Damit kann man sich auch in den
ersten beiden Fallen helfen:

Falll. wenn das Paket mit der Post

kommt gibts wieder zwei Méglichkeiten:

* Paket annehmen und bezahlen, aber
eine Berufung mit Angabe des o0.a. Be-
scheides senden an :

Zollamt Wien
Rechtsmittelabteilung
Schnirchgasse 9
1030 Wien

* oder Paket nicht annehmen mit der
Begrindung Neuverzoliung. Die Sendung
geht in diesem Fal zurlick zum Verzol-
lungspostamt und wird dort neu bearbeitet,
natirlich muf® man ihnen den Zollbefrei-
ungsbescheid zukommen lassen.

Fall

Spedition kommt, die rufen meistens an,

2, wenn das Paket mit der

dann gibt man ihnen die Aktenzahl des
Zollbefreiungsbescheides oder faxt gleich
den Bescheid und es gibt keine Probleme
mehr.

Man kann die ganzen Zoilgeschich-
ten auch umgehen indem man bei Aircraft
Spruce in England bestellt, hab ich auch
probiert. Durch den EU Beitritt zahlt man
nur mehr die engl. Mehrwertsteuer VAT,
ds. 17,5%, man spart also 2,5%. Kilingt
gut, aber die Sendung dauert sehr lange
und der Englander schidgt auf den Listen-
preis 18% Manipulationsgebthr drauf, im
Endeffekt bezahlt man also mehr.

Das sind meine Erfahrungen bzw:
Ratschldge, die ich von den Zollbeamten
bekommen habe, sie erfillen jedoch kei-

nen Anspruch auf Vollstandigkeit.
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Baubericht

Noch ein Verstellpropelter
von Othmar Wolf

Nachdem bei uns das Selberbauen von
Verstellpropellern schon regelrecht in Mo-
de gekommen ist { ich glaube Osterreich
hat weltweit die htéchste Rate an Flugzeu-
gern mit selbstgebauten Verstellpropellern)
mufite ich mich als Propelierbauer auch
dieser Herausforderung einmal stellen. Ein
phantasieloser Nachbau einer fertigen
‘Konstruktion kam fiir mich natdrlich nicht in

Frage. doch wollte ich schon die Vorteile

Alles nichts Neues werdet Ihr sagen. inso-
ferne ist mir aber doch eine Neuerung ge-
lungen, als ich durch konsequentes Ge-
wichtsparen doch ein sehr geringes Ge-
samtgewichi von nur 9.5 kg erreicht habe.

Argerlich ist fur mich nur, dal die Kon-

aller mir bekannten Konstruktionen verei-
nigen bei gleichzeitiger Vermeidung der
Nachteile. Herausgekommen ist eine
Konstruktion mit elektrischer Verstellung
durch Getriebemotof in der Propeliernabe,
geteiltes Gehause 2zwecks einfacher
Montage und Stromzufihrung Uber Kohie-

birsten.

Der fertige Ver-
stellprop mit abge-
ncmmenem Spin-

ner

struktion eigentlich schon wieder (Oberar-

~ beitungsbediirftig ist. (Siehe Bericht auf

Seite 11). Nun kostet aber eine derartige

Entwicklung doch eine- Menge Geld und

nachdem das Sparpaket kinderreiche Leh-

rer besonders hart trifft, ist eine .Neuent-
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wickiung momentan nicht drin. Die Erpro-
bung des Propellers ist im Gange, erste
Versuchsflige zeigten phantastische Lei-
stungen meiner Cherry. Nun wird gerade
von einem befreundeten Elektroniker ein
Constant-Speed Regler entwickelt, der es

dann erméglicht, auf einem Poti im instu-

For Sale

mentenbrett einfach die gewlnschte Dreh-
zah! einzustelien, die Leistung nach dem
Manifold setzen und alles andere erledigt
optimal die Elektronik. Ich werde (ber den

Fortgang der Entwicklung wieder berich-

ten.

Nachstehendes Schreiben betreffend Verkauf von Kits des Typ CH 601 Zodiac erreichte uns

von Ing. Mario Pozzini aus talien. Der Flieger gilt dort als UL, Kann bei uns wahrscheinlich

auch als Experimental eingestuft werden. Bei Interesse kontaktiert bitte:

~di Pozzini Ing. Mario
Sede: Via Macalle 9

' 28069 Trecante (No)
Italia
Tel/Fax:(0321) 770187
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Trecate 7th Dec.

Cent., Mo, Holzmann,
T writ2 now as & nrofessional in the
txpecinentals mainte2nanc: and assemblles amblznt; moreavar I
croduc2 kits of the
Z0DIAC CH-621 UL

_lzreliznts, in legal terms.

Iriazt Yo that when tThey ask for purcheasing & Constructlon
ITEWINZ s Chris Hszintz sends before s=21ling, a papel on
Tohat Tne2 w22l put hils own signsture Lo state thnat he will
cuLlz o Zhs nly one sirplanz, exactly as by drawings and so on.
Thls m22 M. L. B, s2lis the rights Ifor guilaing only ane
Iz _ ouTzrz2s2Z LT setTs gl constr. draw.s end I had a coaLract
wLTT 2z w27y LToorTant gsronaytical firm 1~ CZzZCH Republic, to
-IozcCoz:z - LoenTicz2l oTa tns Mo C H.'s onas

= ~=2 szyv ozt I's sz orczus tnet our cweality  is  ashsolutely
s.oZ2-lzT 2nf o t-oe2i ogur 2lumlrtiun o is ALL 2024-T3, when 1in Canade
©L1os no2stiTty they suozly 6061-T6

T.T cTocuzer cs=nzs th:2 L1, sna2sts, makes oarits anc after that THEY
TREAT <—g navsz 2022-73

SJT 25T s 1.000 % less This tThat in Canade!ttinn

. from Csmage w2 nave c2viodusly Transoortation FTezs!t! ) that mekes
TLUCN mIIoDg 2a2nsiwve Loz U3t -zURUOFE nusirnz2ss

Sz, I wIZil D2 83 %inmg Tt b2 infcrmad Nnow 1s oossible to publish oan
acverlrsement on tna: I, £, IMDLSE

Tt owiill be wvery muCh aporecieted

Memy Thanxs 1n advance and best regards
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Material - Bezugsquelien

Liebe Flugzeugbauer.

bei der letzten Hauptversammliung habe

ich  angeboten. eine  Baumaterial-
Bezugsquellen-Liste anzulegen.

Gerade der Flugzeugbau-Einsteiger,
aber auch der Fortgeschrittene der sein
Gerat schon fertig hat und nur noch War-
tungs- und Optmierungsarbeiten durch-
fuhrt. scil daven profitieren.

lch habe beim Bau memer Cherry mit
Unterstitzung der Kollegen einige Adres-
sen ausfindig gemacht und diese nun in
einer Excel-Tabelle aufgelistet. Die Guel-
ien habe ich jetzt nicht Gherprift ungd kon-
nen daher Oberholt sein, wie zum Beispiel
die deutschen Postleitzahlen.

Naturlich kénnte man diese Daten in
anderer Form aufbereiten, sodall man wie
in einem Messekatalog nach Lieferanten-
namen und nach Artikel suchen kann. Das
wilrde fir den Anwender Vorteile bringen,
der Erstell- und Wartungsaufwand ware

aber erheblich grofier.

e e e g o e 18 Sy
o AP Ak e LR R

CH 601 Zodiac von Mario

Pozzini, Trecante

lhr seid nun alle aufgerufen mitzuhel-
fen aus dem heigefiigten Listchen eine
wirklich brauchbare Bezugsquellen-
Liste zu machen.Teilt mir bitte Eure An-
regungen beziglich Tabellengestaltung
mit, viellieicht sollte noch die eine oder
andere Spalte hinzukommen oder weg-
fallen. Vor allem aber brauche ich Eure
Hilfe um die Liste zu erweitern und zu
korrigieren, jeder von Euch kennt Liefe-
ranten und deshalb sollte sich jeder
iberwinden und sich die Zeit nehmen
mir seine Adressen zu schicken.

Meine Anschrift.
Eberbach 17
Tel :02674/89446

Johann Brandstatter

2564  Furth

Die MATERIAL-BEZUGSQUELLEN
werden regelmafig  Uberarbeitet und in

unserer [E-IMPULSE abgedruckt.
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Veranstaltungskalender

FA{-CIACA CALENDAR OF EVENTS - 1596

bv David Wise of PFA

Updated to 23 Feb 1996, Tnis list only shows the main home-buill and oid-umer tly-ins. My compiet Lisn with
displavs, competitions. 2(¢, alrzady has mor2 than 20 pagss. [t wall be distnbutzd 1o orgarusatians amzading the
FAI-CIACA mesung in Apnl. 1 welcoms &
can add anvihing, or :f vou want me €0 s2ad vyou a copy of the full.list. plzaase writz o me: David Wisz, 166,
Dumbrzsck Road, Eltham, London SE® IRF, England.

12T naws of aviation @venrs of all nvpes anvwhere in the world. [ veu

Many events ars subject to special restrictions. All arz sulbjeet to alizration or canczliauen at short notice.

ALWAYS CHECK BEFORE SETTING OUT

Apr 5-8 Mangalore (VH)
Apr L1-12 Jacksonviilz. Fi N
Aprois mensiridgs (G
Apr b4-21 Lakeland, Fi (N)
42028 Sandown Gy
nas < Tavior. Az Ny
Mav 23 [nieriaken (B}
Ny 2 Dunkzsweli ()
Moy G VW zishpool (G
tias 1 Nawporl News, Va ™)
Nay il Davton, Oh ™)
AR TR Atwooad. Oni ()
R R T Heigde-Busum (o
Man 17119 Columbia, Ca (N)
Llan I8.id Anaerp {ele)]
Nav 2=-2a MWatsanviiiz, Ca (N}
Nas 2320 Trure & Lands End e
Niaw 23-7a Cazmarbn (G)
Niaw 2377 Znuas Sav zh
AR TR Smaxstown, Pa ™)
iy di-jund Banlzsvillz, Ok Ny
Mas 31-dJun 2l Barkarby (5E)
fun Connaugnt T2
Jun ob- 2 ranland (G
jun - Bslen-meunave! {e])]
Jun t-2 Pardubice HOL!
Jun G-9 Stiuniny (0Y)
jun 7-8 Merced, Ca N
jun 3-9 St Laureni {7y
Jun 13-16 Cuaceres (EC)
jun 14-16 Aldernes (C)
jun 13 Chavznas (5
Jun 15-16 Kilrush {ED
jun 13-16 Waterord (El
Jun 13-106 St Flour )]
jun i Goodu 0od 1)
jun 13 Taicahl! Q)
lun 6 Aran Farn, Tibenham (G

jun 16 Compton Abbas

)

SAAA Australian Homcebuilt flv-in & display

L-bird fly-in

PTA Wessex Strut Flv-in

EAA Sun'n'fun Fiv-in

isle of Wight Fly-in

ZAA Flv-in

RSASwiss Spring Fly-in

PFA Devon Fly-in

Pra Welsh Fiv-in

ZAA Fly-in

EAA Fly-tn

COPA Fiv-in

Asro Club 25th Anmiv Piper Fiv-in
Luszomoe Fiv-in

Stampe Fh-ip

West Coast Antque Flv-in

PrA Cormnwall doubls Fiv-1n
PrA Neonh Wales Fls-in

Brivas Bay Fiv-in

EAA Flv-in

Biplane Fly-in

EAA Sweden Fly-in

Arfiefd 10th Arnwy Flsar & Rally
PFA Fenland Fly-in

40th annisersary Old-umer Nyv-in
Gid-tumer Fiv-in

RZ Ctub Duanish Flvein & Display

West Coast Anuque Flv-in
RSA Homebuilt Fiy-in

AAE Spanish Homebuilt Fly-in
Algemey Flyv-in ’
RSA Homcbuilt Flv-in

SAAC Irish Homebuilt Fly-in
Watzrford Flv-in

RSA Homebuill Fiv-in

PFA Southern & Nhles Flv-mn
PEA Weost Madlands Flyv-in
PFA Sreckland Flv-in

Solent Aviauon Sac Flv-n

+51-39482-4716
+1-210-490-3572

=44.1952-635227/+44-1963-363630.
+1-B13-644-243T

+4+4-1983403125
—=1-320-337-7403
-41-37361-315

—44-1404-891643/+24-1823-680784

=3i-1686-624387
~1-804-247-3844
=1-513-878-9832
+1-319-356-2277
-494834-8116
=1-360-893-6623
—-32-3663-2142
1 -408-496-9559
+43-1579-320487
~43-1286-830800
+333-404.69417
—1-717486-0851
= 1-918-622-8400
—46-8752-7585

-353-04-67222 _

—11-1945-43065%. =

B3

=32-3233-8830
-42-2631-0109
—45-9736-9044
=-1-209-358-3728
=33-14228-2554
+34-927-240409
-44-1431-822297
-33-14228-2554
-393 ‘WY 3ia
-5353-51-75339
+33-14228-2534
+++-1903-883330
~41-1889-271057
=34-15379-677334
+44-1747-811757
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Jun 21-23 Seppe (PHY  Dutch Old Timer & homebuilt Fly-in +31-165-545842
jun 21-13 Jihlava (OK)  Spert flving exhibition +~42-662-3171
lun 21-23 QOklanoma Ciny, Ok (™) Cznard Fly-in +1—03-946-5003
Jun 22-33 Wellzsbourns Mounuord (G)  Adr 2rirain Fly-in & Chipmunk 50th Aamuversary —34-1757.762577
Jun 22-23 Stena (h CAP regional homsbuitt flyv-in —39-33-662453
jun 23 Popham {3} PFA Wast London Fiv-in . + 441236397733
jun 23 Marrannes (5 R5A Homeouilt Flv-in =33-14228-2554
Jun 27-30 7 Mount Vemen. Oh (™) Waga Fly-in +1-513-868-0084
jun 28-30 Genzseo. NY Y] War-birds Flv-in +1-716-243-2100
Jun 29-34 Montauban (V) RSA Southern Regional Fly-in +33-14228-2554
Jun 29-39 Spever (D) QUV German Homebuilt Fly-in . +49-89-796612/711-751672
jun 29.30 Tansnsim (D) Old-timer Fly-in +49-8393-1244
jun 25-30 Friburg-Eouviliens (H3)  Old-timer Fly-in +41-1954-0645
jun 30 Rochastar (G PFA Mid Kent Fly-in +44-1732-843088
Jul 5-7 Cranfield Q) PFA 50th Anniversary Fly-in & Exhibition +44-1273-461616
jui -7 La Ferie Alais (F) Piper Cub Fly-in +334494-2568
jul 3.7 Witkzimshaven () Szaplane mesting +49-4104-576633
ful %12 Unzava Bav, Que (<) Seaplane Flv-in +(-819-337-5213
Jul 10-34 Arfington {N) EAA North-West flv-in +1-206-435-5857
Jul 12294 Zoersel-Oostmalie {00) FAA & RSAB Beigian Homebuilt Fly-in +32-3485-5522/5932-5126
Joilsenl Raran {HB)  Homcbuilt & Old-timer Flv-in =49-2824-3718
Ll Coilingwood. Ont (T Classic Fly-in ~1-705445-3433
Jul 26-23 Mouling (provisionaly (F} RSA French National Homebuilt Fiv-in +33-14228-2554
L 25-23 Osiznd (Q0)  Flanders Fly-in & Display -32.1625-6616/27014939
L ITIs Neowuk. la (™ L-bird Fly-in +1.319-324-6378
Avy {- 7 Oshkosh, Wi (] EAA US National fla-in & display +14144264800
EATRR Otderoure-Hatien (D) \Vintage aireraft Rally 49431451
Aue Y-T1i Neuchate (HB) RSASwiss National Fly-in +41-37361-315
rog Tl Abpevsrnul: (EN Fly-tn (Displav on 11 Aug)

Auy [5-13 SchafTen-Diest (00) Stampe & Vintage Fiv-in +32-1331-1496/1333-5581
Aug bae13 Neuburg-Egwil (O Bolkow Jumor Fly-in -49-8450-9899
Aug |7-18 MWoels (OEY  Iwo Ettrich Club Austrian Homebuilt Fly-in +43-7674-£2805
Sug 2a-ld Brias 5n tED Vintags & Classsic rlv-in

R Craosland Moor %) Flv-in & BBQ +dd- [484-6354473
Sep T-8 Gssann (Boloyna) (D CAP Itatian Homebuilt Fly-in +39-331-865204
3zp -8 Schanausen {H3)  AAA Swiss old-umez; convenhon —41-1954-5645
o T-3 Manen, On ) EAA Mid-East Flyan

Sep 1203 Angeors 6] R34 Homebuiit Fiv-in -33-14228-2554
oo is-ll Hilzingen (O Vintage awrcradt Fiv-in +49-7751-12422
3z 2t Slampes (™ 55 A Homebuwilt Flv-in ~33-14228-2554
Tt 15-20 nermalia, Ta Ny EAA South West Flv-in

Qa2 Broighion () PFA N Yorksiure Fly-in ~44-1757-289063

HB FLUSTECHNIC Ges.rm, i

iy
W ROTAX. Motoren
fur UL, Experimental “s

4053 HAID Pf.74 Tel,07229 79104

ACHTUNG: Sonderpreise fur IGO-ETRICH-Mithiedér i
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Vereinsintern

Liebe Freunde,

bei der letzten Jahreshauptversammlung wurde angeregt, eine Liste der fertigen Flug-
zeuge des |.E. CLUBS anzulegen mit den Zulassungsdaten, damit Jahresnachprifungen
besser koordiniert werden kdnnen und somit weitere Kosten eingespart werden konnen.
Diese Daten zu sammeln ist eine mihsame Sache, unsere Vereinsstatistik ist auch langst
wieder nicht mehr aktuell, da sich jedes Jahr einiges verandert, Flieger fertig werden und
neue Projekte begonnen werden. Ich ersuche Euch daher wiedereinmal, mir Eure Projektda-
ten bekanntzugeben wenn sich was geandert hat. Vor aliem die Zulassungsdaten der fertigen
Flugzeuge brauche ich, um eine Liste anzulegen, mit Hilfe derer dann jeder von Euch den
Termin fir seine nachste Jahresnachprifung gemeinsam mit anderen Fliegern pianen kann,
damit konnen die Kosten fir die Anreise des Prifers entsprechend aufgeteitt werden. Trennt
bitte untenstehendes Formular heraus und faxt es mir am besten oder schickt es mit der
Post. LE. IMPULSE Redaktion Fax Nr: 07416-54774.

Danke fur Eure Mihe!
<

Statistische Erfassung des Igo-Etrich-Clubs iiber den Stand der Amateurbauerflugzeu-

ge in Osterreich:

Name des Erbauers, Adresse

Konstrukteur:
Stand:  im Bau

in Erprobung /M

zugelassen
Baubeginn:
Motor:
Kennung:
% der Fertigstellung - ...............
Zufassungsdatum: ...
Flugstunden ...

néchste Uberprifung: ...............
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Verschiedenes

Die Fa. HB - Ing. H. Brditschka, Vertretung fiir Rotax-Bombardier in Osterreich hat uns
Preislisten threr Produkte Ubermitte!t, ven denen wir die far uns wichtigsten hier weitergeben.
Fur | E.CLUB - Mitgiieder werden Sonderrabatte gewahrt, bei Interesse mit dem Zahlschein
des Mitgliedsbeitrages darauf hinweisen!

PREISLISTE

ROTAX 4-Takt Flugmotor Type 912 UL (Serie), nicht zertifiziert
for Experimental- und Ultraleichtflugzewgs
Praise cdltia ab 1886 01 O

Praise in ATS chne Mwst.

MOTOR ROTAX §12 UL 2 (fir Festpropeller gesignet) . ... £5.930,--
nicht mustergecnim

Vierzyiinder-Mcicr
flussigkeitsgexinlte Zylincerk&oie, lufigekinlte Zylincer

mit  Iinisgriensm Reduktionsgetriebe 1 = 2,27
E-Sianer + Stansmelais
eiexironischer Decpelzindung
FunksnistiZrung
2 Vergasem
Expansicnsgefall €22 3E8
Auspurirenrsivtzen in Nircsia

ifiter, Oltank und Leitungen

Kirimitteloumpe mit internen Leitungen
2 Zylindarkcpiemperaturgeber €85 530
1 Oliemperaturgeber $65 530
1 Oidruckgeber 10 bar 938 355
Werkzeugsatz

(9]
=
<
(o]
1
I

MOTOR ROTAX 912 UL 3 (fur ,Constant Speec” Prepeller gesignet). ..., 123,
entspricht ROTAX 912 UL 2

jecoch zuszizlich mit

- Antried fr hydrauiischen Verstellregler
- Woodwerd-Versiellregler 888 730
- Rutschkupplung fCr Reduktionsgetriebe

MOTOR ROTAX S12 UL 4 (fCr Festpropeller geaignet) ..., .. 99.950--
entspricit ROTAX 912 UL 2

jecoch pereits ausgertsiet mit
- Propellerwelie fir spéteres Umrasten ven ROTAX 912 UL 4 aui 612 UL 3
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WUNSCHAUSRUSTUNGEN BZW. - AUSFUHRUNGEN

- Regier-Cleichrichtar 85 345 + 665 335 . ovooveo oo 732, --
- Expansionsgefdl S22 308 . St~ --
- Vakuumpumpe 886 330, Typ 211CC (grunddberhiolt) ..o 5.274,--~
- Vakuumpumpe 886 331, Typ 211CC (NBUY...oiioie e e £.370,--
- VaKUUMPUMBDENENITIED ...t s 3.514,--
- Antrieb fir hycraulischen Versiellregler (ohne Verstellregler) ... 8.558,--
wird nur in Verbindung mit Rutschxupplung ausgeliefert
- Wocdward-Versiellragler BB 730 i oo 15.995, -~
- Rutschkupolung for RegukbONSGeteDe . .ot ¢.805,--
- Anschiu f0r mechanischen DrenzahliMeSSEI ..o 1.452,--
- zusgzlicher extermnar Generator B87 251, 40 A/ 12V mit Antrieb.. ...l §.860,--
- LUBRUES ST3 780 o e 2.773,--
- UberiaufQefal S22 325 i 290,--
- Krafistofipumpe mit Senraubansahluld 2.400,--
- Auspuiiteile-Sortiment in Stanl (Ausputficei, gerade Rohre und Rohrbégen) ... 3.010,--
JNUr menr in segrenzier Stuckzani liefercar
- Ausouieile-Sertiment in StEhYNIrOS a . 3.952,--
(Auspuifiepf in Stahl, gerade Rohre und Rehrbdgen in Nirosta)
- Ausgpuifteile-Sortiment in Nirosta (Auspuiitepf, gerade Ronre und Rohrbégen) ... 6.335,--
- Halsmutter-Set (6 x 842 632) M8 (10S8) ... oo oo, 265,--
- Haismutter-Set (8 x 842 £385) 5/16-20 UN (10S8) ... 263,--
- 2 LUFFIET 825 7471 L e 1.100,--
- Kihler, Abmessung 415 x 142 MM, 885 857 3.0id,--
- Expansionsgefal $22 312 (90°) oder 622 317 (180°). oo 98¢, --
= OIKENIET BES 027 oo 1.697,--
- Motorirager 886 567 mit Silentblock-Set.. ..o 13.909 .

- Matortrager 886 587 ohne SHentblock-Set 7.950,--
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- Motortréger BBE 385 ohne Silentblock-Set ... 7.220,--
,nur mehr in begrenzter Sitckzahl lieferbar

- Silentblock-Set (8 x BB 650 und B x 944 240) ..o 5.450,--

- Mechanischer Drehzahimesser mit flexibler Antriebswelle 837 210, 1=1000 mm ....%-878,--

- Aufpreis 0r flexible Antriebswelle 837 215, IF1300 MM ..o e 360, -~
- Aufpreis far flexible Antriebswelle 837 217, I=1300 mm ............. e 72C,--
- Elektronischer Drehzanimesser 885 403 ... 1.858,--
- Benzincruck-Pritkit 874 230 0,1 - 1,0 D@ ..o 965, --
- Menrachanzeigegergt (ROTAX FLYTaE) e, 10.350,--

inklusive aller Sensoren und Kabel mit einer Lange von 2 m lieferbar

- Mehriachanzsigegerat (ROTAX FLYdat) gemeinsam mit Motor 912 9.300,--
inklusive aller Sensoren und Kabel mit einer Lange von 2 m lieferbar

(Der Mcter wird in ciesem Fall chne den Standardsensoren €685 530/ 865 355
ausgeliefent.)

- CADAT
Deamit kcrnnen die akiuellen Grenzwerte pro Mctortype in das FLYdat
pregrammient bzw. die enalilen istwene ausgelesan werden.
(Carf nur ven auterisierten ROTAX-Vertriebspzarinemn und deren
autcrisierten Service-Centern verwendet werden.)

beiener Abnahme ven 1 -8 FLYCat 21.750, -~
beieiner Abnghme von 10 FLYCat . 12.500, --
R D AT 5.983,--

Ausiesegerat der im rLYcat abgespeicherten Werte

Uiz worganannten Praiss vaeritsnsn sich in gstarr. Schilling, netto, 2b MWerk Haid.

Liefertermin: 4 Monate nach Bestelleingang
Zahlungshedincungen: Akkreditiv / Verauszahiung

Bei Bestellung zus dem gemeinsamen EU-Markt ist vom Besteiler die UID (Umsatzsteuer-
Identifikaticnsnr.) anzugeben.

Achtung! Dieser Maotor darf nicht in den USA und in Kanada betrieben werden.
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ROTAX 4-Takt Flugmotor Type 914 UL {Serejynicht mustergepriit
for Experimental- und Ultraleichtflugzeuge
Preise glitin ab 1886 01 01

Preise in ATS ohne Mwst.

1. MOTOR ROTAX 814 UL 2 (fir Festpropeller gegignet) ........oocoovvenciannns 137.475,--
nicht mustergepruft

Dauerleistung: 73,5 kW bei S300 1/min
Startleistung: 84,5 KW bei 5800 1/min (far max. 5§ min.)

Vierzylinder-Motor
flussigkeitsgekohlite Zylinderkopfe, lufigekihite Zylinder

mit integriertem Redukticnsgetriebe i = 2,43
E-Starter + Starterrelais O
elekironischer Doppelzindung ’
Funkentstérung
2 Vergasem
Turboladerautladung
elekir. Turbolader Waste gate Regelung
2 extene elekirische 12 V Benzinpumpen S56 735
Motcrirager 886 567, ohne Silent-Bldcke
Niro-Auspuifanlage :

Offiiter, Oltank und Leitungen

Kohimittelpumpe mit internen Leitungen

Expansionsgefal €22 388

2 Zylinderkopftemperaturgeber S€5 530

1 Oltemperaturgeber S€5 530

1 Oldruckgeber 10 bar, 856 255

Werkzeugsatz

2. MOTOR ROTAX 814 UL 3 (fir ,Constant Speec” Propeller geeignet)............ 197.940,--
entspricht ROTAX 914 UL 2 .

jedoch zusatziich mit
- Antrieb fir hydraulischen Verstellregler
- Woodward-Verstellregier 886 730 '
- Rutschkupplung fir Reduktionsgetriebe .

nicht mustergepruft

3. MOTOR ROTAX 814 UL 4 (for Festpropellér geeignet)
entspricht ROTAX 914 UL 2

jedoch bereits ausgeristet mit
- Propellerwelle fur spateres Umristen von ROTAX 914 UL 4 auf 914 UL 3

167.475,—-

nicht mustergeprift
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Fliegerflohnmarkt

Privatinserate fur Vereinsmitglieder kostenlos, fur Nichimitglieder S 50,- pro Einschaltung.
Gewerbliche Inserate gegen Spende
Dauerinserate erscheinen bis auf Widerruf
Andere je nach Auftrag, fur Mitglieder 3 mal.

Wolfgang Streitwieser wver-
kauft 2 Headsets Telex a S
500.-. sowie einen Propeller
$1500mm  fur VW 2000 -
2400 ccm. Neue TelNr
(Fa) 06272/4398

Ing Ridiger Kunz beantwor-
tet Flugzeugbau-fragen in
den |.E Impuisen.

Ing. Kunz verkauft auch
-einen Komg 3-Zylindermotor.
Direktantneb mit  Auspuff,
Starter, Benzinpumpe.
Drenzahimesser. By 1988,
neuwertig. nicht gelaufen

Tel 02252/785803

Josef Sattelhack verkauft
seine Quickie Q2. OE-CSK,
By 1986 500 kg. um

5 100.000 -

Tel: 03172/2789

GrofSmitzer Adi am Flugplatz
ZelllSee sucht Flugzeuge
zum Wiederaufriusten

Tel. 06542/6120

Hubert Keplinger kommt mit
den elektronischen Waagen
des |E Club gegen Spe-
senersatz auch zu Nicht-
mitgliedern. Unkosten-
beitrag pro Flugzeug S 500.-
Tel :0732/253514

Friednch Klampfl verkauft
einen Fahrtmesser, Messbe-
reich bis 350 km/h. geprft,
um S 1000, '

Tel.: 03144/6492

Manfred Milkovits wverkauft
halben Anteil an Segelflug-
zeug Mg23 (Wnr.5) mit offe-
nem Hanger um

S 25.000.-

Tel.: 02689/3091 {abends)

Achtung Cherrybauer!

Otto Tillmann verkauft einen
Holm fiur die Cherry, fertig
verleimt, jedoch noch nicht
gewickelt, abgenommen,
aus Pianer - Fertigung um
S$17400.- Aulerdem hétte er
die Rumpfhelling sowie Vor-
richtung fur Rumpfbau- und
Sizschale zum Weiterge-
ben! 02287-3907

Johann Hamindl verkauft sei-
ne KR-1, 60 % fertig.
{Motor I1st verkauft)

Instrumente, auch ohne
Nachpriufschein, werden
laufend gesucht Anbote an
I.E. iImpuise.

Der Fhegerclub  Weisse
Mowe Wels” Hr. Schroger-
bauer. hat im Fliegerbuch:
LUSTIGES; ERNSTES;
FASTVERGESSENES®
Historchen rung um die
Wiedererlangung der Luft-
hoheit gesammelt.

Die Zeichnungen stammen
von Wil Stockinger. Ver-
kauft wirds um S 220.-

Tel.: 07242/26499

Lammerer Albert (Schibi)
und Gerhard Moik sind auf
Qldtimer spezialisiert. Alle
wieder fliegenden Saab Safir

sind durch ihre Hande ge-
gangen.
Sie bieten auch uns ihre
Hilfe an.

AIRCRAFT SERVICE

=4Oz

AIRCRAFT SEAVICE (:Es.at e k.
FLUGPLATZ TRIEBEN
A-avug TRIENEN
TEL 236 27 a0 2e Fax s 2l

GERMARD MOIK

Harang Bielig
. £ 1on) .
LI E ! 1 G
TN

A-1100 Wien, Dovidgasse 92
= (0222) 604 48 D4

Flugplatz Gasthaus ,, Zum

Fluglotsen' an der nord-
westlichen Ecke am Flug-
platz Punitz feiert einen Ru-
hetag pro Woche Das
Funkgerat fir die Landeinfos
Frqu.123,20 ist trozdem an
7 Tagen in der Woche in
Betrieb Genauere infos auf
dem iblichen Weg einholen.
Tel.: 03327/82772

Einen Bauplan fir einen
Curtiss P-6£ Doppeldecker,
Einsitzer mit  Kurbeltret-
antrieb, Spannweite 14
Meter, Kinderspielplatzzuge-
lassen, gibt es bei Hm
Winkler, - Tel.. 0222/70106-
621






