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Editorial

Liebe Freunde!

Nur noch ein paar Wochen trennen uns von unserer grofien Veranstaltung, dem 1GO
ETRICH Treffen 1996 in Wels. Ich freue mich schon darauf, Euch alle wieder herzlich will-
kommen zu heifen. Da wir nun korrespondierendes Mitglied bei der deutschen Schwester-
vereinigung , der OUV sind, erwarte ich mir bei gutem Wetter auch einige Flugzeuge aus
deutschen Landen. Auch ltalien hat schon reges Interesse an unserer Veranstaltung gezeigt.
Zu erwarten ist auch Besuch aus Slowenien und natirlich unsere bekannten Schweizer
Freunde. Kommt also mit euren fertigen Flugzeugen oder auch mit halbfertigen Fliegern am
Anhanger, kommt mit dem Auto und mit Familie aber kommt nach Mdglichkeit alle. Wir haben
auch heuer wieder angesucht, Demonstrationsfliige durchfuhren zu durfen und diesmal hat
uns die OO. Landesregierung genehmigt, von 15 bis 17 Uhr einfache Uberfilige zu machen.

Wie von unserem Kassier zu héren war, hat es wieder einige Mitglieder gegeben, die ih-
re Mitgliedsbeitrag-Zahlscheine unleserlich beschriftet haben, sodal nicht festgestellt werden

., kannte, von wem die Einzahlung stammt. Diese dirfen sich dann nicht wundern, wenn sie

eine Zahlungserinnerung erhalten. Auch wiirde es unsere Arbeit sehr erleichtern, wenn
Adressen- oder Telefonnummernanderungen so schnell als méglich an Othmar Wolf, unse-
ren Schriftfihrer gemeldet wirden. Jeder Brief der an eine falsche Adresse geschickt und an
den |.E. Club zuriickkommt, kostet nur unnétig Geld. )

fch freue mich auf ein baldiges Wiedersehen bei unserem Treffen und dal es so wie in
den vergangenen Jahren eine gelungene Veranstaltung wird, das winscht sich und Euch

Euer Obmann Rudi Holzmann
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[Einladung

Vereinigung Osterreichischer Amateurflugzeugbauer

Einladung zum 12.Internationalen IGO ETRICH Treffen

Termin : 17. und 18. August 1996
Ort: Flugplatz Wels LOLW - 00
Frqu.: 119,70

Programm:

Samstag, 17.August:
8.00 - ca. 1400 Uhr Anreise der Teilnehmer
15.00 - 17.00 Uhr Vorfuhrflige

anschlieend Bewertung der Flugzeuge durch eine Jury des LE. Club
19.00 Uhr: Gemiitliches Beisammensein im Osttrakt mit
Preisverteilung

Sonntag, 18 August:

ab 8.00 Uhr Verabschiedung der Teiinehmer und individuelie Abreise.

Ubernachtung in Privatzimmer/Hotel oder campieren am Flugplatz méglich.
Glick ab - Gut Land!
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Weltreise-Projekt

Vom Traum zur Wirklichkeit

Wie Euch sicher aus den Medien schon bekannt sein wird, startet heuer am 15 August
der Wieselburger Berufsschullehrer, Fluglehrer und [.E. Mitglied Hans Gutmann mit seiner
Gtlasair I SRG zu einem bisher einmaligen Flug um die Welt. Hier sein Bericht Uber dieses

kihne Projekt:

Mein fliegerischer Lebenslauf in Stichwor-
ten:

Geboren 1948 habe ich bereits als
Kind begonnen, Flugmodelle zu bau-
en, 1967 machte ich den Segelflieger-
schein und 1973 den Privatpilotenschein.
Ein eingeschranktes Flugfunkzeugnis er-
warb ich 1974 und im Jahr 1975 die Lehr-
berechtigung far Segelflieger.19877 folgte
die Flugzeug- und Bannerschleppberech-
tigung, 1978 die Lehrberechtigung fur Pri-
vatpiloten und 1980 das Allgemeine Flug-
funkzeugnis. Drei Jahre spater hatte ich
den Berufspilotenschein mit Instrumenten-
flugherechtigung in der Tasche und wagte
damit im Jahr 1287 meine erste Flug-
zeuglberstellung von Amerika nach Euro-

pa mit einer Mooney 231. Seit 1987 habe
ich an Motorflugweltmeisterschaften teil-
genommen, war seither auch mehrmals

.. Motorflugstaatsmeister. Im Jahr 1992 er-

warb ich noch die Lehrberechtigung fir
Berufspiloten und Instrumentenflug.

Meine gréfiiten sportlichen Erfoige: bei
den Prazisionflugweltmeisterschaften 1994
in Karlsbad der 1. Platz im Ziellanden und
im selben Jahr der 3. Platz bei der Naviga-'
tionsflugeuropameisterschaft in der Mann-
schaftwertung.

Meine bisherige Flugerfahrung: Se-
gelflug - 950 Stunden und 1800 Starts;
Motorflug - 3000 Stunden und 6500 Starts;
nach Instrumenten - 470 Stunden; davon
bei Nacht - 170 Stunden

Das Flugzeug:
Glasair Il SRG
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Ein Jugendtraum nahm im Jahr 1987,
antafdlich meiner ersten Flugzeuglberstel-
lJung aus den USA nach Osterreich, kon-
krete Vorstellungen an. Iech nahm mir vor,
ein Flugzeug selbst zu bauen und damit
um die Welt zu fliegen. Das in Frage
kommende Flugzeug mufte also sehr gute
Flugleistungen aufweisen, um mein Vor-
haben realisierbar zu machen.

Informiert durch Flugsportzeitungen
und Besuch der gréfiten Amateurflug-
zeugmesse der Welt in  Oshkosh -
Wisconsin/USA hestellte ich im Frihjahr
1989 um 24.500 US$ bei der Firma Stod-
dard-Hamitton in Arlington (Staat Washing-
ton) einen FlugzeUgbaukasten zum Bau
einer Glasair 1I-SRG. Meine Entscheidung
fUr diesen Bausatz wurde durch dessen
solide Ausflihrung unterstutzt. Auflerdem
beeindruckte mich die Tatsache, daR die-
se Firma zum damaligen Zeitpunkt bereits
einige hundert Flugzeugbausatze ausge-
liefert hatte, Anfang Dezember 1989 erhielt
ich durch eine Spedition eine Holzkiste mit
einer Grolke voneca. 75 x 1,3 x 1,3 m ins
Haus sprich Garage zugestellt. [ch hatte
bis zu diesem Zeitpunkt mit dem Flug-
zeugbau nur in Form van Modellbau Erfah-
rung. Die ausgezeichnet gegliederte
Bauanleitung in englischer Sprache vermit-
telte mir nicht nur die Kenntnisse des
Flugzeugbauens, scndern nebenbei auch
technisches Englisch.

Der Bau meines Flugzeuges dauerte
bis Juni 1995, und ich bendtigte dazu ca.
4600 Arbeitsstunden. Das Flugzeug erhielt
das Kennzeichen OE-CGH; die Erprobun-
gen sind zum gegenwartigen Zeitpunkt
abgeschlossen und ich erwarte in den
nachsten Tagen die Zulassungspapiere.
Die bisherigen Fluge (ca. 50 Stunden) ha-
ben meine Erwartungen voll erfallt.

Der Flug um die Welt :

Der Start ist fir 15. August 1996 ge-
plant. Veranschlagte Flugdauer sind ca. 2
Monate bei einer Gesamtflugzeit von ca.
170 Flugstunden. (ca. 55000 Flugkilome-
ter)

Die Flugroute:

Wels - Luxer (Agypten) -
Seeb/Muscat (Oman) - Ahmedabat
(Indien) - Kathmandu (Nepal) - Kalkutta
(Indien) - Bangkok {Thailand) - Singapur -
Bali( Indonesien} - Darwin (Australien) -
Ayers Rock (Australien) - Sydney
(Australien) - Brisbane (Australien) - Ma-

': genta (Neuseeland) - Nausori (Fiji Insein) -

Pago Pago (Samoa) - Kiribati {(Polynesien)
- Hilo {Hawaii) - L.os Angeles (Kalifornien) -
Arlington (Washington - Bausatzhersteller)
- Las Vegas (Nevada) - Dalla Ft. Worth
(Texas, Teilnahme an der Prazisionsflug-.
weltmeisterschaft 27. Sept. - 6. Oktober) -
Chicago (Hliocnois) - Quebec (Kanada) - St.
Johns (Neufundiand) - Flores (Azoren -
Portugal) - Lissabon (Portugal) - Wels

Fir diesen Flug suche ich noch Spon-
soren. Es besteht dabei die Mdglichkeit,
das Flugzeug mit Klebefoiien zu versehen.
Die Werbewirksamkeit ware durch Fern-
sehaufnahmen an den angegebenen Sta-
tionen gegeben. Ich plane aullerdem, wah-
rend des Fluges Video-Hi-8 Aufnahmen zu
machen, um nach dem Flug einen oder
mehrere Filme gestalten zu kdnnen, in
dem wiederum durch die Sponsoraufkleber

-~eine gute Werbewirksamkeit gegeben ist.

Hans Gutmann
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Technische Daten des Flugzeuges:

Type: Glasair [I-SRG, gebaut in Vinylester Sandwich-Bauweise, Spannweite: 8,24 m, Lange :
6,17 m, elektrohydraulisches Dreibein-Einziehfahrwerk mit Notbetatiqung Gber Pref-
luftpatrone. Elektrische Hohnerudertrimmung am Steuerknippel.

Motor: Lycoming 10-360, 180 PS bei 2700 U/min, Verbrauch je nach Flughdhe und Leistung
zwischen 25 und 40 I/h.

Propeller: Mihlbauer MTV-12, hydraulisch verstellbarer Dreiblatt Holz-Komposit Propeller.
Besonderheit: 7kg leichter als ein vergleichbarer Zweiblatt-Metallpropelier, dadurch

Gewichts- und Larmreduktion.

instrumentierung: Komplette King Digital-Instrumentenflugausristung mit RNAV, RMI,HSI
und Flightdirectorsystem, S-Tec 65 -2achs Autopilot System, 2. elektrischer kunstlicher
Herizont, WX-900 Stormscope, EDM 500 Motorliberwachung, Satellitennavigationsge-
rat Garmin 100, auf HSI (Autopilot) aufschaltbar, Radio-CD Spieler Gber Intercom ge-
schaltet, 6.5 Ah Notbatterie. |

Flugleistungen: Héchstzuldssige Geschwindigkeit 418 km/h, Hochstgeschwindigkeit im ‘Hori-
zontalflug (8000ft) 380 km/h, erflogene Reisegeschwindigkeit in 12000ft 325 km/h bei
30 I/h. Normaltankvolumen 240 |, dabei mogliche Zuladung - Pilot und Copilot je 100
kg und 14 kg Gepack. Ein Zusatztank am Copilotensitz soll zusétzlich 240 Tankvolu-
men bringen.

Reichweite: { ohne Reserve} mit Normaltank 2.500 km, mit Zusatztank ca. 5.000 km.

Dienstgipfelhdhe: 19000 ft = 5800 m

B Die Instrumentierung
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Frauenecke

Briicke (iber die Zeit

Reoman von Richard Bach, Autor des Welterfolgs ,Mowe Jonathan”

.Langeweile zwischen zwel Menschen,”
sagte Lesfie eines Abends. ,entspringt
nicht aus physischer Nahe. Sie entsteht,
wenn man in geistiger und seelischer Hin-
sicht voneinander getrennt ist. , Dieser
Gedanke-fur sie ganz einleuchtend und
selbstverstandlich- verblUffte mich so sehr,
dad ich ihn aufschrieb. Bis jetzt, dachte

“ich, brauchen wir uns noch keine Sorgen
dariiber zu machen, dall Langewetle zwi-
schen uns aufkommt. Aber man kann nie
vorhersagen, was die Zukunft bringen
wird, kann nichts versprechen.. . . Dann
kam der Tag, an dem ich von unien aus
zusah, wie Leslie sich ihrem Drachen ent-
gegenstelite. Ich stand Iim dréhnenden
Propelierluftstrom eines Schleppflugzeu-
ges. das ihr Schulflugzeug emperziehen
sollte. Heute wlrde sie wieder das Trudeln
tken. Binnen Minuten Idste sich das Se-
gelflugzeug veon dem Schleppseil - ein
weiltes Kreuz, das allein und ruhig hoch
chen in der Luft schwebte.. Dann verlang-
samie es seinen Flug, hielt mitten in der
Luft an. und - husch! - die Nase senkte
sich, Tragflachen wirbelten im Kreis herum
- ein weiller Ahornsame, der tiefer stirz-
te.....immer tiefer.. Dann wurde es sanft
abgefangen. ging in die Horizontallage
Uber, verlangsamie seinen Flug erneut,
hielt mitten in der Luft an und trudelte wie-
der - Leslie Parrish - vor kurzem noch eine
Gefangene ihrer Angst vor Fiugzeugen
aller Art - hatte jetzt das leichteste Flug-
zeug unter Kontrolle das es gab, und ver-
langte ihm das AuRerste ab: Trudein nach
links. Trudeln nach rechts, halbe Drehung
und Abfangen, drei Umdrehungern und
Abfangen, bis hinunter auf die Mindest-
flughahe. Dann glitt sie in die Anflugbahn

und landete. Das Segelfiugzeug setzte auf,
rollite auf seinem einen Rad sanft auf einen
weillen Streifen zu, der mit Kalk in die
schmutzige Landebahn eingezeichnet
worden war, und hielt etwa einen Meter
davor an. Die linke Tragfliache neigte sich
langsam nach unten und berihrte den

. Boden. Leslie hatte ihre Prifung bestan-
den. Ich rannte die Landebahn entlang auf

sie zu und horte schon aus der Ferne den
aus dem Cockpit dringenden Triumph-
schrei ihrer Fluglehrerin: "Du” hast es ge-
schafft Lesliel* jubelte sie. ,Du hast das
Flugzeug ganz allein zum Trudeln ge-
bracht!® Dann wurde das Kabinendach mit’
einem Schwung gedffnet, und Leslie stand
vor mir. Sie hatte ein Lacheln auf den Lip-
pen und sah schichtern zu mir hoch, um
an meinem Gesicht abzulesen, was ich
woh! von ithrem Flug hielt. Ich kiRte ihr
Lacheln. ,Das war ein perfekter Flug,
Wook , und perfektes Trudein! Ich bin so
stolz auf dich!”. Am ndchsten Tag flog sie
zum ersten Mal allein. Es ist seltsam fas-
zinierend und begeisternd, am Rande zu
stehen und dabei zuzusehen, wie unser
bester Freund chne uns auf der Biihne
steht! Ein neuer Geist hatte von Leslies
Kérper Besitz ergriffen und die Angsthestie
zerstént, die jahrzehntelang in ihr auf der
Lauer gelegen und sie bedroht hatte. Und
dieser Geist zeigte sich nun in ihrem Ge-
sicht. In ihren meerblauen Augen tanzten
goldene Funken; sie strahlte eine elektri-
sierende Energie aus. Ja, das ist sie
dachte ich - Energie, Kraft. Vergil® das nie,
Richard: Die Frau, die hier vor dir steht, ist
kein gewohnlicher, alltaglicher Mensch; ihr
werden keine Konventionen gerecht. Ver-
gift es nig!
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RICHARD BaCt

RRUCKE
"RER

Bricke Gber die Zeit - ein Buch Uber das Fliegen,
die Liebe und das Besiegen unserer Angst.

Fliegen - losgeldst sein von allen belastenden
Problemen, der Traum von Freiheit und Sieg, Freiheit

unter und dber den Wolken, loslésen von allem was

mich festhalt, Eins-Sein mit dem Element Luft, die Leich-

RO M Al

Liebe - das Gefahl, nach dem wir
uns alte sehnen, auf Dauer macht fliegen
ohne Liebe auch keinen Spafi, schdne und
wunderbare Dinge wollen wir mit jemandem
teilten. Ohne Liebe sind wir einsam, selbst
wenn wir diese Einsamkeit fUr ein paar
wundervolle Stunden in der Luft vergessen.
Doch irgendwann mufd jeder landen. Auch
auf dem Boden der Tatsachen. Doch es
spricht nichts dagegen, dieses Schweben
Uber den Dingen, das wir so oft in der Luft
verspiren, auf dem Boden unserer Tatsa-
chen, sprich Beruf, Familie, Beziehung fort-
zusetzen. Es kommt nur auf das ,Gewuf3t -
Wie" an.

,Bricke Uber die Zeit® ist das auto-
biographische Marchen, das fir Richard
Bach wahr geworden ist. Er hatte einen
Traum und arbeitete daran, diesen Traum
wahr werden zu lassen. Mit diesem Buch
schrieb er fur mich, und vielleicht auch far
Sie, eine Anleitung zum Gilcklichsein. Mit
einem eigenen Flugzeug haben sich einige,
oder mehrere von uns, einen Traum erfillt.
Warum haben wir bei so manch anderem
unserer Traume vergessen auf die Erflllung
zu hoffen? Oder haben wir ganz einfach
vergessen etwas dafar zu tun!

Angst - eben diese Leichtigkeit am Boden nicht
mehr zu hesitzen, Angst vor Einschrankung, meine Frei-
% heit aufgeben zu mussen, Angst vor zuviel Nahe, einge-
engt zu werden.

Wenn wir an Marchen und Traume
glauben, kénnen wir ALLES erreichen! Un-
sere vielgepriesene Freiheit, die jeder ha-
ben oder behalten mdéchte, bedeutet vor
atlem, in meinen Gedanken frei zu sein.
Wenn ich meinen Gedanken keine Be-
schrankungen auferlege, werde ich meine
Trdume verwirklichen!

JBricke Uber die Zeit" - eine Ge-
schichte (ber die Verwirklichung eines
Traums, ein Marchen Uber das Abenteuer
und die Unsterblichkeit der Liebe.

Alles, was uns verzaubert, leitet
und schiitzt uns gleichzeitig auch. Wenn wir
von Irgendeiner Leidenschaft besessen
sind - Segelboote, Flugzeuge, Ideen - | eb-
net ein maéachtiger Zauber uns den Weg,
hebt alle Regeln auf, beseitigt alle Unstim-
migkeiten und tragt uns mit sich - Uber Ab-
griinde, Angste und Zweifel hinweg. Ohne
die Macht dieser Liebe sind wir nur noch
trdge dahintreibende Boote auf dem
windstillen Meer der Langeweile, und die-
ses Meer ist todlich

Mit diesen Zeilen winsche ich allen Traumern und Liebenden einen wundersc_hc'jnen

Sommer und eine traumvolle Zeit!

Heidi Wolf
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Reiseberichte

NORDKAP, ein Zweijahrespian

von Hans Brandstitter

Befligelt durch meine ersten Aus-
landsflige 1994 und die Schilderungen von
Poldi habe ich im Frihjahr 1985 beschios-
sen mich auf einen Nordkapflug vorzuberei-
ten.

Auf der AERQO in Friedrichshafen wur-
den die notwendigen I[CAO-Karten, ein
Notfunkgerat und ein Uberlebenshandbuch

_gekauft. Nach den Voschidgen aus diesem
Buch und Tips von Freunden wurde ein
Uberlebenskoffer ( eine wasserdichte
Kunststoffkiste ) zusammengestellt. Darin
enthalten ist so ziemlich alles angefangen
von einer Axt, Gber Angelzeug, Signalpatro-
nen, wasserfesten Streichhélzern usw. bis
hin zur getrockneten Essensnotration, Was-
serflasche und Gaskocher. Fir die Naviga-
tion war ein GPS PRONAV 100 ohne Data-
base vorgesehen, als Reserve ein ICOM |C-
A20 MK I { COM + VOR ).

Am 3. Juni 95 startete ich von WWr.
Neustadt nach Malmd und weiter nach
Stockholm-Barkarby bei gutem Wetter und
landete eine Minute vor der CE-CRW die
eine ganz andere Route gewdhlt hatte.
Poldi mit seiner Jodel war auch da. Wir ver-
brachten einen gemdtlichen Abend bei sehr
guter Bewirtung in Barkarby.

Am Sonntag mufite Cthmar Richtung
Heimat aufbrechen, Poldi hatte auch eine
Woche Zeit und wollte nach Finnland. Die
Wetterinformation sagte nichts Gutes fiir
den Norden voraus, also blieb es bei einer
Stockholmbesichtigung.

Nachsten Tag flogen wir eine Runde
um die Stadt und landeten in Arlanda. Die
ausfihrliche Wetterberatung fir den Norden
beendete der Wetterfrosch mit , never start
to your last flight* ! Wir starteten also Rich-
tung Westen nach Karlstad, besichtigten die
Stadt und campierten am Flugplatz.

Dienstag frih war die Wetterprognose
noch immer nicht besser fir den Norden,
also flogen wir nach Sitden Uber Visingsé

nach Jonképing und dann weiter zu einem
menschenleeren Asphaliplatz Vastervik an
der Baltikkuste. Bei der Stadtbesichtigung
konnten wir auch mehrere Volkstanzgrup-
pen bewundern, offensichtlich ein Kulturtag
in Vastervik. Camping am Flugplatz,
Nachsten Tag gab es Fruhstick im
Feld, Kaffe und Kocher von Poldi, Wasser

-aus der Uberlebensausristung. Danach

brachen wir auf nach Gétebarg, ein Tief-
druckzentrum in Sid-Norwegen bescherte
uns Regen. Wir organisierten. ein Hotel in
der Stadt und tauchten ins Nachtleben. Die
ganze Stadt war in Jubelstimmung, der
Grund: die abgeschlossene Matura. Gote-,
borg nennt sich zu Recht die gemdtlichste
Stadt Schwedens.

Am Donnerstag Uberquerten wir das
Meer nach Danemark bei ausgezeichneter
Sicht zwischen zwei Fronten. Bei unserer
Ankunft in Stauning regnete es schon wie-
der. Zu dieser KZ-Rally kamen hauptsach-
lich Oldtimer, Wetterberatung am Samstag:
Schlecht nach Seppe in Holland, morgen in
Deutschland auch schon schlechter, also
starteten wir Richtung Heimat lber Libeck.

Trotz eines milglickten Nordkapver-
suches war das eine sehr schine und er-
iebnisreiche Woche. Wir genossen die FIG-
ge bei oft gutem Wetter, konnten einige
Stadte in Sudschweden kennenlernen, und
beendeten den Tag meist mit einem guten
Steak und kihlem Bier.

Der Ausfall meines GPS 100 in der
Nahe von Karlsruhe bei unserem nachsten
Ausflug nach Cranfield machie mir die Ab-
hangigkeit von diesem Elektronikkastl erst
richttg bewufdt (es funktionierte nach
.stromlosmachen”  wieder  problemlos).
Trotzdem wurde mein Panel in Cranfield
sofort zusatzlich mit dem Garmin 90 be-
stiickt. Ich bin begeistert von diesem Gerat,
vor allem die moving-map erleichtert das
Fliegen in neuen Regionen.
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Weitere Reisen nach Moulins und
Ecuvillens bereiteten schéne und beein-
druckende Erlebnisse.

Im Frihjahr 1996 war meine Euphorie
heuer das Nordkap zu erreichen, durch die
Erfahrungen vom Vorjahr schon etwas ge-
bremst. Trotzdem wurde eine Waoche Urlaub
nach dem Treffen in Barkarby geplant. Die
exakte Routenplanung zum Kap und retour
ersparte ich mir diesmal auch, wissend dal}
das Wetter diese Pline ohnehin zunichte
machen wurde. Die Cherry wurde gewartet,
Geld gewechselt, und die letzten Tage vor
dem Abflugtermin das Wetter aufmerksam
beobachtet.

Am 30.5, Donnerstag Nachmittag

. - startete ich von Wr. Neustadt nach Malmg.

Vorbei an Prag und Berlin traf ich einige
Minuten nérdlich von Rigen auf tiefe Wol-
ken und strémenden Regen, alies Grau in
Grau, sehr nahe IMC. Also kehrte ich um
und landete nach 4:12 in Barth. Zum nahe-
gelegenen Pommernhotel wurde ich vom
freundlichen Controller gebracht.

Freitag Vormittag gings Uber Rlgen,
Malmg, Jénképing bei gutem Flugwetter
und bis zu 20 kt Rickenwind nach Stock-

Montag 3.6. Um 7 31 UTC starteten
wir Richtung Osten und Uberflogen das
Bottnische Meer bei traumhafter Sicht und
ruhiger Luft nach Kokkola, dann weiter Uber
Culu, Rovaniemi Uber die Tundra nach
lvale, 3:25 meine Flugzeit. Rovaniemi ist

holm-Barkarby, Flugzeit 3:18. Bald darauf
landeten Hans und Irmgard Haberhofer mit
threr OE-CHI, Hubert Kepplinger mit der
OE-AAX und Othmar Wolf und Schwieger-
vater mit der OE-CRW. Campiert wurde
neben dem Flugzeug.

Samstags zahlte Olle Bergquist, der
Veranstalter, 170 Flugzeuge und war gluck-
lich Gber sein hisher gréltes Treffen. Die
Leute waren nett, die Bewirtung sehr gut,
und wir verbrachten einen gemaitlichen
Abend bei dem unsere Anwesenheit mit
einem fur Schweden typischen Holzpferd
belohnt wurde.

Sonntag 2.6. Traumwetter, die Wel-
terprognose fur den Norden war auch gut.
Die Haberhofers und die Wolfs flogen nach

"Hause, Hubert und ich bei ausgezeichneter

Sicht aber bockiger Luft vorbei an Gavle
und Sundsvall Richtung Norden und lande-
ten bei starkem Seitenwind -nach 3:06 in
Umea. Hubert war mit seiner Jodel wegen
geringerer Geschwindigkeit und kleinerer
Reichweite benachteiligt. Wir erkundigten.
uns nach dem Wetter flr den nachsten Tag,
suchten ein Hotel und planten die Route
nach Finnland.

© Hubert und Hans am-
Flughafen ivalo

die letzte groRe Stadt, danach sahen wir
nur noch sumpfiges, menschenleeres Ge-
l&nde, mit nach Norden hin abnehmender
Vegetation. Die auf der ICAO-Karte einge-
zeichneten Orte waren schwer
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zu finden, sie bestehen nur aus ein-
zelnen Hiusern zwischen schiitteren B&u-
men. Gerade (ber solchem Geldnde wurde
die Abhangigkeit von einem Flugmotor be-
sonders bewufdt, eine Notlandung wirde
sicher mit Totalschaden enden. [n lvalo
erkundeten wir das Wetter, es war ungewif
fir den nachsten Tag, und woliten dann
weiter zum Kap. Der Controller klarte uns
uber die Offnungszeiten der moglichen
Flugplatze auf. Wir planten stundeniang hin
und her, betrachieten die verschiedenen
Moglichkeiten, schrieben Flugplane, zerrs-

o ek

Mach der Nacht im Hotel-lvalo sahen
wir im Fernsehen die Wettervorschau: in
Norwegen alles bestens bis auf Wolken
zwischen Nordkap und Tromsd. Am Flug-
platz angekommen nochmals Wetterinfo,
Flugplan nach Troms¢ und los gings. Dies-
mal flogen wir auf Sichtkontakt damit wir
uns am Kap gegenseitig fotografieren
konnten. Bald nach lvalo war es ganz vor-
bei mit Pflanzen, nur noch dunkler Fels,
Sumpf oder Schneeflecken, eine furchtbare
Gegend. An der Grenze zu Norwegen
muliten wir aufliegende Wolken die von
Nordwesten vom Meer hereinkamen, um-
fliegen. Kurze Zeit muften wir durch Regen
bei 3°C Aullentemperatur, dann war das
Nordmeer in Sicht. Nun konnte uns nichts
mehr abhalten unser Ziel zu erreichen, die
Sicht war wieder gui, die Untergrenze Uber
2000 Fulk. Bei starkem Gegenwind gings
vorbei an Honnigsvag zum Kap.

Um 12 Uhr Mittag umkreisten wir den
nérdlichsten Punkt Europas, ich war gllck-
lich dieses Ziel erreicht zu haben. Wir
schossen Fotos und steuerten dann nach

Fischen und

S
o o

sen diese wieder, bis wir dann beschlossen
auf ein Bier zu gehen und den Flug auf den
nachsten Tag zu verschieben. im Flugha-
fenrestaurant waren wir die einzigen Géaste
bevor um 19 Uhr geschlossen wurde. Der
Taxifahrer erzahlte dafl hier bis vor drei
Tagen heuer nur schiechtes Wetter war.
Welch ein Gluck, wir hatten 100km Sicht.
Ivalo hat 3000 Einwohner, die Hauser zwi-
schen Bdumen versteckt. Teilweise lag
noch Schnee, am FIluld trieben Eisscholien.
Keine Industrie, die Menschen leben von
Rentier.

Zwischen lvalo und dem
"~ Kap, nahe der Norwegi-
* schen Grenze -

Sdﬁi}en entlang der zerklUfteten Kiiste,

Gberflogen Hammerfest, vorbei an Hasvik
nach Tromso. Die in der Karte eingezeich-
neten Orte bestehen oft nur aus wenigen
Hausern, ohne Strafien, ohne Stroman-
schlul nur ein Bootsteg deutete die einzige
Verbindung zu anderen Menschen. Fir uns
undenkbar hier zu leben, speziell im Winter
wenn es zwei Monate nicht hell wird. Flug-
zeit 4:13. Nach einer kurzen Pause mit
Tanken und Ublichen Papierkram starteten
wir nach Bod6. Die letzen Wolken liefien wir
hinter uns und hatten hervorragende Sicht
auf die schneebedeckien Berge und die
Fiorde. Nach 1:53 landete ich in Bodd, ei-
nem modernen Flughafen mit perfektem
Service., Mit einem Kleinbus wurden wir
zum Campingplatz gebracht, es war kein
Zimmer zu bekommen - Hochsaison. Den
Abend verbrachten wir in der Stadt, bei der
Rackkehr zur unserer Holzhitte am Cam-
pingplatz fielen die ersten Regentropfen.
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Mittwoch 5.6. Von Stdwesten naherte

sich eine Front, ein Schauer war schon
- durchgezogen, der N&chste ndherte sich
mit bedngstigendem Tempo als wir uns flr
den Abflug nach Sundsvall vorbereiteten.
Gerade noch rechtzeitig starteten wir und
flogen entlang des Fjordes und durch ein
Tal, das uns der Metereologe empfohlen
hatte, nach Schweden. Nach einer halben
Stunde, nach den Bergen, erwartete uns
wieder herrliches Flugwetter. In Sundsvall
landete ich nach 3:09, wir tankten, ich flog
nach Malmd (4:41), Hubert kam nur bis
Norrkdping.

Wir trafen uns néchsten Vormittag in
Malmé, Hubert flog nach Hause, ich Uber
Barth (0:58) nach Schwerin-Pinnow (0:35)
wo am Freitag die Besichtigung einer
Schwesternfirma geplant war.

Am Nachmittag hob ich von der
schlechten Graspiste in Schwerin ab, froh
dall das Fahrwerk diesen Hartetest Uber-

'y e S LS

Sldwestlich Hammerfest

standen hatte, und flog nach Egelsbach
(2:20y um meine Familie zu treffen die hier

““bei Bekannten Uriaub machte.

Nach einem . gemditlichen Grillabend
brach ich am Samstag zu der letzten Etap-
pe auf und erreichte Wr. Neustadt nach
3:15.

Eine unvergelliche Reise mit meist
ausgezeichnetem Wetter ist zu Ende. Die-
unwirtliche Tundra, menschenleer und na-
hezu ohne Vegetation lehrte mich unsere
Heimat noch mehr zu schatzen. Trotzdem
werde ich wieder hinfliegen um den faszi-
nierenden Norden, die Mitternachtssonne,
die freundlichen Menschen, besser ken-
nenzulernen,

Der Rotax meiner Cherry hat wahrend
dieser 35:05 Flugstunden bei ca.110 kt Rei-
segeschwindigkeit durchschnittlich 13,25 Ith
verbraucht.

Das Nordkap
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Es muf} nicht immer Cranfield sein!

von Susi Brandstitter

Oft im Leben kommt es nicht so, wie
man es sich vorstelltl Auch bei unserem
einwachigen Fluguriaub dieses Jahr, kam
alles ganz anders als wir es uns vorgestellt

hatten. Und doch war es eine wunderbare
Woche, vollgestopft mit Eindriicken wund
Erlebnissen, die man gar nicht auf einmal
verarbeiten kann!

So hatten wir uns unseren Urlaub vorgestelit........

In der 2.Juliwoche fand diesmal das
50-ig jahrige Treffen in Cranfield statt- unser
Ziel in diesem einwdchigen Urlaub, danach
wollten wir weiter nach Irland, falls es das

@ - Wetter zulaBt. Zu Hause hatte ich schon

den Reiseflihrer {iher Irland (von Schrdder,
Ubrigens empfehlenswert) verschlungen,
um Uber die Geschichte und Eigenheiten
der grinen Insel besser Bescheid zu wis-

sen. Ein neuer Schlafsack mit aufblasbarer
Unterlage muf3ten auch noch her, damit
Nasse und Kalte uns nichts anhaben konn-

.ten. Geld muBte auch noch gewechselt

werden: Von englischer Gber irischer Pfund
bis dt.Mark fehlte es uns an nichts. Unsere
3 Kinder waren bei meinen Eltern gut unter-
gebracht. Jetzt konnte eigentiich dem Un-
ternehmen nichts mehr im Wege stehen.....

Und so ist unser Urlaub wirklich verlaufen.......

Ausgangspunkt unserer Reise war in
Wels. Nach den ersten Wetterinformationen
wurde uns schon langsam bewuldt, daflb das
Wetter von Deutschland bis Engiand alles
andere als rosig war. Aullerdem waren die
Aussichten far die nachsten Tage auch
nicht besser. Alle anderen Fliegerfreunde
die ebenfalls nach Cranfeld fliegen wollten,
sagien nacheinander ab.

Hans und ich standen nun alleine da,
mit einer Woche Zeit und einer vollgetank-
ten Cherry. Da ja nun Cranfield im wahrsten
Sinne des Wortes ins Wasser fiel, he-
schlossen wir, dorthin zu fliegen, wo das
Wetter schdn war: Also ab in den Siden.
Wir flogen zurlck nach Wr.Neustadt, raum-
ten schwere Ancraks und Kartenwerk aus
dem Flieger, und gaben den Flugplan nach
Portoroz™ auf.

Eine halbe Stunde spéater waren wir in
der Luft Richtung Slowenien. Die Sicht war
nicht bescnders, wir mufiten manchmal
dunkle Walken umfliegen - Auslaufer der
Schlechtwetterfront- aber im Groflen und
Ganzen war es ein unproblematischer Flug
und nach 28td 7 min landeten wir auf dem
schonen Filugplatz von Portoroz’. Vom Ser-
vice bot dieser Fiugplatz wirkiich alle An-

nehmlichkeiten, die man sich vorstellen
kann: Vom Begriflungsschnapserl, Gber
Hotelsuche und Geldwechsel (wir hatten ja
viele Valuten mit, nur kein slow. Geld....), bis
hin zum hauseigenen Taxi wurde hier alles
prompt und dullerst freundlich erledigt. Aiso
befanden wir uns am Abend bereits mitten
in der Urlaubsstadt Portoroz'und freuten
uns auf unser erstes Bier. ( Ich vermeide es
dringlichst vor dem Fliegen etwas zu trin-
ken!) Hier erlebten wir unseren ersten lau-
en Abend dieses Jahres und Oberlegten uns
dabei den weiteren Verlauf unseres Uriau-
bes.

Am néachsten Morgen wurden wir vom
Flughafentaxi wieder zum Flugplatz ge-
bracht. Wir beschlossen auf die Insel Losinj
weiterzufliegen. Also Fiugplan aufgeben, 1
Std. warten und schon flogen wir wieder
weiter. Das Wetter ist hier wirklich sehr be-
standig, die Luft ruhig und unter der Glas-
haube war die Temperatur auch noch aus-
zuhalten. Wir flogen die Halbinsel Istrien
entlang und genossen den wunderschénen
Ausblick, die Buchten, die typisch yugosl.
Ortschaften, das tiefblaue Meer. Nach Pula
- Hans flog nur mit Funkkontakt- verlieRen
wir das Festland und flogen kurz tber das
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offene Meer, in Sicht die insel Losinj. Lo-
sinj ist eine wirklich verbuchtete, mit Foh-
renwilder bewachsene Insel. Bereits nach
55 Minuten landeten wir nach einem sché-
nen Flug in Mali Losin.

Auch hier wurden wir wieder freundlich
empfangen., das kleine Flugzeug bewun-
dert. Der Zoll verlief unproblematisch. Nur
der Perscnalstand dieses kleinen Flugplat-
zes verbliffte uns sehr: Wahrscheinlich wa-
ren wir die einzige Flugbewegung an die-
sem Tag, und doch gab es hier 8 Beschaf-
tigte! Ein Taxifahrer, der uns nach Mali Lo-
sinj brachte war unser Glacksfall. Er vermie-

tete Uns sein Appartement {in.seinem Haus) .

mitten im Zentrum, mit Balkonbtick auf den
Hauptplatz und auf den Hafen.- eine fanta-
stische Lage. In Losinj verbrachten wir 2
erholsame, wunderbare Uriaubstage mit
baden, langen Spaziergangen, gutem Es-
sen und Trinken bis in die Nacht hinein.

VVon Hubert Keplinger hérten wir schon
von einem neuen Flugplatz in Kroatien:Brac
auf der Insel Brac, in der Nihe von Split.
Der Flugplatz liegt in 500 Meter Héhe, mit-
ten in den verkarsteten Bergen. Dorthin
wollten wir fliegen. Da es unméglich war,

eine ICAQO- Karte von Kroatien aufzutrei-
ben, kaufte Hans kurzenischlossen eine
Straflenkarte und zeichnete sich handisch
alle wichtigen Navigationspunkte ein. Ob-
waohl es ein Inlandsflug war, mullten wir
einen Flugplan aufgeben. Gegen 11 Uhr
hoben wir wieder mit unserer Cherry ab,
und foigten der Inselwelt gegen Sudosten,
das Festland immer in Blickweite. Die vor-
erst granen Inselchen wurden von den
kahlen Kornaten abgeldst. Da wir die Sonne
vor uns hatten, war es doch sehr heifl in
unserer Kabine, aber der Blick auf die wun-
derschinen Inseln entschiadigte die Schwit-
zerei. Plotzlich scholk mir der Gedanke ein,
daf hier nur das Meer als Notlandeplatz in
Frage kdme, da das Festland und die Inseln

“zu verkarstet sind. Da aber der Rotax so

zufrieden dahinschnurrte, verwarf ich gieich
wieder die dunklen Gedanken und genof
die traumhafte Aussicht. Zu schnell verging
die Zeit und wir hatten schon den Kontrali-
bereich Split erreicht. Auf der insel Brac war
es sehr windig, und die Cherry bockte sehr (-
zu meinem Leidwesen). Hans hatte bei der
Landung auch noch Seitenwind, aber nach
1 Std 23 min landeten wir glickiich auf der
Insel Brac. Auch hier wieder grofles Stau-
nen (ber ein so kleines, formschones Flug-
zeug - und ein freundlicher Empfang, den
man sich in Osterreich manchmal wiinschen
wlrde. Ein Berufspilot nahm uns in das 13
km entfernte Bot mit. Ein kleines idyllisches
Dorf, am Meer gelegen, mit einem wunder-
schénen breiten Kies-Sandstrand. (selten
fur Kroatien). Den Abend verbrachten wir
auf einer Terrasse mit Blick zum Meer; wir
genossen die Aussicht und das Urlaubstrei-
ben in diesem Deorf.Seit Kriegsende sind die
Kroaten wieder sehr um die Touristen be-
miht, da sie ja noch lange nicht voll ausge-
lastet sind - zu unserem Gluck.

Am nachsten Tag wollten wir wieder
zuriickfliegen - Uber Losinj, Portoroz, der
ital. Kiuste entlang nach Lido/Venedig -
wenn das Wetter es zulieid. Wie, das erleb-
ten wir einige Stunden spéater; der Rickflug
war einfach ein Traumflug. Ich wufite gar
nicht, dall man im Siden so eine klare Sicht
haben konnte! Bis Uber 100 km Sicht, noch
dazu die Sonne im Ricken. Die ganze In-
selwelt, das Meer, das Festland -dahinter
waren sogar die Berge sichtbar - lagen zu
unseren Falken.. ... Es war einfach ein Ge-
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nuiflug, um es kurz zu beschreiben. 25t 42
min spater landeten wir auf dem qut prapa-
rierten Grasplatz in Lido/Venedig. Unkom-
pliziert und freundlich verlief der Zoll. Vom
Fiugplatz aus vermittelten sie uns ein Ho-
telzimmer, das auch zu Fud erreichbar war-
mit Blick zum Meer und auf die Stadt Vene-
dig. Die Lage des Flugplatzes begeisterte
uns. In wenigen Minuten war man am
Sandstrand von Lido, und zu Full waren
auch die Fahren nach Venedig erreichbar.
Natlrlich staunten auch wir mit den Tau-
senden von anderen Touristen am Markus-
platz {iber die gewaltige Architektur und
Bauweise der Venezianer. Trotz der vielen
Touristen und vieler baufilligen Hauser,
fasziniert die Stadt der Kanale und der
.engen Gassen, ’

S R

Noch einige Daten zur Reise:..
Gesamte Flugdauer: 11 Std. 34 min
Benzinpreis in Kroatien: 5,50 és
Unterkunft in Mali Lesinj: Taxi 16 Herr Braco Tel: 051 231 - 531 Mobiltel: 099 465 - 242
Ausgezeichnetes Restaurant in Bol: Riva Bol
Hotel auf Lido: Buon Pesce

Unser nachster Flug fithrte uns wieder
zuriick Richtung Heimat - was gleichzeitig
eine Wetterverschlechterung mit sich
brachte. Wir flogen zuerst der ital. Kiste
entlang und schlangelten uns das Kanaltal
entlang, mit traumhafter Sicht zu den Alpen,
und landeten schliellich in Klagenfurt. Hier
bekamen wir erstmals wieder ein -Sateliten-
wetter am Bildschirm zu sehen. Und was
sahen wir? Das typisch oOsterreichische
Wetter hatte uns wieder eingeholt. FOr die
nachsten zwei Tage war wieder Schlecht-
wetter angesagt, also starteten wir wenig
spater und flogen zwischen dunklen Gewit-
terwolken zurtck nach Wels. Genau nach
geiner Woche, erlebnis- und abwechslungs-
reich, landeten wir gliicklich und gesund

“wieder in Wels.

im Anflug auf Lido -
Venedig:
" im Vordergrund der
Strand von Lido, da-
: hinter die gut prapa-
" rierte Graspiste von
! Lido,
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Baubericht

Noch ein Verstellpropeller, Teil 2
von Othmar Wolf

Wie in den letzten |.E. Impulsen
angeklndigt, habe ich meinen Verstell-
prop nun fertigestelit samt elektroni-
scher Regeleinrichtung, und auch die
Erprobung abgeschlossen. Wie erwar-
tet hat der Umbau keine nennenswerte
Erhéhung der 8konomischen Reisege-
schwindigkeit gebracht, da die vorher
verwendete Luftschraube bereits ein
extrem steiler Reisepropelier war.

Wenn es aber einmal notwendig ist,
kann ich meine Cherry allerdings mit

130 kt treiben ohne den Motor zu Gber-
drehen, allerdings ist dazu fast Vollgas
notwendig und der Spritverbrauch
steigt auf ca. 22I/h. Den Nachteil des
starren Propellers, namlich die relativ
schlechten Startleistungen, konnte ich
durch den neuen Prop jedoch verbes-

" sern: Die Startstrecke (ber 15m Hin-

dernis verbesserte sich von 480m auf
295m (Wene standardisiert) und die
Steigleistung in 1000 ft = verbesserte
sich von 900 ft/min auf 1100 ft/min

Links: der fertige Propelier

Oben: die Regelelektronik mit Grélkenver

gleich
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Der Einbau des elekironischen
Reglers hat noch dazu einen Constant-
Speed Effekt zur Folge: Im Instrumen-
tenpanel wird mittels Kippschalter von
Manuell auf Automatisch geschaltet
und auf einem Potentiometer die ge-
winschte Drehzahl eingestelit. Danacn
siellt der Regler im Leerlauf automa-
tisch die Blatter auf kleinste Steigung
fir optimale Startleistung. Diese Stel-
lung wird durch Aufieuchten einer gri-
nen Kontrollampe bestétigt. Scbald im
Startlauf die eingestellte Drehzahl von
2500 U/min Uberschritten wird, stelit die
Elektronik die Blatter sofort steiler bis
die Drehzahl wieder pafit. Dieser Vor-
gang wiederholt sich wahrend des
Steigflugs mehrere Male, da ja mit zu-
nehmender Flughthe die Drehzahl
immer mehr zunehmen wirde. im Rei-
seflug bei konstanter Hohe und Lei-
stung hat der Regler kaum was zu tun
aber beim Absteigen kann man schdn
den umgekehrten Vorgang beobach-
ten: Nimmt man Gas raus, so sinkt
zunachst die Drehzahl { der Verstelimo-
tor regelt ja nicht so schnell wie eine
RHydraulik). Nach ein bis zwei Sekun-
den hat der Regler jedoch wieder
nachgestellt und die vorgewahlte Dreh-
zahl pal’t wieder.

Man kann nun natdriich nicht
mehr nach der Drehzahl die Leistung

setzen aber das konnie man bei der
Cherrry mit dem alten Prep auch nicht
gut. Ich hatte daher von Anfang an ein
Ladedruckmanometer (Manifold pres-
sure) eingebaut und dieses Instument
zeigt zuverldssig und genau die gesetz-
ie Leistung an: 28 inch Hg bei Vollast
am Boden, 22 inch Hg im Reiseflug in
3000 ft und 18 inch Hg im Reiseflug in
10.000 ft.

Probleme hatte es geben kdnnen
mit der Larmmessung, da ja mit dem
Verstelipropelier hohere Drehzahlen
erreicht werden und damit der gesamie
Antrieb lauter wird. Eine von der QUV

-: nach Kap.10 durchgefiihrte Larmmes-

sung ergab jedoch einen um knappe 2
dB(A) unter dem Grenzwert liegenden
Schallpegelwert. Dies dadurch, dall mit
dem besseren Steigen auch eine gro-
Rere Referenzhdhe bet der Messung
erreicht wird, die wiederum einen ge-:
ringeren Schallpegel erwarten 1803t

Falls Interesse an der Regeielek-
tronik besteht, ich kann keine Schatt-
plane anbieten, die Schaltung ist doch
recht aufwendig geworden ( zweiseitig
gedruckte und bestuckte Platine). Mein
Elektroniker-Freund wére jedoch gerne
bereit sie nocheinmal anzufertigen,
Preis auf Anfrage. Interessenten bitte
ich, mit mir Kontakt aufzunehmen.

HB-207

BAUSATZFLUGZEUG ALFA

—— x
:_-b*_q/l—\\\c-:

ENTWICKLUNGSBETRIEB

—

A-4053 HAID- Ansfelden, Osterreich
Dr.-Adolf-Schirf-5tr. 42, Fostfach 74
Telefon: G722/ 79 1 04 oder 791 17
Teiefax: 07229/7T91 04-150. 791 17-15

Waerksfiugptdfs: HB-Hofkirchen
4491 HofkireHen, Kiebach 2
Telefan: 07225/(332

ACHTUNG: Sonderpreise fir IGO-ETRICH-Mitglieder !!
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L Tips

Folgenden Tip hat Hubert Keplinger in der amerikanischen Zeiischriit

KITPLANES entdeckt:

Betrifft Kraftstofffiter Purolator
Model .Pro-804", der unter anderen
auch von den Firmen Aircraft Spruce
und Wicks vertrieben wird:

Es hat in den USA einen Unfall
gegeben, nachdem an einer Maschine,
die o.a. Filter installiert hatte, nach dem
Start starker Drehzahlverlust festge-

, stelit wurde. Die Ursache war, dal

durch Losen einer Mutter im Filter der
Kraftstoffdurchflul® behindert war, was

den Leistungsabfall verursachte.

Behebung des Problems ist mdg-
lich durch Einbau eines einfachen
Splints nach untenstehender Zeich-
nung, der das Lésen der Mutter verhin-

dert.

ouT \
FILTER ELEMENT

ELEMENT RETAINER NUT

GLASS TUBE
A

SPIN-OFF END
< HOUSING

INSTALL A 17167
COTTER PIN AS
SHOWRN

Nicopresszangen
sind ein teures Werkzeug und werden
im Laufe eines Flugzeug-Baues meist
nur einmal bendtigt, danach erst Jahre
spater, wenn die Seile gewechselt wer-
den mdissen. Wer sich keine eigene
Zange anschaffen willl kann sich an

Hans Gutmann wenden, er ist gerne
bereit , seine Zange zu verleihen, auch
Postversand ist kein Problem. Tel/Fax:
07416/52518.

Danke, Hans!

ING. H. BRDITSCHKAH B FLU__G’IECHNIK GMBH
WARTUNGSBETRIEB

WARTUNG UND REPARATUR VON MOTORSEGLERN
UND SEGELFLUGZEUGEN
IN GFK- HOLZ- UND GEMISCHTBALUWEISE

NEULACKIERUNGEN UND GRUNDUBERHOLUNGEN
INSTANDSETZUNG VON MOTORSEGLERMOTOREN
NACHPRUFUNGEN tt. ZLLV §40(1) Z1 u. 22

.
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‘Vereinsintern

Wichtiger Hinweis an alle, die bereits ein Flugzeugq fertiggestelit ha-

ben!

Der Vereinsvorstand des 1L.E. Clubs
hat beschlossen, allen Mitgliedern, die
ihr Flugzeug fetiggestellt haben, die
durch die Privatisierung des ehemaligen
BAZ entstandene Kostensituation etwas
zu mildern, indem zu den Startstrecken-

»und Larmmessungen Kostenzuschisse
gewahrt werden. Diese Mafinahme gilt
ruckwirkend ab dem 1.1.1994.

Im Detail werden folgende Betrage

gewahrt:
Startstreckenmessung ... S 500,-
Larmmessung ................. $1.000,-

Das heillt nun, dald sich alle, die
seit dem o.a. Datum eine Startstrecken-
oder Larmmessung gemacht haben,
entweder in der |.LE. Impulse Redaktion
oder direkt bei unserem Kassier melden
missen, um in den Genuld dieser Un-

“terstitzung zu kommen. Das muBt ihr

schon selbst machen, denn wir kKbnnen
ja nicht wissen, wer wann welche Mes-
sungen gemacht hat.

I.E. Impuise Redaktion Tel./Fax: 07416/54774

Rudi Holzmann Tel/Fax: 07674/62805

Hermann Eigner Tel: 07273/8814

TETL. e g1 isi Vietrstanc:
z EI JER Segmuad v Aloisia 5 Dmmer der Katagoriac |, FP, Ferlenwohnung Katza
BO72 Rerrmay o D55 o . Kaninchen
W 8781387 - En herictes Gabirgapanooema vor der HaostOr bisten wir | Geliigel
Seatohe: 1100 m ! thnen. Schafe
Samtfxzhe Zammer sind mit Bakon, Dusche und WO susgestat- | Rindaer
Zug: Schiadming 10 km ol in urserem Auterttaftaraim werden Se sich
B‘n:mnamma mbymm G Bakon Liagewisse
) , Gamge . Kirahenberstrung,

v Gnoerspieipiaz.
Ertfernung vom: Feriernwoin malpaniéndmchen Stil sirv ureem _

: 1 km Arzi: 1km Apparmments fir 2—4 Personen engenchme, Haustiors
Gayihacy: Harsn. Bad: 1km e, T, ische, Dusche, WG, Batkon. Ibrrven mit
Schilitt: 1km v Schi- und Langlauf, Rodein, Eislacufen, Cimstock- | gebracht
Langisufioipe: beim Haus schueBen, Tennis. Mingal, Frei- und Hakenbad. werden

Beim Untergrabnerhaf in der steirischen Ramsau konnen Amateur-flugzeugbauer Skilaufen
Langlaufen, Berg-steigen, Wandemn oder einfach nur fachsimpein.
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Fliegerflohmarkt

Privatinserate fir Vereinsmitglieder kostenlos, fir Nichimitglieder S 50,- pro Einschaltung.
Gewerbliche Inserate gegen Spende
Dauerinserate erscheinen bis auf Widerruf
.Andere je nach Auftrag, fir Mitglieder 3 mal.

Wolfgang Streitwigser ver-
kauft 2 Headsets Telex a S
500.-. sowie einen Propeller
$1500mm fir VW 2000 -
2400 ccm. Neue TelNr
(Fa) 06272/4398

Ing Rudiger Kunz beantwor-

tet Flugzeugbau-fragen in

den [.LE.Impulsen.

ing. Kunz verkauft auch
einen Konig 3-Zylindermctor.
Direktantrieb  mit  Auspuff,
Starter, Benzinpumpe,
Orehzahimesser,Bj. 1988,
neuwertig. nicht gelaufen.
Tel :02252/785803

Josef Sattethack verkauft
seinerQuickie Q2, OE-CSK,

Bj. 1986. 500 kg. wear 28 Ay,
~5ABGEET Revi i lor P50,

N

Tel: 03172/2789 ~ $2 <o~

Graflinitzer Adi am Flugplatz
Zell/See sucht Flugzeuge
Zum Wiederaufrusten.

Tel. 06542/6120

Hubert Keplinger kommt mit
den elektronischen Waagen
des |.E. Club gegen Spe-
senersatz  auch zu Nichi-
mitgliedern. Unkosten-
beitrag pro Flugzeug S 500, -
Tel.:0732/253514

Friedrich  Klampfl verkauft
einen Fahrtmesser, Messbe-
reich bis 350 km/h. geprilft,
um S 1000, -

Tel.: 03144/6492

Verkaufe UL - Motor Typ
Rotax 503, 45 PS, mit 22
Betriebsstunden. incl. Dreh-
zahlmesser.

Tel: (02628/65619 oder
0664/3025031.

Achtung Cherrybauer!

Otto Tillmann verkauft einen
Holm fur die Cherry, fertig
verleimt, jedoch noch nicht
gewickelt, abgenommen,
aus Planer - Fertigung um
S17400,- Auflerdem hatte er
die Rumpfhelling sowie Vor-
richtung fir Rumpfbau- und
Sitzschale zum Weiterge-
ben! 02287-3507

Johann Haindl verkauft sei-
ne KR-1, 60 % fertig.
(Motor ist verkauft)

Instrumente, auch  ohne
Nachprifschein, werden
laufend gesucht. Anbote an
| E Impulse.

Der Fliegerclub \Weisse
Mowe Wels", Hr. Schrdger-
bauer, hat im Fiiegerbuch:
LUSTIGES; ERNSTES;
FASTVERGESSENES®
Historchen rund um die
Wiedererlangung der Luft-
hoheit gesammeit.

Die Zeichnungen stammen
von Willi Stockinger. Ver-
kauft wirds um S 220.-

Tel.. 07242/2649%

Lammerer Albert (Schibi)
und Gerhard Mok sind auf
Qldtimer spezialisiert. Alle
wigder fiiegenden Saab Safir

sind durch ihre Hande ge-
gangen.
Sie bieten auch uns ihre
Hilfe an.

AIRCRATT SERVICE
P e
=Y e
oA LT

AIRCRAFT SEIV

1T Ges s g 15

FLIUGPLATE TRIEREN
Aoavsg Tureney
PEL O3E 1273552 FAT 162

rERMARD Monw

Herwag Siehy
rengrigrt erkasrite

T IR
B = ameens

A-1100 Wien, Dovidgasse 92
T (0222] 604 43 04

Flugplatz Gasthaus ,, Zum
Fluglotsen” an der nord-
westlichen Ecke am Flug-
platz Punitz feiert einen Ru-
hetag pro Woche. Das
Funkgerat fur die Landeinfos
Frau.123,20 st trotzdem an
7 Tagen in der Woche in
Betrieb Genauere Infos auf
dem Ublichen Weg einholen.
Tel.: 03327/82772

Einen Bauplan fur einen
Curtiss P-8E Doppeldecker,
Einsitzer mit  Kurbeltret-
antrieb,  Spannweite 1.4
Meter, Kinderspielplatzzuge-
lassen, gibt es bei Hrn
Winkler, Tel: 0222/70106-
621
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