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Editorial

Liebe Fliege rfreuhde,

Am 14.4. dieses Jahres wurde ich bei der Jahreshauptversammiung zum Obmann des
|.E.Club gewahit. Ich habe dieses Amt gerne angenommen, obwohl es eine Menge zuséatzliche
Belastungen fiir mich bedeutet. Doch meine Heidi hat versprochen, mir in organisatorischen
Belangen méglichst viel Arbeit abzunehmen, so wird es schon klappen.

Als erstes miichte ich naturlich dafiir sorgen, dass unsere Bauberatungstatigkeit endlich
in Schwung kommt. Dazu habe ich folgendes in Erfahrung gebracht:

Es besteht bekanntlich ab sofort grundsétziich die Méglichkeit. die Bauaufsicht durch den
|.E. Club durehfithren zu lassen. Jeder, der die Baullberwachung seines Projektes von uns
durchgefiihrt haben méchte, muss jedoch zuerst seine Baugenehmigung von der ACG
dahingehend dndern lassen, dass die Uberwachung seines Projekt vom |.E.Club durchgeflhrt
werden darf.

_ Schreibt also ein Ansuchen an die ACG Zentrale in Wien mit dem Ersuchen um die
Ubergabe der Baullberwachung an den LE.Club. Thr werdet dann eine neue, entsprechend
gednderte Baubewilligung erhalten und erst dann diirfen wir mit unserer Arbeit beginnen.

Vom 9. bis 11. August findet wieder unser Internationales Treffen in Weils statt.
(Einladungen im Inneren der Zeitung) Dazu méchte ich alle herzlichst einladen und auch alle
Mitglieder bitten, bei der Durchfithrung der Veranstaltung tatkraftig mitzuhelfen, damit sie
wieder ein toller Erfolg wird. Und wenn’s nur das Eine ist, am Ende der Veranstaltung nicht
gleich nach Haus zu fliegen oder zu fahren, nur weil die Gaste den Heimflug antreten, sondern
beim Wegrdumen der Anlagen zu helfen. Unser Verein leistet Grosses mit diesem Treffen und
dazu bendtigen wir die Hilfe aller.

In diesem Sinne winsche ich uns allen einen wunderschénen, unfalifreien und

erlebnisreichen Sommer!
Euer Obmann Othmar Walf

F!:;:rrnEa:zu':.luhishq._ur
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Mobile Tankstelle

LFZ-KC 1000 - IBC SAXON"~

GGroup

Der Kraftstoff in Grolpackmittel IBC
von dffentlichen Tankstellen zur Flugfeldbetankung,
insbesondere als Lésung fiir die Allgemeine Luftfahrt und fiir Vereine des Luftsportes

Die nachfolgende Weiterentwicklung eines unserer Kraftstoffcontainer zum GroRpackmittel (genannt IBC
— Intermediate Bulk Container) haben wir Tankanlagenbauer - selbst geschéftlich und privat im Motorflug
aktiv - fir einen héheren Sicherheitsgrad bei der Kraftstoffversorgung aus dffentlichen Tankstellen zu den
Verkehrs- oder Sonderlandeplatzen herausgebracht.

Was waren unsere Motive fiir eine europaweit giltige Typenlésung?

+ Vermeidung von Busgeld, Unfallen und Strafe

Der alternative Kanistertransport Gber 5! fir PKW und 201 fiir LKW stellt im Kontroll- oder Schadenfall ein
erhebliches Busgeld- oder strafrechtliches Risiko dar (dartber hinausgehende Mengen sind nur mit einer
Ladungssicherung bis zu einer Mindermengengrenze zulassig). Eine wirksame Ladungssicherung ist
jedoch nur mit Umbauten der Fahrzeuge maéglich und wird daher nicht gemacht. Das Einflllen aus
Kanistem ist mit Leckagen und statischen Entladungen gefahrlich verbunden.

« Zunehmender Einsatz von KFZ-Kraftstoffen '

Meue Luftfahrzeuge verwenden zunehmend Motore mit Mormalkraft- und schmierstoffen.

Angeregt durch die ersten und noch zu erwartenden Freigaben von Mogas/ Super-bleifreif Super-verbleit
fiir &itere LFZ mit Saugmotoren als auch der kommende Einsatz von Diesel in der Aligemeinen Luftfahrt
wird mehrere Sorten bei relativ geringen Umschlagmengen hervorbringen. Dafir sind gréfiere stationare
Tankanlagen nicht mehr dkonomisch zu betreiben.

» Rilckldufige Tendenz bei Direktversorgung von AVGAS 100LL und MOGAS

Die Verbrauchsmengen des klassischen Flugbenzin 100LL sind seit Jahren riickldufig, zunehmend fir die
Mineralolwirtschaft unwirtschaftlicher, stark risikobehaftet und von abnehmendem Interesse.
Vorgeschobene Sonderqualititen sind durch Gberarbeitete Flughandblcher nicht mehr restriktiv
durchsetzbar. Die Preis- und Steuerentwicklung tragt Gberdies fir diese Entwicklung eine entscheidende
Mitverantwortung.

» Praktikabel, vielseitig, wirtschaftlich und zukunftsonentiert

Mit hichster Sicherheitstechnik gegen Explosions- oder Umweltgefahr und generellen Genehmigungen soll
die Verwendung Uberall und ohne birokratische Hemmnisse und ohne weiteren Erlaubnissen moglich sein.
Die Anforderungen fiir den Transport und die Handhabung soll normale Qualifikationen von KFZ- oder
LFZ-Fiihremn nicht (ibersteigen und eine Eigeninitiative sicherstellen, wenn die Versorgung durch die
Mineralslwirtschaft versagt. Die Verwendung soll alle Kraftstoffe der AL umfassen (Gefahrklassen Al, All,
Alll und B), austauschbar sein und verschieden auf der Stralle, Bahn und auf See transportiert werden
diirfen. Fur den Umschlag sind standardisierte Tankwagenanschllsse vorhanden. Neben der Ausgabe
tiber elektrische Antriebe ist auch der sichere Handbetrieb und automatisch schlieBende Zapfpistolen
vorgesehen. Fir die Lagerung sind vereinfachte Aufstellbedingungen anzustreben.

In den nachfolgenden Ertauterungen wollen wir lhnen nicht nur die Losung an sich vorstellen, sondern
Ihnen auch die Wege und Widerspriiche der Entwicklung aufzeigen. Die technische LOsung war mit einer
Vielzahl von Vorschriften abzugleichen gewesen, die sich teilweise auch widersprachen oder nicht
praktikabel waren. Die neuen ADR-Regelungen aus 2001 haben den Durchbruch ermdéglicht.
Zwischenzeitlich sind alle Sonderprifungen fir das Produkt (Prifzeugnis RW-TUV, Bundesamt for
Materialforschung und —prifung BAM, IfBT und PTB) positiv beschieden und Ausnahmeregelungen - wo

www . amateurflugzeugbau .at
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erforderlich - ergangen. 42 Anlagen in & verschiedenen Ausfihrungen sind zwischenzeitlich nach D, NL, A
und CH ausgeliefert und durch die értlichen Behdrden registriert worden.

Die richtige Grife fiir den Verein oder Landeplatz

Zwischen einem meéglichst grofien Fassungsvermdgen flir den Umschlag und den zul3ssigen
Vereinfachungen fir eine praktikable Lagerung und den Transport muss bei der Gestaltung der
Flugfeldbetankung entschieden werden, Zwischenlésungen sind leider nicht méglich,

Der Umgang mit brennbaren Fliissigkeiten, noch dazu im ex-Bereich von Benzin, unterliegt strengsten
Vorschriften (VbF — VO zum Verkehr... mit brennbaren Flissigkeiten von 1980). Hieraus sind z.B. 10001
Wolumen eine magische Grenze fur die oberirdische Lagerung von Al-Flissigkeiten (brennbare
Flassigkeiten < 35°C Flammpunkt wie z.B. Benzin mit 21°C). Bis dahin besteht ,nur' Anzeigepflicht.
Daruber hinaus gilt die Erlaubnispflicht der Gewerbeaufsichtdmter, die nur mit extremen Auflagen ereilt
werden darf. Unter 1000 | Inhalt in der Wassergefahrdungsklasse 2 entfallt auch die Anzengepﬂlcht bei den
unteren Wasserbehdrden (Amter fir Umwelt- und Naturschutz) aulterhalb von
Trinkwassereinzugsgebieten. Benzin aus offentlichen Tankstellen ist in die Wassergefahrdungsklasse 2
eingestuft, Diesel und Jet-Aldagegen bereits in die WGK 3. Fir Diesel und Kerosin besteht demnach auch
die Anzeigepflicht bei den unteren Wasserbehérden.

Diese Anzeigepflicht ist mit dem Nachweis der Baumusterprifung und Prifzeugnisse in Kopie und dem
Ausfilllen eines Fragespiegels verbunden. Danach erfolgt die Aufnahme in das Register der prifpflichtigen
Anlagen (z.B. aller 5 Jahre). Es handelt sich dabei nicht um eine Erlaubnispfiicht!

Grofiere Flugfeldbetankungsstellen sind dagegen im Regelwerk TRbF (die Bibel der Tankanlagenbauer),
naher in der TRbF 111 Punkt 5 festgelegt. Die TRbF 142 - Tankcontainer konnte mit vertretbarem Aufwand
und einigen Sonderkonstruktionen fir die Dimensionierung der LFZ-Betankung der AL gut weiterhelfen.
Damit schliellich auch der Kraftstoff von der Tankstelle zum Flugplatz in vertretbarer und zulassiger Weise
kommt, ist die Ausfihrung als GrolRpackmittel fiir Gefahrgut-Flliissigkeiten (genannt IBC — Intermediate
Bulk Container) ausgelegt worden. Dabei nutzen wir die Obergrenzenregelungen aus der ADR (friiher
Gefahrgutverordnung Strafle - GGVS) bis an das zulassige Mal aus. Der LFZ-KC 1000-IBC hat neben
seiner Baumusterpriifung als Kraftstoffcontainer noch eine Sonderprufung als IBC erfolgreich absolviert.
Durch eine erhdhte Sicherheitstechnik musste beispielsweise nachgewiesen werden, dass ein Abwurf aus
30m nicht zum Bersten des Behalters und damit zum Auslaufen des Gefahrgutes fuhrt
{explosionsdruckstolifest — so die Bezeichnung). Damit ist der Transport eines flissigen Gefahrgutes durch
den Schutz des Behaltnisses rechtlich dem Stickgut- oder Schittguttransport gleichgestelit.

Alle Gedanken Uber 1000 Liter und Giber 1000 kg Nominal-Gewicht einer Flugfeldbetankung erzwingt eine
erlaubnispflichtige Tankstelle nach allen _klassischen® Regularien hoherer Investitionen.

Mit einem Leergewicht von ca. 300 kg verbleiben 700 kg tara. Aus dem maximal beflllbaren Volumen (ber
95% des Behalterinhaltes und der Dichte von Benzin mit 0,72 sind bei maximal 950 Liter ca. 1000 kg
eingehalten. Der Transport kann so von allen fir diese Gewichtsklasse beladebaren und fiir den
offenthichen Strallenverkehr zugelassenen Fahrzeugen bzw. Fahrzeuganhangern transportiert werden.
Mach TRbF 112 = 3.1(1+2) durfen sogar 2 Kraftstoffcontainer bis 1000 | der Gefahrklasse Al unmittelbar
nebeneinander im Freien aufgestellt werden, wenn die Grundstiicke fiir den &ffentlichen Verkehr nicht
zuganglich sind. Damit hat sich die Kraftstoffversorgung durch IBC-Grofipackmittel 1000 Liter — ein oder
zweil Stick fur Al, und weitere als Alll - als die machbare, organisatorisch beherrschbare und auch
bezahlbare Losung ergeben.

Leider verlangt das gesetzesdeutsch den Begriff ,Grofipackmittel IBC” fiir unsere Léisung. Das Wort
-1 ankcontainer® wiare zwar verstandlicher, ist aber anders definiert und andere Varschriften wiirden gelten
— also bitte nur IBC.

Genau diese Technologie und Gréfe bendtigt die Allgemeine Luftfahrt.

www.amateurflugzeugbau.at
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Die technische Typenlésung (siehe beiliegendes Typen-Maliblatt auf Seite 7)

Ein liegender, doppelwandiger und innen und auRen feuerverzinkter Behélter mit 1000 | Innenvolumen
nimmt bis zu 850 | Kraftstoff der Gefahrklasse A |, All, Alll oder auch B auf. Der Behalter ist
explosionsdruckstofifest ausgefihrt (d.h. er berstet nicht und bendtigt daher keine
Flammenriickschlagsicherungen). Die Saug- und Entliiftungsleitungen sind bei Transport daher auch
unmittelbar am Behalter und gasdicht verschlossen. Das doppelwandige System wird durch Vakuum
permanent Uberwacht. Durch diese Sonderkonstruktionen handelt es sich eben um ein Grofipackmittel
{IBC) flr Gefahrgut-Fllissigkeiten, und eben nicht um eine Tankstelle oder Tankanhanger nach "-.-"bF
Im Typenblatt ist die Baumuster-Zulassung Nr. UN 31A/Y/5639/0/1405 als IBC enthalten,

Die weiteren Erg3nzungen mit einem verschlie@baren, stehenden Fliigeltiirschrank, die darin verwendete
220V-Pumpe {ex-geschitzt) mit kumulativen und rickstellbaren Einzel-Zahlwerk, 10m Zapfschlauch mit
automatisch abschaltender Zapfpistole und 10 m Potentionalausgleichkabel sind speziell fir die
Flugzeugbetankung ausgelegt. Wahlweise kénnen auch Handpumpen oder ein Hybrid-Antrieb aus Hand-
und Elektropumpe gewshlt werden. Auf automatische Aufwickelmechanismen wurde aus Preisgrinden
verzichtet. Hochste Anforderungen werden hingegen als Sauberkeitsvorsorge durch die Innenverzinkung
erfullt (besser als gewdhnliche Betankungsanlagen, deren Behélter innen roh sind).

Der Bedeutung der Sauberkeit und Wasserfreiheit fiir die Flugzeugbetankung kommt eine optionale
Filteranlage nach, die abgangsseitig nach dem Zahler Verunreinigungen Uber 30 pm festhalt und Wasser
bis zu 0.3 | je Filterpatrone adsorbiert (Spin-on Filter, HydroSorb -Medium will remove dirt and water). Mit
Bypasschaltung kann weitergetankt werden, soll das Filter keine Verwendung finden. Weitere Hydrosarb-
Indikatoren kénnen in den Behalter eingeh&ngt werden (System Teebeutel), wenn man Wasserfreiheit

feststellen will,

Ein Erdspiel} dient dem elektrischen Potentialausgleich am Aufstellort, ist aber technisch nicht zwingend
vorgeschriecben. Die Ex-Pumpe wird mit 230 V Einphasen-Wechselstrom angetrieben und liefert ca. 50
Ifmin. Ein |angerer Schlauch kann durch etwas rangieren des LFZ gut vermieden werden. So pallt der
Schlauch samt Zapfpistole noch in den verschlielbaren Armaturenschrank. Der IBC kann so auch im
Freien und verschlossen stehen bleiben. Gréflere Langen und gréliere Armaturenschranke sind

grundsatzlich maglich.

Fir den Transport ist ein gewichtsmafig geeignetes Fahrzeug oder Anhdnger erfarderlich, die Befestigung
des Kraftstoffcontainer erfalgt nach STVZO und ADR mit einer Ladungssicherung. Gut geeignet sind auch
Fahrzeuge und Einachsanhanger mit Bodentsen und zertifizierten Zurrgurten,

damit der Anhanger auch noch zu anderen Zwecken verwendet werden kann.

Der IBC kann auch mit einem Anhénger verschraubt werden und erfillt so die Mobilititsbedingungen.
Entsprechende Gabelstaplerschuhe und eine Lasthakendse sind generell am Behalter angebaut, Kufen
kénnen optional erganzt werden (auf- oder abziehen z.B. mit Spill eines PKW-Abschleppfahrzeuges).

Die Saug- und die Entliftungsleitung sind wahrend des Transportes durch KugelhZhne verschlossen, die
Peilstab- und 2°-Befllleitung verdrehsicher und gasdicht verschlossen. Am IBC sind auch schon die
erforderlichen Gefahrgut-Kennzeichnungen (der Gefahrzettel und die Gefahrenhinweise als Aufkleber)

aufgebracht.

Das IBC kann auch an jede Form von Tankautomaten angeschiossen werden, die Gber verschiedenartige
Schitssel- oder Kartensysteme Krafistoff freigeben, messen, anzeigen, speichem, abrechnen, ausdrucken
u.v.a.m, entscheidend ist hier die rein wirtschaftliche Uberlegung.

www.amateurfiugzeugbau.at
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Handhabung der Befilllung

Matdrlich haben wir auch die Voraussetzungen fur eine 2"-Tankwagen-Direktbefillung oder Tanken in einer
Befillistation mit Grenzwertgeber usw. eingebaut. Leider interessiert diese Mindermenge kaum eine
Mineraldlgesellschaft oder Handler. Diese Kleinmengen an Benzin aus Universaltankwagen kleiner Handler
sind auch fur die LFZ-Motoren kritisch, wenn die Tankfahrzeuge vorher Diesel oder Heizdl transportierten.
Praktisch scheidet eine Tankwagenbefiillung bei diesen Kleinmengen in der Regel aus.

Die Verpackungseinheit als GrolGpackmittel IBC geht ohnehin davon aus, dass der Container nicht
stationdr befestigt ist, sondern an einem Ort _befiillt und an einem anderen Ort entleert wird.

Demnach wird die Verpackungseinheit IBC z.B. an einer (iblichen, éffentlichen Tankstelle befillt. Beim
Befillen tritt meist eine elektronische Literbegrenzung der Kassencomputer ein. Es hilft hier nur das
Wiedereinhidngen, dazwischen abrechnen und neu die Zapfpistole in das 2*-Befillrohr einstecken, das als
offizielle Einflll6ffnung auch fur die Zapfpistole der Tankstelle zulassig ist.

Der Transport VLP-Tankstelle-VLP

Das fir Europa {nicht nur fur die EUU-Staaten) einheitliche Regelwerk ist das aktuelle Abkommen uber
Gefahrguttransporte ADR und auch in Deutschland ab 01.07.2001 giiltig (Bundesgesetzblatt Teil 11 Nr. 654
vom 27.6.2001). Die bisherigen nationalen Gefahrgutverordnungen sind daher anzupassen. -
Ausschliellich auf unsere Entwicklung des IBC-GrofRpackmittel LFZ-KC 1000-1BC (bitte nicht
Kraftstoffcontainer sagen!) gelten folgende gesetzlichen Regelungen fir den Transport, abhéngig von der
Transportmenge, Gefahrgutkategorie und der Fahrzeugklasse:

=« Geeignet sind alle zugelassenen Fahrzeuge des &ffentlichen Verkehrs, die die Gropackeinheit als
LFZ-KC 1000-IBC gewichtsmaltig und gréfenmalig aufnehmen kénnen, auch PKW-Einachsanhanger
mit geeigneten Zugfahrzeugen. Das |BC bedarf der ordentlichen Ladungssicherung fir Gefahrgut.

# Der Transport bis 1000 Gefahrpunkte gleich mit welchen Fahrzeugen (Diesel = Faktor 1 flr
1 Liter oder Benzin Faktor 3 fiir 1 Liter) erfordem keine weiteren Kennzeichnungen tber die am IBC
von uns angebrachten Gefahrzettel und die Gefahrenhinweise als Aufkleber hinaus. Sie sind als
Transporteur ansonsten auch freigestellt von den weiteren Zusatz-Pflichtausriistungen und der
Kennzeichnungspflicht.

« Der Transport liber 1000 Gefahrpunkte gliedert sich in zwei Kategorien aus einer unterschiedlichen
Fihrerscheinausbildungspflicht und Kennzeichnungspflicht.

Transporte (Ober 1000 Gefahrpunkte mit Fahrzeugen bis 3,5 to — haben iiber den Punkt 2 hinaus eine
Kennzeichnungspflicht {unabhangig ob mit oder ohne Anhénger) mit den neutralen, orangenen
Warntafeln 30x40 cm vom und hinten. Ist die Anbringungsméglichkeit begrenzt, darf an Fahrzeugen bis
3,5 to. die kleine AusfUhrung 7 x 13 cm verwendet werden. Weiter mitzuflhren sind 2 Feuerldschen a.
2kg verplombt und jahresgepriift bei Fahrzeugen bis 3,5 to, ansonsten 1x 6kg und 1x 2kg Volumen
(ber 3.5 to. Dazu kommt noch ein Unfallmerkblatt und die darauf vermerkten persénlichen
Schutzmittel, 1 Anlegekeil, 2 Warndreiecke (10m vor und nach dem Fahrzeug — ersatzweise auch 2
arange Warmblinkleuchte oder 2 reflektierende Verkehrskegel bzw. gemischt), eine Wamweste und
eine Handlampe (Taschenlampe). Transporte mit Fahrzeugen bis 3,5 to. unterliegen nicht der ADR-
Fahrerscheinpflicht.

Vereinfachte Frachipapiere (ber Auftraggeber und Inhalt sollten zum Ausweisen vorliegen.

Transport Uber 1000 Gefahrpunkte mit Fahrzeugen iiber 3.5 to.

Hier gilt die uneingeschrankte Kennzeichnungspflicht ausschlieBlich mit groRen orangenen Tafeln, die
groBen Feuerléscher, die ADR-Bescheinigung als extra Fuhrerschein fir Gefahrgut (\Versandstickgut)
und alle Gefahrgut-Frachtpapiere vorgeschrieben.

www . amateurtiugzeugbhat.at




]IE -Impulse Nr. 35 -8- Juli 2000 [

Kommentar.
Der Transport bis 1000 Gefahrpunkte erfordert nur den normalen Fihrerschein far die entsprechende

Fahrzeugklasse, die benutzt wird.

Fir Transporte iber 1000 Gefahrpunkte — und damit fur unser IBC vollgetankt mit 950 | Benzin - ist mit
Fahrzeugen bis 3,5 to. keine ADR-Bescheinigung (Fihrerschein fir Versandstiickgut) vorgeschrighen! Es
ist daher das Transportieren mit normalem Fithrerschein fir diese Fahrzeugklasse zuldssig.

Die aktuelle ADR regelt seit 1.7.2001 rechtsverbindlich, dass die ADR-Bescheinigung erst fur Fahrzeuge
ab 3,5 to. vorgeschrieben ist und definiert, was ein Fahrzeug ist. In der bisherigen GGVS wurde als
Fahrzeug die Einheit von Zugfahrzeug und Anhanger als Beforderungseinheit angewendet und alles
zusammen gezihlt. Schlufifolgernd daraus wurde auch dafir die ADR-Filhrerscheinpflicht erhoben.

Nach der neuen ADR zahit in diesem Fall nicht die Beférderungseinheit sondern das Fahrzeug identisch
mit der Definition fiir die europdischen Fahrzeugklassen und den EU-Fihrerscheinklassen.

Der Transport solite méglichst chne weitere mitfahrenden Persenen im Fahrzeug durchgefihrt werden,
sonst waren auch fur diese Personen die persénlichen Schutzausriistungen vorgeschrieben.

In jedem Falle gilt nach der neuen ADR immer nur die tatsachliche mitgefuhrte Gefahrgutmenge und nicht
der maximal magliche Behdlterinhalt. Unfallmerkblétter gibt's an jedem Tanklager gratis.

Der Aufstellort und die Entnahme

Bei vorhandener Flugfeldtankaniage sollte der IBC-Container méglichst in deren vorhandenen
Schutzbereich eingefiigt werden, ohne natirlich die Kompetenzen mit dem Vorfeldunternehmer zu
verletzen. Damit treten keine weiteren Umweltanforderungen ein, allenfalls ein Bezahlen der Stromkosten
aus dem 0,25 kW Antrisbsmotor. Die Steckverbindung fur den 220V-Stromanschiu® muss auerhalb des
Ex-Bereiches, also aufierhalb sines 5m Umkreises witterungsgeschitzt liegen. Aullerhalb eines
vorhandenen Schutzbereiches muss sichergestelit werden, dass keine Verunreinigung bei Leckage
entstehen kann und geesignete Schutzmittel zur Verflgung stehen. Entsprechende Schutzmaltnahmen
kénnen individuell abgesprochen werden und durch Sachkundige eingewiesen werden.

Das Selbstbedienungsprinzip sollte schon aus pragmatischen Grinden vermieden werden, auch wenn die
Technik des Befiillens (auler dem Potentialausgleich zum LFZ) die gleiche wie an &ffentlichen Tankstellen
ist. AuBerdem muss der Pilot grundsatzlich die Fiillung Gberwachen, nachpeilen und den Tankverschiuss
nachkontrollieren (wie oft schon vergessen oder verwechselt!) und drainen.

Summa summarum: eine Vereinstankstelle verlangt eine professionelle Leitung, Organisation und
Abrechnung. Dabei kommt der Preisfindung und der akzeptierten Entnahmemenge eine wichtige Rolle zu,
die man vorher am Besten unter den Nutzern vereinbart. Das verwendete Zahlwerk summiert die
Gesamtmenge und zeigt die Einzelabtankung mit ausreichend groften Zahlen an. Die
Einzelentnahmemenge kann jeweils auf Null zurtickgestellt werden. Die Messgenauigkeit ist ausreichend
genau und kann auch individuell kalibriert werden. Eine eichfahige Pumpe und Zahler wiirde die Kosten
nahezu verdoppeln (ca. € 1000,-) und standig ein amtliches Nacheichen erfordem. Um hier nicht mit dem
Eichgesetz zu kollidieren, ist also eine vorherige Einverstandniserklarung der Benutzer uneriasslich —

schlieBlich geht es um Geld.

Die Aufstellung und Nutzung des IBC innerhalb von Gebauden ist unter Einhaltung von weiteren
Bedingungen (ex-Schutz, Brandschutz, Anfahrschutz u.a.) prinzipiell méglich, bedarf aber immer einer
individueller Beratung und sachkundigen Entscheidung. Diese Aufstellbedingungen werden mit in den
prufpflichtigen Teil der Anlage erweitert aufgenommen.

Die Aufstellung an Grundstiickgrenzen verlangt einen Abstand von >=3m, ebenso an Gebaudewanden mit
einem Feuerwiderstand <90 Minuten. An Wanden FW=>90 min ohne Fenster kann eine direkie Aufstellung
erfolgen, wobei der IBC noch ringsherum einzusehen sein muss, mit Fenster wieder Abstand =3m.

Die Verwendung im Wasserflugsport auf See verlangt weitere Sicherheiten. Es ist aber prinzipiell maglich,
vom transportierenden Wasserfahrzeug aus das Wasserflugzeug zu betanken, ndhere Angaben auf
Anfrage.

www.amateurflugzeugbau.at
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Wartung und Prifungen

Der LFZ-KC 1000-1BC wird mit Prifzeugnis, einsatzbereit und gekennzeichnet ausgeliefert. Weitere
amtliche Genehmigungen sind nicht mehr erforderlich.

Auch wenn wir lhnen durch technisch aufwendige Konstruktionsmerkmale viele ansonsten tankstellen-
typische Probleme abgenommen haben, die nur Anzeigepflicht beim Gewerbeaufsichtsamt ggfl. bei der
unteren Wasserbehorde und lhre aufmerksame Sichtkontrolle von Zeit zu Zeit und Vorsorge ist
unausweichlich Halterpflicht.

Ihre Anzeigepflicht filhrt zur wiederkehrenden Priifung durch Sachverstandige (TUV) aller 5 Jahre bzw.
aller 2.5 Jahre, falls Sie den IBC in Trinkwasserschutzzonen einsetzen. Damit einhergehend ist eine
Innenreinigung vorbereitend angesagt. Unsere Bemithungen waren jedoch so erfolgreich, dass diese
Innenbegehung*® nur bei jeder zweiten Inspektion erforderlich wird — also aller 10 Jahre per
Sondergenehmigung. Auch das war ein angenehmer Nebeneffekt unserer Neuentwickliung fur Sie. Die
Sondergenehmigung bergeben wir im Zusammenhang mit den Baumusterprifunteriagen.

Wir bieten uns daher iiber die Lieferung und Einweisung/Inbetriebnahme hinaus auch fir die
Wartungsarbeiten und Priffungen an (mit oder ochne Wartungsvertrag). Per PC werden lhre Termine
iberwacht und 4 Wochen vorher eine Nachricht an Sie abgesetzt. Als geschaftlich wie auch sportlich aktive
Motorflieger kéinnen wir uns diesen Service, natirlich per Firmen-LFZ, oder in Verbindung mit einer
Flugplatzfestteilnahme z.B. mit unserer Velocity, gut vorstellen. Selbstverstandlich sind auch alle fur die
Gefahrklasse A | zugelassenen Tankanlagenbaufirmen oder Sachverstindige in Ihrer Nahe dazu
ermachtigt.

Verehrte Sportfreunde,

ein ganz heikles Thema unserer Sportaustbung haben wir mit minimalen Anschaffungskosten von ca. €
4.000 -- und bequemen Handling l6sen kénnen. Auf ein aulerordentlich geeignetes Sponsoring Uber
befreundeter Firmen wollen wir nur als Tipp verweisen.

Kraftstoffanlagen dieser Verwendungsart kénnen aber ausschlieBlich und nur mit baumustergepruften
Produkten und viel Papier fiir die Blrokratie realisiert werden. Die angegebenen Leistungen und Preise
kénnen daher nur begrenzt auf die Angebotszeit Giltigkeit haben. Auch fir die Lieferzeit von bis zu 6
Wochen bitten wir um Verstandnis, weil die Ausfihrung selbst fir uns eine Kleinserienfertigung erfordert
und chnehin nahe am Selbstkostenpreis und ausschlieBlich fir Vereine oder Firmenendkunden abgegeben
wird.

Gleichzeitig wollten wir Sie mit diesen Zeilen so beraten haben, daf} Sie die Losung vollumfénglich
Ubersehen kénnen und auch die Varteile und Folgen fur die Nutzung erkennen. Wir stehen [hnen
selbstverstindlich darilber hinaus jederzeit zur Verfugung und kénnen lhnen auch gerne Referenzen
benennen. Die Materie im Gesetzesdschungel ist verworren genug, dass selbst Profis die Welt nicht mehr
verstehen. Sie werden sicherlich auf noch weitere Individualmeinungen stollen. Bedenken Sie, der Beamte
will vorher gefragt werden und hat immer Recht.

Schalten Sie uns ruhig mit ein, wenn Sie auf einen harthackigen Partner stolZen.

Anmerkungen Gber uns:

Wir sind als Firma u.a. AOPA-Mitglied, haben 2 Firmenflugzeuge und sind 4 (Privat)-Piloten fir Verkauf,
Schulung und Serviceaufgaben in eigener Sache. Unsere Firmengruppe ,SAXON", ein Maul-
Familienunternehmen, produziert und liefert in 52 Landern weltweit Prif- und Diagnosetechnik fur das
Flug- und Fahrwesen. Auch hierfir leisten wir die dringenden Servicedienste per eigener LFZ. Der
Tankanlagenbau gehéirt zum historischen Teil unserer Entstehung (34 Jahre) und hat sich stark auf
Sonderlésungen spezialisiert. Wir haben Werke in Dietzenbach (Flugplatz Egelsbach), Plauen (Flugplatz
Hof-Plauen) und das JUNKALOR-Werk direkt am Flugplatz Dessau mit Hangarierung.

Wenn Sie mehr (ber uns wissen wollen, besuchen Sie uns doch im Internet unter http:/’'www saxon.de. ,
den LFZ-K.C1000-I1BC finden Sie auf der deutschen Startseite unter Aktuelles und Flugfeldbetankung.
Elektronische Post richten Sie bitte an wilhelm.maul@saxon.de.

www amateurflugzeugbau.at
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Typen/Mahblatt: Kraftstoffcontainer als GroBpackmittel LFZ-KC 1000 -1BC
{Zulassung Nr. UN 31A0YSE32/0M405; IBC-D/BAM 56397314 fir GK Al-N, B, DIN 6623/2; Massen leer 230 ko, brutto <1000 kaj

1- Sicherheitsfillverschraubung 2° Tenkwagen 2- Entliftungskappe 3- Entliftungsrohr

4- Hugelhahn fur Entioftung 5 Vakuum-Leckanzalge B- Saugleitung Pumpe (varabel)

7= Peilstabverschiul 8- Peilstab %, %, 34, voll 8. Kugelnahn Saugheitung

10- Behilerverschlussstopfen 11- Gabelstaplerschuhe 12- Grenzwertgeber fiir Tankwagan

13 Armaturenschrank verschliefbar, 10m Filisehlauch 34° mit automatischer Filllpistole, 10m LFZ-Potentialausgleich mit Klemme
14- Pumpenkombination 50 EPmin mit Einzel- und Summen-Anzeiga nicht sichifzhig 15- Kufen optional

www. amateurflugzeugbau.at
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Baubericht

STORM iiber Osterreich

Endlich ist es soweit. Der erste in
Osterreich gebaute STORM hat die
Emprobungsbewilliung erhalten und fliegt.
Sein stolzer Erbauer, Peter Tomaser aus
der Steiermark, hat zwei Jahre dazu
bendtigt um die Maschine fertigzustellen,
In den Farben blau-weils zieht sie ihre
Runden tber dem Himmel von Weiz. Der
flotte Ganzmetall - Tiefdecker mit seinem
gerdumigen, 110 cm breitem Cockpit, fallt
durch sein professionelles Aulleres auf.
Viel Platz auch fur Jange" Piloten. Ein
Ubersichtliches Armaturenbrett und die
nach vorne aufgehende Cockpithaube
laden ein zum Einsteigen.

Bestlckt ist der STORM mit einem Rotax
912 5. 100 PS Startleistung geben der
Maschine Kraft zum Steigflug mit Gber 5
misec.

Leichtes Handling, Bugrad- und
Scheibenbremsen machen das Rollen
einfach. Peter hat blaue Ledersitze
zum Einbau gebracht, sieht toll
aus, das muss man schon sagen,
ebenso die Anordnung der
Instrumente.

Durch seine
Ganzmetallkonstruktion kann der
STORM auch schon einmal im
Freien tbernachten ohne dass es
ihm an Oberflache oder Struktur
geht. Normaler Autolack bedarf
keiner besonderen Pflege und UV-
Strahlung oder Regen machen
dem Untergrund nichts aus.

Die sehr wirksamen Klappen und
die ausgeglichenen Ruder machen
die Bedienung im Fluge zum
Vergnigen.

Als Peter Tomaser Ende 1999 den
Bausatz geliefert bekam, war alles schén

sauberlich in Einzelteilen verpackt und
farblich markiert, damit man nichts
verwechselt. Ein Haufen Metall, Rader,
Gummileisten und Plastiksacke mit den
Kleinteilen. Nichts also fur Chaoten. Die
Bleche sind vorgeschnitten und gebohrt,
Hauptholm und Holmbriicke bereits
werkseitig vorgefertigt.

Die einzige Fehllieferung war, dass man
zweimal die Haubenvierriegelung anstatt
des sehr ahnlich aussehenden
Klappenhebels eingepackt hatte. Sonst
gab es keine Schwierigkeiten mit dem
Support von 5.G.AVIATION, einer
kieinen aber feinen Flugzeugfabrik in .
Sabaudia, etwa 100 km sadlich von
Rom. Giovanni Salsedo, der Inhaber,
kitmmert sich mit Gattin und Sohn
gemeinsam um den Betrieb. Genauigkeit
ist selbstverstandlich, schliel3lich arbeitet
man auch homolegiert fir AIRBUS-
INDUSTRIES.

EXPERIME

Peter Tomaser in seiner fertigen STORM

www.amateurflugzeugbau.at
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Die Erlangung der Erprobungsbewilligung
war nicht ganz einfach, hier ist allerdings
die gute Zusammenarbeit mit der ACG
anzumerken. Auch fir Ing. Miller in Graz
war es schliellich die erste Maschine
dieses Typs, die er in Osterreich
lufttauglich stempeln musste. Bei den
folgenden im Bau befindlichen wird's
sicher fur alle Beteiligten einfacher
werden.

Nun hat Peter also sein Ziel erreicht und
maochie sich an dieser Stelle bei all
seinen Freunden und Helfern, sowie ganz

besonders bei Hans Haberhofer, Hans
Peintinger, Josef Sattelhak, Walter
Stoffelmeier und Herrn Ing. Muller von
der ACG fir ihre Unterstiitzung recht
herzlich bedanken. Last but not least,
besten Dank auch Gattin und Kindern fir
das Verstandnis, das sie fur ihn wahrend
der Bauzeit aufbrachten.

Wer sich von der Baugualitét und dem
Aussehen des STORM selbst
liberzeugen will, der komme nach Weiz.
Kontakt; Peter Tomaser, Tel.:
03113/2752. Email: tomaser@aon.at

www.amateurflugzeuabau.at
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Storm RG

S.G AVIATION in Suditalien macht wieder einmal von sich reden. Seit einigen Tagen sind die
Flugerprobungen fiir einen neuen STORM abgeschlossen und man kann das Ding nun endlich
probefliegen. Im Grunde handelt es sich um den 280 G, der allerdings mit einigen wesentlichen
Veranderungen ausgestattet wurde.

Beim ersten Hinschauen fallt auf, dass das Flugzeug wesentlich langer geworden ist. Die lange,
schlanke Schnauze birgt das Bugrad und gibt dem Flugzeug ein noch schnittigeres Aussehen,
Aber nicht nur das, auch das Leitwerk wurde vollig neu konstruiert. Nun gibt's kein Pendelruder
mehr, sondern ein sehr schnittig gestyltes konventionelles Kreuzleitwerk mit einer schlanken
Seitenruderflosse. Der Verwendung eines Autopilotensystems flr Langstreckenflieger steht nun
absolut nichts mehr im Wege. Das Einziehfahrwerk gibt dem Vogel ein noch besseres Aussehen
und mehr Geschwindigkeit. Der schon sprichwortlich breite und lange Innenraum bietet
Langstreckenkomfort auch fir Piloten Ober 1,90 Kémperlange.

www. amateurflugzeugbau.at
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| Technik

von Wilhelm Maul

lch war mit meiner Velocity D-EAVI (und Frau) bei Eurem letzten Sommerireffen in Wels. Naturlich hat es
uns gefallen, wenn neben der Fliegerei auch noch so ein deftiger Abend dran héngt. Wir kommen gern
wieder (mit Instrument — ich sollte namlich Musiker werden und nicht Pilot). Vielen Dank auch fr den
Etrich-Preis fir Technik, das verpflichtet.

In Ihrem Impulse Nr. 38 vom Dezember 2001 (Ubernommen im deutschen OUV-Journal) beschreibt Herr
Ing. Holzer die Gemischbildung und Einspritzung der amerikanischen Flugmotoren exzellent und auch
verstandlich fiir den Nichtprofi. Es stimmt alles, wenn der Motor einmal lauft. Ich méchte nur meinen .Senf'
dazugeben, damit die Starteranlagen besser geschont werden. Fir das Anlassen ist zwar kein Primer mehr
vorhanden, aber ganz ohne geht es doch nicht ader nur auf Kosten der Batterie und des Anlassers. Hier
meine Erfahrungen und Erganzungen, verschiedene Geheim-Rezepte haben sicher andere auch.

Die elektrische Zusatz-Benzinpumpe bei Tief- und Mitteldeckem ist zwar erst einmal dazu da, um beim
Start und bei der Landung den Kraftstoffnachflull zu sichern. Sie ist aber gleichzeitig Redundanz fir die
motorangetriebene Benzinpumpe und auch als Sicherheit vorhanden, um die ausfliegbare Menge aus dem
Sumpftank zu gewahrieisten. Als ihre dritte Funktion dient sie der Verbesserung des Startverhaltens im
kalten und im warmen Zustand, und so funktioniert es:

Kaltstart:

Gas (Drosselklappe) 50% gebiffnet: Gemischregler voll gezogen {(mager); Benzinpumpe: ein;
Gemischregler auf fett (und bieibt fett stehen!); Benzinpumpe im Sommer nach 4 Sekunden (im Winter
nach 6 Sekunden) ausschalten; Gas auf 25% zuriick stellen und starten.

{(Anmerkungen: Der Motor hat dabei sehr schnell eine Drehzahl iber 1200 U/min emreicht, also auf den
Bremsen bleiben! Man kann auch das Gas nur auf 10% stellen und mit dem Anlasserdrehen leicht
Nachschieben. Dabei entsteht ein sanftes Starten nur bis zur Warmlaufdrehzahl und bessere
Schmierstellenversorgung).

Wiederholungen der Kaltstart-Prozedur sind nach einer Pause unproblematisch.

Warmstart

Gas (Drosselklappe) 50% getiffnet; Gemischregler voll gezogen (mager); Benzinpumpe ein;
Gemischregler 1-2 Sekunden auf voll fett und wieder voll gezagen auf ganz mager; Benzinpumpe aus; Gas
auf 50% stehen lassen; starten; mit dem Anspringen (mindestens auf die Leerlaufdrehzahl) Gemischregler
auf voll fett stellen und Gas zuriicknehmen bis der Motor stabil lauft.

Ist der Motor nicht richtig hochgelaufen und wieder ausgegangen, Anlasser noch 3-5 Sekunden weiter
drehen lassen, sonst kann man sich einen Brand unter der Haube einhandeln. Auch bei Wiederholungen
immer Nachdrehen lassen! Bei Verdacht einer Uberdosis Kraftstoff hilft nur kurzzeitig bei Vollgas und ganz

mager eingestellt den Kraftstoff wegpumpen'.

Anmerkungen; Das ist sicher das Heikelste an diesen Einspritzern. Die Ursache ist, dass warme Luft
weniger Sauerstoff hat und daher weniger Kraftstoff fir die Zindfahigkeit (rund A = 14) aufnehmen darf,
sonst _ersiuft” der Motor. Auch wenn der Motor schon 1 Stunde stand, kann man immer noch vom
Warmstart ausgehen. Die Ursache ist die indirekte Einspritzung mit Ihrer Disenluftzumischung (Entliftung
bei stehendem Motor) auf der einen Seite und die Aufheizung des Motorraumes, der
Kraftstoffverteilereinheit und der Einspritzleitungen nach dem letzten Stillsetzen. Ihr braucht nur mal
hinzuhéren, wie lange es dort noch brodelt.

Man liegt auf der sicheren Seite, wenn man von Nachverdampfungen und Blasenbildung mit Stérungen der
ersten Einspritzungen ausgeht. Die obige Warmstart-Prozedur startet den Motor im zu mageren Bereich.
Die hilfsweise Uber die elektrische Benzinpumpe vorher eingespritzte Menge reicht gerade so flir die
Zindfahigkeit fiir ein paar Umdrehungen aus bis schiieBlich der normale Kraftstoffdruck und die normale
Motereinstellung die Funktion wieder Ubernimmt.

- www.amateurflugzeugbau.at
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Natirlich funktioniert das Anlassen bei guter Grundeinstellung der Leerlaufdrehzahl und der
Gemischregulierung besser. Hier noch die Einstellung am 10-360 u.a.:

Die Einstellung erfolgt im betriebswarmen Zustand, wenn der Magnetotest sauber anspricht und alles
andere auch normal ist (Aulientemperaturen 10...20°C).

1.

Leerlaufdrehzahl einregein:

Nachdem vorher der Motor auf 2000 RPM lief, wird der Gashebel geschlossen. Dabei darf der
mechanische Anschlag nicht am Gashebel anliegen, sondern am Anschlag der
Drosselklappenwelle.

Fiir den 10-260 sind 600 RPM und fir den T1O-360 werden 1000 RPM vorgegeben.

Die Einstellung erfolgt an der Einstellschraube am Fuel-Injektor (Idle speed adjustment)

Gemischregulierung:

Bei Leerlaufdrehzahl (LL) = 6000 RPM langsam lanen bis ein unrunder Lauf beginnt. Dann wieder
langsam bis auf voll-fett schieben.

Es kénnen drei Zustande wahrend des lanens auftreten:

- wenn die Drehzahl voriibergehend um mehr als 50 RPM zunimmt, bevor der Abfall und das
Stottern erfolgt, dann ist die Einstellung zu fett,

_wenn die Drehzah! voribergehend 20...30 RPM zunimmt, ist die Gemischeinstellung genau richtig,
- wenn die Drehzah! beim Lanen zwischenzeitlich keinen Anstieg hat, ist das Gemisch zu mager.

Bei niitiger Verstellung wird das durch die mit einer Feder gesicherten Verstellschraube am Idle
mixture adjustment verstellt — die Richtung ist eingraviert.

Nachkontralle

Vor der Nachkontrolle wird der Motor wieder bis auf 2000 RPM betrieben und dann auf LL
zurlickgestellt. Hat sich mit der Gemischregulierung mit andert, so wird die Prozedur wiederholt —
erst LL und dann Gemisch. Das kann durchaus 3x in Anspruch nehmen — thr Motor und das
Geldsackel werden es Ihnen danken.

Viel Glick beim Anlassen und natirlich noch mehr beim Fliegen,

STEINER
Aloizia
Vig. Untergrabnerhof
8972 Ramsau 8. D. &5
Tel.: 0368781387
Seehihe: 1104 m

Siegmund

Zun. Schladming 10 km
Bus: vorm Haus
FW: Ramsau

Entfemung vam:

ot 1 km Arzt 1lem
Gasthaus! Hausn. Bad: Tkm
Schilift Thkam
Langlauflatpe: beim Haus

Zimmer der Kategorle |, FP, Ferienwohnungen Wiehstand:
# Fin henliches Gebirgspanorama vor der Haustir Katze
bieten wir lhnen. Kaninchen

Samtliche Zimmer sind mit Balkon, Dusche und W | Gefilgel
ausgestattel In unzerem gemitlichen Schafe
Aufenthattsraum werden Sie sich wohlfohlen. Rindar
d Hobbyraum., Garage, Balkon, Kichenbenltzung.
Liegewiese, Kinderspielplatz. :
8 Federwohnung: Urgemiillich im alpenidndlichen Stil
gersel sind unsere Appartemnents filr 2 - 4 Personen Haustiers

("8 cingenchtet. Wehn-Schiafraum, Schiafzimmer, kénnen

N Kochnische, Duscha, WG Balkon. mitgebracht

Bargwandem, Schi- und Langlauf, Rodeln, Eislaufen, | werden.
Elsstockechielen, Tennis, Minigof, Frei- und
Hallanbad.

Beim Untergrabnerhof in der steirischen Ramsau kénnen Amateurflugzeugbauer Skilaufen,
Langlaufen, Bergsteigen, Wandemn oder einfach nur fachsimpeln, der Hausherr ist Mitglied

im LE.CLUB.

www amateurflugzeugbau. at
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Vereinsintern
von Heidi Wolf

Normalerweise gibt es bei Amtswechsel diverser Prasidenten” keine Statements der
Ehefrauen. Da in Osterreich aber sowieso die Uhren anders gehen als anderswo, gibt's beim
|.LE.Club eben auch einen Brief der Frau des Obmanns.

Seit Othmar bei der Jahreshauptversammlung einstimmig {meine Gegenstimme wurde nicht
akzeptiert, da ich kein Mitglied bin!} zum Obmann gewahit wurde, bin ich zu seiner
Management-Sekretirin aufgestiegen, was seine Bedingung an mich war.

Er ist Flieger mit Leib und Seele und wie die meisten ohnehin wissen, reisst er sich den A.....
auf, wenn jemand etwas von ihm braucht. Irgendwelche Berechnungen, oder wenn ein
Propeller zu reparieren ist und ein Flugzeug deswegen gegroundet ist, verzichtet er lieber
selber auf einen Fluggenuss und verhilft dem Ungliicksraben so schnell als maglich zu
seinem Flugspass.

Damit ihm die Aufgabe des Obmannes auch Spass macht und weder zu einer Belastung der
Beziehungen zu seiner Familie, seinen Freunden, und ver allem fur ihn selbst wird, hake ich
ihm versprochen, einen Teil der Arbeit zu Ubemehmen.

Das heisst, dass ich einen Grossteil der Koordination seiner Termine Gbemehme, vor allem
jetzt wahrend seiner Maturaarbeiten. Er behalt sich das Privileg vor, kein Handy zu haben,
also bitte bei Nichterreichen am Festnetz meine HdyNr. 0664 4533063 benutzen oder ein

email schreiben jeclub@pgv. at.

Ausserdem sind mir noch ein paar Dinge wichtig, die ich direkt ansprechen will:
Ein Verein lebt und stirbt mit seinen Mitgliedern!

Othmar und ich haben jetzt jahrelang die |.E.Impulse herausgegeben, was wochenlange
Arbeit, stundenlanges telefonieren wegen Beitragen, die keiner schreiben wallte, und
deswegen gelegentlich ziemlichen Frust, bedeutet hat. Trotzdem machten und machen wir
es gerne. So richtig gedrgert habe ich mich nur, wenn ich mir dann auch noch saublode
Bemerkungen deswegen anhéren durfte wie:

Geschrieben wird eh meist (iber Cherrys-- schick uns einen Artikel, dann kdnnen wir auch
iiber dein Flugzeug schreiben!

Wann ist der oder der Termin—Lies deine Vereinszeitung wirklich mal durch, sie hat viel
Arbeit und Ildealismus gekostet und es steht meist alles an Terminen drin!

{Momentan organisiere ich gerade den Vereinsausflug nach Peenemuinde, der Termin dafr
stand in der letzten |.E.Impulse, trotzdem kamen Anrufe deswegen. Einer sagte mir dann
allen Ernstes: "Ich lese die Zeitung nicht wirklich durch, wenn ich was wissen will, rufe ich
euch an.") Ist fiir ihn vielleicht bequem, aber das machen einige und das Telefon wird nicht
kalt. Es regt sich nur jeder auf, wenn besetzt ist. So wird auch die Redaktionsarbeit

geschatzt!

In Zukunft machen Daniel { Schriftfihrer) und Martina Bierbaumer, unsere Kinder, die
Zeitung. Bése Zungen haben schon geatzt, na, jetzt ist der Verein ja in Familienhand. Es
gibt immer jemanden, der etwas auszusetzen hat. Meistens sind das die, die alle
Verglinstigungen haben wollen, selber zum Vereinsleben oder zur Arbeit wenig oder nichts
beitragen, aber eben alles besser wissen.

Ein Verein besteht aus vielen Mitgliedem, der I.E.Club jetzt schon aus Gber 200!! Trotzdem
sind es immer die gleichen, die sich engagieren, beim Treffen im Sommer aktiv mitarbeiten,
beim Stammtisch in Wels dabei sind { dort sind auch die mit der weitesten Anreise, z.B. Ehl,
Brandstatter!), mit den Waagen ins Haus kommen ({ Keplinger), fiir den Druck der Zeitung
sorgen (llling, Salzmann und Katzengruber), von Larm-und Startstreckenmessungen ganz

www.amateurflugzeugbau.at
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2u schweigen. Es wéren auch einmal andere Mitglieder gefordert mitzuarbeiten. Natdrlich
weiss ich, dass jeder alles sofort und billig haben will, aber es konnen nicht immer ein paar
fiir alle da sein. Wenn jeder seinen klitzekleinen Teil einbringt, ist viel Arbeit in kurzer Zeit
getan, und sei es ein Artikel fur die Zeitung, eine tel. Meldung Ober den bevorstehenden
Erstflug, Entwurf der Weinetiketten furs Treffen (Kitzberger), Weinbestellung{Holzmann),
oder die Organisation der Jahreshauptversammiung {Aigner Rudi, dem hiermit sehr herzlich
gedankt wird.)

Natirlich brauchen wir wieder jede Menge freiwilliger Helfer, um unser Internationales
Fliegertreffen in Wels, von 9.-11 August wieder erfolgreich und unfallfrei Uber die Blhne zu
bringen. Es ist immer ein grosser Erfolg und der Zustrom der Flugzeuge wird immer grosser,
2001 waren es 108 Flugzeuge!! Deshalb bendtigen wir auch immer mehr Helfer, um dies
bewerkstelligen zu kénnen und ich hoffe, dass sich einige, die bis jetzt nie mitgearbeitet
haben, zur Verfiigung stellen. Hilfeangebote nehme ich ab sofort freudigst entgegen, seien .
es Ordnerdienste. Servierpersonal als Unterstiitzung fur Maria oder Auf- und Abbauheilfer.
Es sollen nicht immer jedes Jahr die gleichen drankommen! Und die Helferdienste werden
sowieso im 2-3 Stundenrythmus eingeteilt, wenn viele mithelfen ist das fior jeden nur ein
kleiner Aufwand.

36 Euro Mitgliedsbeitrag in einem Verein wie der |.E.Club sind wirklich verdammt wenig, far
die Leistungen, die dieser Verein fur seine Mitglieder erbringt. (Im Schaferhundeverein
musste ich 1980 bereits 72 Euro fiir ein Minimum an Leistung erbringen!) Natarlich geht dies
nur, weil alle, die zum Funktionieren dieses Vereins beitragen, ehrenamtlich arbeiten.

Der |.E.Club besteht zu einem Grossteil aus Idealisten und wurde auch von einem ldealisten
gegriindet. Mittlerweile ist der Verein so gross, bietet derart viel Unterstitzung beim Bau
eines Experimentals, von den Vereinbarungen mit Austro Control, Kiarung der Gesetzeslage
und dergl. ganz zu schweigen, dass wirklich jeder enorm davon profitiert, wenn er diesem
Verein angehrt.

Aber wie gesagt, jeder Verein lebt und stirbt mit seinen Mitgliedern!

Und wenn ich mir so in meinem engsten Umkreis das Sterben des Vereinslebens und der
Vereine anschaue, sind wir als |.E.Club-Mitglieder wirklich ein gesegnetes Haufchen
unermidlicher Idealisten und Begeisterter!

Wir haben als Schriftfihrer und Zeitungsherausgeber, glaube ich, bis jetzt unsere Sache gut
gemacht, und wir werden weiterhin mit viel Liebe, Enthusiasmus und Engagement fur den
Verein und seine Mitglieder da sein. Ich persénlich wiinsche mir von allen Mitgliedern,
besonders jenen, die sich noch nicht oder wenig eingebracht haben, mehr Unterstitzung
und Zusammenhalt fir uns alle. Man kann nicht 1 Esel vor einen riesigen Karren spannen,
oder um in der Fliegersprache zu bleiben: wenn du mit 180 kt fliegen willst, baust du auch
keinen 40 PS Einzylinder ein!! Viele Pferdchen bringen auch mehr!

Fur Anregungen, Wiinsche, Kritik gibt es neuerdings das Fliegerforum im Internet, das leider
fast nicht frequentiert wird, obwohl sich Poldi und sein Sohn Michael solche Miihe gaben,
Ausserdem wird es auch ab jetzt in der |.E.Impulse ein Forum geben, wo derartiges
deponiert werden kann. Schriftliches bitte an Daniel Bierbaumer
(daniel.bierbaumer@utanet.at) senden, genauso wie Flohmarktanzeigen.

Uns allen einen unfallfreien Spass-Flug-Sommer wiinscht die Frau des Obmanns,
Heidi Wolf

www.amateurflugzeugbau. at




fIEdmpuiseNr.35 .. . - -4AB- Juli 2000]

Erlebnis Salzburg

Von Gisi Holzmann

Die Jahreshauptversammlung am 14.4.02 im Gasthof Brauwirt in Lengfelden war flr uns
Frauen auch heuer wieder ein schiner und erlebnisreicher Tag.

Schon beim Zusammentreffen war wieder die Frohlichkeit und Herzlichkeit, die sich bei der
JHV im Vorjahr am Sonntagberg entwickelte, zu spiiren. Wir alle freuten uns Gber das
Wiedersehen und Monika Ebner ibernahm sehr gut vorbereitet die Flihrung.

Das erste Ziel war die Wallfahrtskirche " Maria Plain "

Franz Ebner brachte uns dankenswerter Weise mit einem Kleinbus unserem Ziel ein Stiick
naher. Das letzte Stick (gin schoner Kreuzweg) gingen wir zu Full.

Die Gespriche dabei waren anregend und tiefsinnig. Nach dem Besuch der Wallfahrtsklrche
(W.A Mozart schrieb flr die Krénung des Gnadenbildes die berihmte Kronungsmesse) lag
uns die Stadt Salzburg zu Fussen. Es war schon ein erhebendes Gefiihl. Etwas raue Winde
bliesen uns zwar um die Ohren, schmélerten aber unsere gute Laune keineswegs.

Der Himmel hielt den Regen zuriick - schlieRlich waren ja Engel unterwegs. Beim
Fullmarsch nach Bergheim gab es zu beiden Seiten saftige \Wiesen und wir konnten einen
Krauterlehrgang absolvieren. Alle waren sehr lemeifrig und interessiert, die Heilkrauter
wurden gekostet und wir wurden gesiinder und jiinger || In der Bergheimer Geaorgskirche
sangen wir das alte Salzburger Marienlied " Der gildene Rosenkranz " und damit auch das
leibliche Wah! nicht zu kurz kam, starkten wir uns beim Brauwirt mit einem guten
Mittagessen.

Anschliefiend spazierten wir durch den Mirabell - Garten ( die Stiefm{tterchen leuchteten in
den verschiedensten Farben } beim Mozarteum, Landestheater, an Herbert v, Karajan's
Geburtshaus vorbei, in die Getreidegasse zu Mozart's Geburtshaus.

Im Cafe " First ", (dort wurde das Originalrezept der Mozartkugeln erfunden) bei Kaffee und
Kuchen schlugen unsere Herzen noch hiher.

Der Weg fihrte uns noch zu den beriihmten Salzburger Kirchen - am Fult der Festung "
Hohen Salzburg "- St. Peter mit dem Friedhof, Franziskanerkirche und Salzburger Dom.
Die Zeit verging leider viel zu schnell. Mit einem Bus fuhren wir wieder zuriick zum Brauwirt,
wo unsere Manner uns schon sehr sehnslchtig erwarteten. Dankbar flir so einen schénen
Tag traten wir frohgemut die Heimreise an.

Monika und Franz seid herzlichst bedankt fiir Euer Mithen, durch Euch wurde uns Salzburg
"Die drittschonste Stadt der Welt " zu einem Erlebnis.

Termine 2002

7. Juli 2002 Rochefort 5t. Agnant Homebuit & Jodel Fly-in

18. — 21. Juli 2002 Chambley (F) RSA French Homebuilt Fly-in
10. — 12. August 2002 Wels(A) IGO ETRICH Treffen

16. — 18. August 2002 Grenchen (CH) EAS Swiss Homebuilt Fly-in
30. Aug. — 1. Sept. 2002 Speyer (D) OUV Homebuilt Fly-in

www.amateurflugzeugbau.at
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- Einladung zum
18. Internationalen IGO ETRICH Treffen ‘02

von Freitag 09. bis Sonntag 11. August 2002
am Flugplatz Wels LOLW - OO

Veranstaltungsprogramm:

Freitag 8. August:

Nachmittag: Anreise der Teilnehmer

Samstag, 10.August:

8.00- 14.00 Uhr. Anreise der Teilnehmer
ab 10.00 Ubr: Prasentation der Eigenbau - Flugzeuge
15.00 - 17.00 Uhr: Vorfihrflilge
Bewertung der Flugzeuge durch eine Jury des LE. Club.
19.00 Uhr; Aperitif, Gemitliches Beisammensein Iim Osftrakt mit
Preisverteilung.

Sonntag, 11. August:

ab 8.00 Uhr; Verabschiedung der Teilnehmer und individuelle Abreise.

Far die []bernachtung konnen wir Privatzimmer oder Hotel vermitteln, campieren am
Flugplatz ist ebenfalls méglich.

. Verankerungsgerat fir das Flugzeug bitte selbst mitbringen !
Landegebiihr fir anfliegende Experimentals und Oldtimer ist frei |

Fiir aus dem Nicht - EU Ausland anfliegende Teilnehmer ist Zoll am Platz. Jeder mit
dem Flugzeug anreisende Teilnehmer erhalt ein kleines Gastgeschenk.

www.amateurflugzeugbau.at
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Das “IGO ETRICH
FLUGZEUG*

Bei der Jahreshauptversammlung wurde von unseren Mitgliedern Hartwig Essl| und Alfred
Glatzmeier die Idee fir ein Flugzeug prasentiert, welches nach den Vorstellungen der
Mitglieder konzipiert und gebaut werden soll. Zu diesem Zweck wurde am Samstag an die
anwesenden Mitglieder ein Fragebogen ausgeteilt, an dem die wichtigsten Kriterien zu
beurteilen waren.

Ergebnis dieser Umfrage .

Gewinscht wird ein konventioneller Tiefdecker mit trapezformigen Tragflichen. Die
Spannweite soll zwischen 6 und 8m liegen sowie ein mittlere Flichenbelastung von 45 —
B5kg. Das gedampfte Hohenleitwerk soll als tiefes Leitwerk ausgefuhrt sein und der
Grundriss soll trapezférmig sein.
- Sitzanzahl: 2 (side by side) mit einem Gepackraum von 100|
Fahrwerk: 3-Bein Bugrad, einziehbar
Bauweise: Formrohrgerippe mit GFK-Verkleidung oder vorgefertigte faserverstarkte
Bauteile
- Bauvorschrift. FAR-23 U{+4.4G, -2 2G)
- Einsatzzweck: varnshmlich Reiseflug
Reichweite: 1000km
Reisegeschwindigkeit: 200-250km/h
Zuladung: Pilot und Copilot 180-220kg, Gepéck: 10-20kg, Treibstoff: 80-100I
Motorisierung: 80 - 100PS
Treibstoffart: Diesel
Prapeller; Dreiblatt (Verstellpropeller)
gebaut nach Planen (und/oder kompletter Materialkit)
Aussehen: dhnlich Lancair
Erfahrungen: geringe Erfahrung notwendig jedoch Geschick erfordertich,
Unterstitzung wahrend des Baus fir Zulassungsverfahren Bauabschnittsverfahren
und Belastungsversuche.

Dazu wurde - unabhingig davon - im Vorfeld von Hartwig Ess| auch schon ein Entwurf
prasentiert. :

Spezifikation ,,|[EC — Honey Bee"

Spannweite; 7.2m

Flugeifiache: 8,3m

Liange: 54m

Antrieb: S5BKW Dreizylinder — Viertakt, aufgeladen (Ecofly Smart} cder Hattinger 88KV

Motaor (Zweizylinder Zweitakter mit gegenldufigen Kolben und zusatzlichen Ausgleichswellen,
elektronischer Einspritzung und Doppelziindung)

Propeller: Zweiblatt, Holz, 1,68m
{mégliche Motorisierung: min. 45KW mit Verstellschraube, max. 95KW)

www_amateurflugzeugbau.at
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MTOW. 520kg :
Leergewicht: 310kg (mit Rotax 912 oder Smart Ecofly, mit Hattingermotor 295kg)
Max. Dauergeschwindigkeit in 2500m Hohe: 240km/h (bei 80PS Motor)

Min. Geschwindigkeit: 83km/h
Max. Reichweite mit 0,5h Reserve: 720km
Tankinhalt: 601

Bugradfahrwerk mit geschlepptem Bugrad, Hauptfahrwerk 500x5 bereift, Fulspitzen
Differenzialbremsen
Lastvielfache: Uitility

Bauweise:

Rumpf: Tragende Struktur aus 1,5cm PVC- Schaumplatten mit GFK Beplankung, Oberteil
nur als Formteile ohne tragende Funktion ausgebildet

Fligel und Leitwerke: CFK Holm, Rippen aus PVC-Schaum, Beplankung mit CFK-Platten
(wie bei MCRO1)

Fahrwerk: Konische Stahlstabe

Nur klar berechenbare Konstruktion und Verwendung im Flugzeugbau bewahrter Materialien

Zu welchen Kosten kann die Sache realisiert werden?

Motor:

Smart Ecofly (von kinftigem Smart Coupé) Dreizylinder mit Suprex Abgaslader, Doppel-
zindung, elektronischer Einspritzung mit Notlaufprogramm, Zahnriemengetriebe 2,2:1
Mit allen Nebenaggregaten und Motortrager (komplett montiert) 9 460, —
{Preis vom Hattingermotor ist noch nicht bekannt, wird aber ahnlich lisgen)

Luftschraube, Spinner, Batterie 920,--

Com mit Intercom, Transponder (Microair) 2 160,—
Instrumente (Geschwindigkeit, Héhe, Vario und Drehzahl von UMA)

alle dbrigen Anzeigen Mikroprozessor gesteuert Uber Leuchidioden/spezielle
Eigenentwicklung, Libelle, Kompass 1 040,--

Felgen, Bremsen (Cleveland), Bremszylinder, Standbremsventil (Matco),
Reifen 1 250,--
Fahrwerksheine mit Achsen und gefrasten Befestigungsteilen (Langair USA) 9B80,--

Holmgurte {Schitgel?) 800,
Cowling (Schlégel?) 400 --
Gelenke, Lager, Rohre, Seile fur Steuerung 200,--
Fras-, Dreh- und Schweifiteile fir Steuerung und Tragflachenbefestigung 560,--
Elektrische Antriebe flr Klappen und Trimmung inkl. Steuerelektronik 270,—
Sitzgurte 168,--
Tank {(Nylon} 150,--
Material fir den Aufbau der Zelle _ 5000—

23 458, —

Lackierung 77

www amateurflugzeugbau.at
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Fliegerflohmarkt

Privatinserate fur Vereinsmitglieder kostenlos, fur Nichtm

itglieder S 100,- pro Einschaltung.

Gewerbliche Inserate gegen Spende. Dauerinserate erscheinen bis auf Widerruf
Andere je nach Auftrag, fur Mitglieder 3 mal.

Der “Flizgerstammtisch” in
Wels hat sich seit einiger
Zeit fix etabliert und zwar
jeden ersten Samstag im
Monat (ausgenommen
Felertage, da wird er um
eine Woche spater
verschoben). Wir treffen uns
immer um ca 18 Uhr in der
Mé&wenstube am Flugplatz
zum Erfahrungsaustausch,
Benzingesprache fuhren und
einfach nur plaudern.

Chrom-Molybdan
Flugzeugblechefir
Beschigge, Fahrwerksieile,
standig in den Starken 1mm
- 158mm — 2mm - und
3mm bel Hans Rumpl in
Randegg lagermnd  und
preisglnstig zu beziehen
Tel..07487-6488

Wir haben wieder
Clubhemden mit LE. Club =
Emblern auf der Brusttasche
angeschafft . i
verschiedensn Grofken. Die
Hemden s=sind kurza&rmlig,
weil, reine Baumwolle wnd
sind problemilos U
waschen, wir haben sie
schon  ausprobiert  Das
Emblem sieht sehr dezent
und schick aus. Stlckpreis
S 270,=-, zu beziehen be
Heidi Wolf,

Tel; O7416-54774

Ing Ridiger Kunz
beantwortet Flugzeugbau-
fragen in den L.E.Impulsen.
Ing. Kunz wverkauft auch
einen Konig 3-Zylindermotor.
Direktantrieb mit Auspuff,
Starter, Benzinpumpe,
Drehzahimesser, Bj. 1988,
neuwertiq, nicht gelaufen.
Tel.:02252/785803

Hubert Keplinger kommt mit
den elektronischen Waagen
des |E.  Club gegen

Spesenersatz auch  Zu

Michtmitgliedern.
Unkostenbeitrag pro
Flugzeug S 500.-
Tel..0732/253514

Suche {leihweise)
Unterlagen, Photos,
Zeichnungen zum
Segelfiugzeug Gumpert

"Schwalbe" aus der zweiten
Hailfte der 30er Jahre.

Feter F. Selinger,
Landschreiberstrasse 21,
D-70619 Stuttgart,

Tel +42-711-4790848,

Fax +40-711-474636, eMail:
Peter.F Selinger@t-
online.de

Flugplatz Gasthaus * Zum
Fluglotsen™ an der
nordwestlichen Ecke am
Flugplatz Punitz feiert einen
Ruhetag pro Woche Das
Funkgerat fur die Landeinfos
Frqu.123.20 ist trotzdem an
7 Tagen in der Woche in
Betrieh. Genauere Infos auf
dem Ublichen Weg einholen.
Tel.: 03327/827T72

Einen Bauplan fir einen
Curtiss P-6E Doppeldecker,
Einsitzer mit
Kurbeltretantrieb,

Spannweite 1.4  Meter,

' Kinderspielplatzzugelassen,

gibt es bei Hm Ing. Winkler,
Tel: 0222/70106/621

Verkaufe wegen Zeitmangel
mein  KR2-Projekt zum
Materialpreis! Die Zelle ist
rohbaufertig, HR ist
vergroBiert. EZFW,
Kabinenhaube, Motortrager
und Cowiing sind Original-
teile, Steuerseile, gepr.
Alutanks u. Klappenantrich
sind eingebaut, Rumpf u.
HR  gespachieit. Motor
{Revmaster 21000 m. 2

www,. amateurflugzeugbau at

Verg.). Prop, Instrumente u.
jede Menge Kleinmaterial
vorhanden. Preisvorstellung
ATS 120.000,-

Karl Reiter, 07672/262693
od. 0B876/4226440

Lammerer Albert (Schibi}
und Gerhard Moik sind auf
Oldtimer spezialisiert. Alle
wieder flizgenden Saab Safir
sind durch ihre Hande
gegangen. Sie bieten auch
uns ihre Hilfe an,
Tel..03615/3622
Fax; 03615/3621

==

ATRCREAFT SERVICE GES M.B.H.
FLUGPLATZ TRIEBEN
A-2784 TRIEEEN
TEL. ¢35 15/ 38 22 - FAX 38 21

GERHARD MOIK

Verkaufs Conti A-B5
komplett mit Propelier und
Auspuffanlage mit ca. 400
Stunden 5.GU, aber wegen
LTA 96 Zum
Grundiberholen fallig,

Josef Wolf Tel: 02165-
65300

Motortrager fir Cherry BX-2
iConti  ABS/ C80Y 0200
abzugeben, Preis VS,
Michae! Schlereth,
Schwalbenweg 10, D-12529
Schinefeld, Tel: 0049-177-
2426959
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